* KIRKENES TRANSIT AS

Statens forurensningstilsyn
Postboks 8100 Dep
0032 OSLO

Odo, 30. juni 2006

Seknad om utdlippstillatelse for ST S-virksomhet i Sar nesfjor den/
K &fjorden, Nordkapp kommune

Kirkenes Transit sgker herved om utslippstillatelse for STS-virksomhet i Sarnesfjorden/K &fjorden i Nordkapp
kommune. Sgknaden omfatter inntil 40 STS-operagjoner per sesong, med sesong fra medio oktober til ultimo
mai.

Seknaden omfatter STS-virksomhet, det vil si omlasting mellom to tankskip (skip-til-skip). Virksomheten er i
farste rekke knyttet til transport av gasskondensat fra Vitino i Russland til markedet i USA eller Europa
Farvannet ved Vitino er islagt om vinteren, noe som krever bruk av isklasset tonnasie. Slike fartgy er sieldne pa
verdensbasis, noe som gjar omlasting til tradigonell tonnagje i isfritt farvann i Norge lannsomt og
effektiviserende. Sommerstid kan farvannet ved Vitino trafikkeres av tradionell tonnage, dik at behovet for
STS-virksomhet ikke er tilstede.

Virksomheten omfatter tankskip i starrelsesorden 75 000 DWT. Skipene som skal inngéi virksomheten er ikke
bestemt per i dag. Hvert skip har en |astekapasitet pd omtrent 55.000 tonn kondensat. Sgknaden omfatter altsd
omlasting av inntil 2 200 000 tonn kondensat per sesong.

Spknaden omfatter bade kondensat og andre petroleumsprodukter. For kommende sesong vil det kun bli lastet
om kondensat. Dokumentasjonen i denne sgknaden omfatter derfor kun dette produktet. Ved omlasting av annet
petroleumsprodukt vil al relevant dokumentasjon bli oversendt SFT i god tid far omlastingene finner sted.

Kirkenes Transit har i samarbeid med havnemyndighetene i Nordkapp kommune utpekt tre egnede lokaliteter for
STS-virksomhet. To av disse ligger i Sarnesfjorden, den tredje ligger i K&fjorden. Begge disse fjordene grenser
til Magergysundet. Posisonenei Sarnesfjorden vil bli foretrukket, safremt meteorologiske forhold ikke tilsier at
posisionen i K&fjorden er best egnet. Posisjonene for lokalitetene er:

Sarnesfjorden: STS 1: N70°57,769", E25°45,569", STS 2: N70°58,213", E25°44,809

K&fjorden: N70°54,891", E25°45,333"

Posigonene refererer til datum WGS34.

STS-virksomheten vil basere seg pa at skipene laster om mens de ligger oppankret. Dette innebaarer at skipet
som skal losses ankommer omlastingspunktet farst, og l&rer anker. Nar skipet har fatt ankerfeste bukseres skipet
som skal lastesinntil, og skipene gjares fast til hverandre. Det brukes sertifiserte slanger laget for formalet til
pumping av last mellom skipene.

Kirkenes Transit gnsker at virksomheten skal haminst mulig pavirkning pa miljget. | sgknaden er derfor
falgende utdlippsreduserende tiltak fores tt:

Skipene som ankommer Sarnesfjorden eller Kafjorden i ballast skal som hovedregel skifte ballastvann
underveis. Tiltaket vil redusere utdippene av ballastvann til omradet, og dermed ogsa redusere sjansene
for spredning av organismer som ikke harer hjemme i dette farvannet. Kirkenes Transit har som mdl at
80 prosent av alle skip involvert i virksomheten som medbringer ballast skal gjennomfare slik
utskifting.

Skipene skal safremt mulig bruke vapour return ved omlasting. Dette innebaarer at gassdannelse fra
tankskipet som lastes overfares direkte til tanken som temmes pa skipet som losses. En ik ordning vil
redusere utslippene av nmVOC. Kirkenes Transits mdl er at 80 prosent av omlastingene skal utfares
med vapour return. Innsparingen i utdlipp er ikke sikkert beregnet, men tiltaket kan innebagre reduksgon
av nmV OC-utslipp pa mer enn 700 tonn. Det sgkes om tillatelse til & slippe ut inntil 200 tonn nmyOC
per & fravirksomheten.

Besgksadresse: c/o Tschudi Shipping Company AS Progektdirektar UIf Hagen
Godthdp, Strandveien 50 Postboks 86 Daglig leder
Lysaker 1325 Lysaker



* KIRKENES TRANSIT AS

Kirkenes Transit drev STS-omlasting i Bgkfjorden ved Kirkenes sist sesong. | forbindelse med dette ble
det utarbeidet en beredskapsplan og et praktisk beredskapsopplegg for & redusere skader som falge av et
eventuelt uhellsutdipp ved ST S-virksomheten. Beredskapen vil viderefgresi Nordkapp kommune. Det
innebagrer at skipene ringes inn av lenser under omlasting, samt at det finnes et lensesystem for slep og
skimmer p& stedet som kan ta opp eventuelt sgl som unndlipper ferste lensebarriere. Kirkenes Transit
mener beredskapsopplegget er langt bedre enn hva som finnes for annen petroleumsbasert virksomhet i
Norge.

Beredskapsplan for virksomheten i Nordkapp kommune er ikke vedlagt. Arsaken er at planen mé baseres p&
miljerisikoanalyse og beredskapsanalyse for dette omrédet. Kirkenes Transit har engasjert Det Norske Veritas til
& utarbeide disse analysene. Disse vil vaae ferdigstilt innen farste september, og vil da umiddel bart oversendes
SFT. Beredskapsplanen basert pa analysene vil deretter bli utarbeidet. Denne vil bli ferdigstilt og oversendt SFT
far virksomheten igangsettes. Det Norske Veritas har tidligere utarbeidet risiko- og beredskapsanalyse for
Bakfjorden i Kirkenes. | denne sgknadens vedlegg om risikovurdering er det gjengitt noe informasjon herfra som
er generelt relevant for omlasting av gasskondensat.

Kirkenes Transit vurderer selv omlastingspunktene i Nordkapp kommune som velegnede for STS-virksomhet,
og mener virksomheten ikke vil medfare uakseptabel belastning pa miljeet.

Siden virksomheten er planlagt oppstartet medio oktober d.&., ber Kirkenes Transit om at sgknaden behandles s&
raskt som mulig.

Med vennlig hilsen

Tom Erik @kland, Bergfald & Co
for Ulf Hagen, Kirkenes Transit

Besgksadresse: c/o Tschudi Shipping Company AS Progektdirektar UIf Hagen
Godthdp, Strandveien 50 Postboks 86 Daglig leder
Lysaker 1325 Lysaker



e | Statens forurensningstilsyn
® | Norwegian Pollution Control Authority

Seknad om utdlippstillatelse

Seknadsskjema for industribedrifter

Utfylt skjema skal sendes SFT i 7 eksemplarer. Seveiledningen for utfylling av de enkelte
rubrikkene. | deflestetilfeller vil det veere ngdvendig & benytte vedlegg til skjemaet. Det
framgar av skjema/veiledning nar opplysninger skal gisi vedlegg. Dessuten skal vedlegg
benyttes ved plassmangel i tabeller. Vedlegg skal nummereresi samsvar med punktenei
skjemaet/veiledningen. Vedlegg skal ogsa sendes SFT i 7 eksemplarer.

1. Opplysninger om sgkerbedrift

1.1 Navn, adresse m.v.:

Bedriftensnavn .... | Kirkenes Transit AS Telefon (sentralbord)

Gateadresse.......... Strandveien 50, 1366 Lysaker | 67119880 |

Postadresse........... c¢/o Tschudi Shipping company, Postboks 86

Postnr., -sted ....... 1325 Lysaker Telefon (kontaktperson)

Kontaktperson ...... UIf Terje Hagen ‘ 67119898 ‘
12 Kommunenr..... 0219 | Kommune..[Bagum |
1.3 Brangenr....... | 74.140 | 14 Foretaksnr. .. 976 613 058

Bedriftsr. ..

15 Seknaden gjelder:

Nyetablering Endrete utslippsforhold X| Annet, spesifiser: Ny lokalitet for virksomhet
som var i drift farste sesong 2005/2006 i
Bakfjorden ved Kirkenes. Det er farste gang del
L L || sekes om utslippstillatelse for virksomheten.
‘ ‘ Endret produksion ‘ ‘ AVIAISOISPONENiNG e

1.6 Dato(er) for start av ny virksomhet, produksjonsendring osv. | Medio oktober 2006 |

1.7 Dato(er) for eventuell(e) foreliggende utslippstillatelse(r) ...... | - |




1.9

Driftstid: Timer pr. dagn Degn pr. ar

ldag............

Sgkesom..... 0-24 (se 230 (se
vedlegg 7) vedlegg 7)

Davirksomheten ikke er landfast er standardskjema ikke benyttet. Se vedlegg 1-4.

X

Nei [ X]

Nei

Nei

X

Fastsatt av

Direktoratet for
samfunnssikkerhet og
beredskap (DSB)

Annet

Se beskrivelse av
reguleringsforhold i vedlegg 6.

Transportmiddel/-midler for rastoffer/produkter .. | Virksomheten omfatter ikke produksjon

18 Ansatte: Antall personer
ldag...cccoovivnnnnnn
Sgkesom.............. 0
2. Lokalisering
24  Erterrengbeskrivelsevediagt?  Ja[ |
25 Avstander til nsameste bebyggelse finnesi vedlegg 5.
2.6 Er det fastsatt sikringssone? Ja
2.7  Eromradet regulert til industri?  Ja
2.8
Er redegjerelse angdende transport vedlagt?
29

Det er vurdert lokaliseringsalternativer til Sarnesfjorden/K &fjorden, men disse er vurdert ut fra nautiske og

Er lokaliseringsalternativer vurdert utfra miljghensyn?

infrastrukturmessige forhold.

B[ | nd[X]

J, beskrivelse vedlagt [ | Nei [X]



3. Produkgonsforhold
Virksomheten omfatter ikke produksion. Beskrivelse av virksomheten finnesi vedlegg 7.

3.1

3.2

3.3

34

3.5

3.6

3.7

Produkter som framstilles:

Produkt Produsert mengde (volum) pr. & (dagn)
| dag Sgkesom

Virksomheten omfatter ikke produkson - -

Produkg onsbeskrivel se inkludert flytskjemaer: Virksomheten omfatter ikke produksjion

Oversikt over innsatsstoffer: Virksomheten omfatter ikke produksjon. Beskrivelse av gasskondensat, som skal
omlastes kommende sesong, finnesi vedlegg 8.

Er teknisk miljgzanalyse gjennomfart? Javedagt | | Nei [X]

Energikilder/-forbruk:

Den omsgkte virksomheten er ikke av prosessuell art. Energikilder, -forbruk og generert energi vil
for virksomheten vaare knyttet til skipene som inngar i omlastingsoperasjonene samt slepefartay og
andre stettefartey. Energibruk og generert energi knyttet til farteyene omfattes ikke av
forurensningsloven.

Er energisparetiltak med betydning for utslipp eller Ja, beskrivelsevediagt| | Nei[X]
avfall vurdert?

Miljemessige vurderinger av produksonen: Virksomheten omfatter
ikke produksjon.



4. Utdlipp til vann

4.1 Prosessavlgpsvann: Virksomheten er ikke prosesshasert, og prosessavlgp finnes derfor ikke

4.2 Vil stetutdipp forekomme? Ja, beskrivelse vedlagt \z\ Nel \:\

Sevedlegg 9.

43  Er gkotoksisitetstesting gjennomfert? Ja, dokumentasion vediagt| | Nei|X]
Er kjemisk karakterisering utfert? Ja, dokumentasion vedlagt| | Nei[X]

4.4 Ertiltak for reduksion av utslippets sterrelse og Ja, beskrivelse vedlagt \z\ Nei \:\
virkning vurdert?

Se vedlegg 10.

45 Kjdevann: Virksomheten er ikke prosessbasert, kjal evannsutslipp vil ikke forekomme. Kjglevannsutslipp

frafartgy omfattes ikke av forurensningsloven.

4.6 Vil sigevann fradeponier forekomme? Ja, beskrivelse vedlagt \:\ Nei \z\

47 Vil forurenset grunnvann/grunn forekomme? Ja, beskrivelsevediagt| | Nei|X]

4.8 Resipient for utdipp til vann (unntatt sanitagravl gpsvann):
Kommunalt nett ‘:‘ Direktetil vassdrag ‘:‘ Direktetil 5o ‘z‘
Lokalt fjordomréde | Sarnesfjorden/K &fjorden | Hovedfjord....... | Porsangerfjorden |
Naamere beskrivelse av resipientforhold vedlagt? Ja ‘:‘ Nei ‘z‘
Effekt av bedriftens utslipp i resipienten? Ja| | Nei [ X] Beskrivelse vediagt| |

4.9 Resipient for sanitagravl gpsvann:

Utslipp av sanitaaravlgpsvann fra virksomheten vil ikke forekomme. Eventuelle utdlipp frafartay omfattes ikke av
forurensningsloven.



5. Utdipp til luft

51 Prosessavgasser: Virksomheten er ikke prosesshasert, dike utdlipp vil ikke forekomme. Fartay involvert i

virksomheten omfattes ikke av forurensningsloven.

52 Vil stetutdipp forekomme?
53 Er kjemisk karakterisering utfert?

54 Er tiltak for ytterligere redukgon av utslippets starrelse og
virkning vurdert?

55  Avgasser fraanlegg kun for energiprodukson:
Virksomheten omfatter ikke energiproduksjon.

5.6 Rensing av avgasser fra anlegg kun for energiproduksgon?

5.7 Diffuse utdlipp:

Ja, beskrivelse vediagt | | Nei [ X|
Ja, resultater vediagt ‘:‘ Nel ‘X‘
Ja, beskrivelse vediagt | | Nei [ X]
Jo, beskrivelsevediagt | | Nei [X]

Kilde/arsak Utdlippskomponenter Utdlippsmengde (kg) pr. time
| dag Sgkesom
Omlasting av gasskondensat nmVOC 200 tonn/
sesong
Sevedlegg 11.

5.8 Er det gjennomfert/planlagt tiltak mot diffuse utdipp?
Sevedlegg 12.
59 Er spredningsforhold m.v. beskrevet?

5.10  Er spredningsberegninger utfart?

6. Avfall

6.1 Avfalstyper og -mengder:

Ja, beskrivelse vedlagt [ X | Nei| |

Jo, beskrivelsevediagt | | Nei[X]

Ja, vedlagt D Nei \X\

Kirkenes Transits virksomhet skal i utgangspunktet ikke generere avfall. Avfal fra skipeneinvolvert i
omlastingsoperasioneng, eller fra stettefartgy, handteres pa normalt vis av Nordkapp Havn KF. Avfal fra
oppsamling av eventuelle uhellsutdipp av gasskondensat/petroleumsprodukt handteres i henhold til

beredskapsplanen for virksomheten.

6.2 Tiltak for & begrense avfallsmengdene: Virksomheten skal ikke generere avfall. Punktet er derfor

utel att.



6.3  Benyttes avfall/biprodukter fraandrei bedriftens produksjon? Ja, beskrivelse vediagt| | Nei|X]
6.4  Omfatter virksomheten egen behandling/mellomlagring/depo- Ja, beskrivelsevedlagt| | Nei[X|
nering av avfal?
Medferer avfallshandteringen/-disponeringen fare for Ja, beskrivelse vediagt| | Nei|X]
forurensning/ulemper i omgivelsene?
Er det gjennomfert/planlagt tiltak for & begrense Ja, beskrivelsevedlagt| | Nei[X|
forurensningene/ulempene?
7. Sty
Sevedlegg 13.
71 Steykilder:
Steykilder som Varighet av stgy Steykildens kar akter
forarsaker ekstern stey Pr. degn Pr.uke
Buksering av tankskip fraogtil |Ca 1t per Maksimalt 4 t | hovedsak kontinuerlig stay fra skipenes
omlastingspunkt degn ved per uke (vedto | hovedmaskiner og maskinromsvifter, til dels
omlasting omlastinger) stetvis stay fra generatorer. Dessuten bade
kontinuerlig og stetvis stay fra
slepebéter/stettefartay.
Stay fra oppankring Ca. 10 min. Inntil 20 min Kontinuerlig stay ved l&ring av anker til
(vedto bunn. Stetvis stay ndr kjetting dippes.
omlastinger) Storparten av tidsbruken gér til 1&ring.
Stay under klargjering av Inntil 4t Inntil 8t (ved to | Kontinuerlig stey fra hjelpemaskineri og
skipene omlastinger) maskinromsvifter. Det kan oppsta stetvis
stay, blant annet i forbindelse med bruk av
kran.
Stay fratanskipene under selve | Inntil 24 t Inntil 48t per Kontinuerlig stey fra hjelpemaskineri,
STS-operasjonen uke (ved to maskinromsvifter og pumper
omlastinger).
7.2  Steynivaved negmeste bebyggelse:
Lokalitet nr. Type bebyggelse Stgyemigon, dB(A) Malt/
(kartref.) | dag Sakesom ber egnet
Sarnes STS1 | Bolighus - 45dB (A) Andatt
(dggnmiddel
ved omlasting)
Sarnes STS 2 | Bolighus - 45dB (A) Andatt
(dggnmiddel
ved omlasting)
K&fjorden Fritidsbolig - 45dB (A) Ansl att
STS (dggnmiddel
ved omlasting)
7.3 Forekommer naboklager? Ja, beskrivelse vediagt | | Nei | X]
7.4 Planlagte stayreduserende tiltak m/kostnader: Se vedlegg 13.



8. Forebyggende tiltak og beredskap ved ekstraordinaer e utdipp

8.1 Vurdering av risiko: Sevedlegg 14.

8.2 Angi om forebyggende tiltak er etablert og eventuelt hva dlags tiltak:

Ja | Nei Tiltak

Overtopping av tanker X Skipene omringes av lenser under omlasting.
Slangebrudd X Skipene omringes av lenser under omlasting.
Strukturfeil X Skipene omringes av lenser under omlasting.
Grunnsteting X Mannskap og lenser er i beredskap fra skipene

ankommer fjorden.
Sammenstet mellom X Mannskap og lenser er i beredskap fra skipene
skip/punktering av lastetanker ankommer fjorden.

8.3  Er det utarbeidet beredskapsplan for héndtering av ekstraordinagre utdipp? ~ Ja| | Nei | X |

MERKNAD: Beredskapsplan for virksomheten er tidligere utarbeidet for Bgkfjorden. Det utarbeides for tiden
en ny beredskapsplan for Sarnesfjorden og K afjorden. Kirkenes Transit vil opprettholde samme
beredskapsnivai Sarnesfjorden/K &fjorden som for Bakfjorden siste sesong. Beredskapsplan for
Sarnesfjorden/K &fjorden oversendes SFT sa snart den er ferdig utarbeidet, og far virksomheten igangsettes.

Beredskapspl anen & Vedlagt ‘:‘ Oversendt SFT tidligere ‘z‘
MERKNAD: Gjelder beredskapsplan for Bekfjorden, plan for Sarnesfjorden/K &fjorden er under utarbeidelse.
Sevedlegg 14.

9. Internkontrollsystem og utdippskontroll

9.1 I nternkontroll:

Er internkontrollsystem tatt i bruk? Ja‘?‘ Nei, nsamere redegjarel se vedlagt ‘_‘

9.2 Utdlippskontroll, overvaking:
Foretas regel messige méalinger av utdlippene? Ja‘_‘ Nei ‘7‘ Vil bli foretatt ‘:‘

Utkast til maleprogram: Se vedlegg 15.

@vrige vedlegg:

Vedlegg 16. Redegjerelse for miljetilstanden i omradet der virksomheten ligger

Vedlegg 17. Oversikt over interesser som antas a bli berert av virksomheten, herunder en oversikt over hvem
som ber vardes, jf. Forurensningsforskriften

Vedlegg 18. Henvisning til vedtak eller uttalelser fra offentlige organer som saken har vaat forelagt



10. Under skrift

11.

L1010 T 7 11

Tom Erik @kland, Bergfald & Co, pa vegne av UIf Hagen, Kirkenes Transit

Vedleggsover sikt
Nr. | Innhold Antall
sider
1 Lokalisering 1
2 Kart over Sarnesfjorden for STS-posigon 1 1
3 Kart over Sarnesfjorden for STS-posigon 2 1
4 Kart over STS-posigon i K&fjorden 1
5 Avstander til naameste bebyggelse 1
6 Redegjarelse for forholdet til eventuelle oversikts- og reguleringsplaner 1
7 Beskrivelse av anlegget, arten og omfanget av virksomheten og teknologi 2
8 Beskrivel se av gasskondensat 1
9 Stetutdipp til vann - ballastvannsproblematikk 1
10 |Ballastvannshandtering 1
11 | Diffuse utdipp til luft 1
12 | Redukgon av diffuse utdipp til luft - Vapour return 1
13 | Stgyforurensning 2
14 | Vurdering av risko 7
15 | Fordag til maleprogram for utdipp til det ytre milja 1
16 | Redegjarelse for miljetilstanden i omradet der virksomheten ligger 1
17 | Oversikt over interesser som antas & bli berart av virksomheten, herunder en oversikt |1
over hvem som ber vardes, jf. forurensningsforskriften

18 | Henvisning til vedtak eler uttalelser fra offentlige organer som saken har vaat forelagt | 1




Vedlegg 1. Lokalisering

Virksomheten skal ikke finne sted pa noen definert eiendom. Den omsgkte virksomheten
omfatter STS-omlasting av gasskondensat/petroleumsprodukt (ship-to-ship). Skipene vil ikke
vage forteyd i land, men vil ligge oppankret. Det er utpekt to hovedomrader for aktiviteten,
hvorav det ene vil utgjare faste omlastingspunkter, mens det andre vil vaae reservert bruk
under helt spesielle vaaforhold.

Hovedomradet utpekt for aktiviteten er Sarnesbukta, med felgende to posisjoner for
omlasting:

STS-posison 1: N70°57,769°, E25°45,569" (se vedlegg 2).

STS-posison 2: N70°58,213", E25°44,809" (se vedlegg 3).

Reserveomradet utpekt for aktiviteten er K&fjorden, med falgende posision for omlasting:
N70°54,891", E25°45,333 (se vedlegg 4).

De oppgitte posigonene refererer til kartdatum WGS84. Posigonene er gjengitt i kart i
vedlegg 2-4.



Vedlegg 2. Kart over Sarnesfjorden for STS-posison 1. Ringen rundt ankeret markerer
omtrentlig arealbehov (NB: Kartstarrelsen er endret dik at malestokken er feilaktig).
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Vedlegg 3. Kart over Sarnesfjorden for STS-posigon 2. Ringen rundt ankeret markerer
omtrentlig arealbehov (NB: Kartstarrelsen er endret sik at malestokken er feilaktig).
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Vedlegg 4. Kart over STS-posison i Kafjorden. Ringen rundt ankeret markerer
omtrentlig arealbehov (NB: Kartsterrelsen er endret sik at malestokken er feilaktig).
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Vedlegg 5. Avstander til naarmeste bebyggelse

Falgende avstander til naameste bebyggelse er beregnet av Nordkapp kommune/Kirkenes
Transit:

Sarnesfjorden
Avstand til nearmeste bebyggelse (bolig) for STS-posigon 1: ca. 1670 meter
Avstand til nearmeste bebyggelse (bolig) for STS-posigon 2: ca. 1480 meter

Kafjorden
Avstand til neameste bebyggelse (fritidseiendom) for STS-posigon: 2085 meter

| og med at STS-virksomheten omfatter to skip som ligger oppankret ma avstandene regnes
som omtrentlige. Normalt vil avstanden kunne variere med +/- 50 meter.



Vedlegg 6. Redegj grelse for forholdet til eventuelle oversikts- og
reguleringsplaner

| henhold til arealdelen for Nordkapp kommunes kommuneplan (2002-2011) er sjgomradet
hvor Kirkenes Transit primaat vil drive omlastingsvirksomhet (Sarnesfjorden) regulert

til " Fiske, ferdsel og akvakultur”. Langs land innenfor omlastingsomradet er store deler av
omradet avsatt til fritidsbebyggelse. @ya Store Altsula er avsatt til LNF-omrade (friluftdliv).
Ved Sarnespollen er det blandet regulering til friomrade, fritidsbebyggelse, smabéatanlegg og
sagskilte anlegg. Selve Sarnes er regulert til boligformal, offentlig friomrade,
forretnignsvirksomhet/industri og fritidsbebyggelse. | naomradet er det ogsa avsatt areal til
hotell og naust. Omradet utenfor Sarnes (ND) er avsatt til Trafikkomradei sj@ (havn).

Omré&det i randsonen for STS-posisionen i K&fjorden er regulert som flerbruksareal
akvakultur, fiske, ferdsel og friluft. Det er et LNF-omréde (sone B) sar for dette
omlastingsomradet. @st for omradet er arealet regulert til fritidsbebyggelse eller kombinert
spredt fritidsbebyggel se og ervervsbygg.

Nordkapp kommune har for gvrig jobbet for a tiltrekke seg oljerelatert virksomhet over flere
ar. Sarnesfjorden har vaat aktuell for slik virksomhet siden november 2004, da det faste
utvalget for plansaker behandlet behovet for nytt havneareal/nautisk areal til slike formal.
Utvalget vedtok at administrasjonen skulle utrede bruk av Sarnesfjorden til havnerettet areal,
med blant annet mulighet for oppankring av store fartay.

Nordkapp kommune jobber i dag fortsatt med reguleringsendringer tilknyttet bruk av
Sarnesfjorden. Kommunen er for gvrig godt kjent med, og positiv til, Kirkenes Transits planer
om omlastinger i Sarnesfjorden. Dette bekreftes blant annet av fglgende vedtak, truffet av
havnestyret i Nordkapp Havn 18. mai 2006:

"Nordkapp Havn KF stiller seg positiv til Kirkenes Transits seknad om oljeomlasting i
Nordkapp Havnedistrikt forutsatt at samme milj@ og sikkerhetsstandard som er satt i
Bakfjorden blir fulgt og vil i den utstrekning det er mulig legge forholdene til rette for at dette
kan finne sted pa en sikker, trygg og kostnadseffektiv méate.”

Kommunestyret i Nordkapp kommune gluttet seg enstemmig til Havnestyrets vedtak i mete
20. juni 2006.

STS-virksomhet er plasskrevende. | tillegg til enheten som de to omlastende skipene utgjar
(omtrent 230* 70 meter), er det en sikkerhetssone pa 300 meter rundt skipene under omlasting.
Det er derfor sgkt om dispensason fra Nordkapp kommunes kommuneplan, arealdelen. |
sgknaden bes det om at omréder store nok for skipene og sikkerhetssone settes av til STS-
virksomhet bade i Sarnesfjorden og Ké&fjorden. Sgknaden er under behandling.



Vedlegg 7. Beskrivelse av anlegget, arten og omfanget av virksomheten og den
teknologi som er valgt

7.1 Beskrivelse av anlegget

Som nevnt i vedlagte sgknadsskjema dreier den omsgkte virksomheten seg ikke om en
definert eiendom, og virksomheten er heller ikke knyttet til et bestemt anlegg. Virksomheten
omfatter to skip, hvorav det ene oppankres pa en av posisonene oppgitt i pkt. 2. Det andre
skipet fortayes til det oppankrede skipet. De to skipenes manifolder blir koblet sammen med
danger, dlik at lasten kan pumpes fra det ene skipet til det andre. | tillegg omfatter
virksomheten diverse stettefartay (sepebéter, beredskapsfartay, oljevernliekter osv.). Det
gjeres oppmerksom pa at Kirkenes Transit i utgangspunktet selger tilretteleggel se av
virksomheten, det vil si posigon for omlastingene, ekspertise som er om bord i skipene og
ngdvendig utstyr for at omlastingene skal kunne finne sted (fendere, slanger, taubéter,
oljevernberedskap). Kirkenes Transit er ikke eier/operatar for skipene som laster om, og
heller ikke eier/handler for last. Kirkenes Transit eier heller ikke involverte stettefartay.

7.2 Art og omfang av virksomheten og den teknologi som er valgt

Virksomheten dreier seg om en rekke frittstdende ST S-operasjoner, det vil si operasjoner hvor
gasskondensat/petroleumsprodukt pumpes fra et skip til et annet. Virksomheten knytter seg
rent praktisk sett til utskiping av gasskondensat eller annet petroleumsprodukt fraVitino i
Kvitggen. | forhold til seilingsdyp og meteorologiske forhold har dette omradet store
utfordringer knyttet til utskiping. Farvannet er grunt, samtidig som isforholdene i
vinterhalvéret gjar utskiping med tradisjonell tonnasje umulig. Det brukes derfor gruntgaende
spesiaskip med isklasse til frakt fra Vitino til Honningsvag. | Honningsvag vil
gasskondensat/petroleumsprodukt bli omlastet til tradigonell tonnasie.

En STS-operagion giennomfares dlik:

1. Skipet som skal losses ankommer frarussisk side, tar los ved grunnlinja og koblestil
eskortefartgy (slepebat).

2. Skipet gar til omlastingspunktet og ankres opp.

3. Skipet som skal losses utstyres med fire stk. fendere, to forenom og to akter av manifoldene.
4. Skipet som skal lastes tar los ved grunnlinja og kobles il eskortefartay (slepebat).

5. Skipet gar til omlastingspunktet, blir buksert inntil skipet som skal losses og fortayes til
dette.

6. Lekter med oljevernutstyr fortgyestil de oppankrede skipenes babord side. Skipene
omringes av to lenser som kobles sammen pa skipenes styrbord side.

7. To slanger for overfaring av last kobles pa skipenes manifolder. Hvis mulig kobles det i
tillegg en tredje slange mellom skipene for vapour return.

8. Omlasting gjennomfares.

9. Omlasting er avdluttet. Slanger kobles fra og blindes. Oljelenser legges tilbake parull.
Lekter med oljevernutstyr fjernes.

10. Skipet som er lastet tar fortayninger og bukseres ut. Fartayet blir ledsaget av eskortefartoy.
Fartayet kvitter los ved grunnlinja, og setter kurs mot sin destinasjon.

11. Fendere fjernes fra fartgyet som er losset. Fartayet bukseres ut, blir ledsaget av
eskortefartgy og kvitter los ved grunnlinja. Fartayet returnerer til russisk side.

Kirkenes Transit sgker om konsegion til & gjennomfare inntil 40 omlastinger per ar i
Sarnesfjorden/K &fjorden. Driftsperioden vil vaare fra medio oktober til utgangen av mai.



Farste sesong Vil vagre hgsten 2006-varen 2007. Det vil ikke bli gjennomfart omlastinger
sommerstid, da farvannet i Kvitsjgen er isfritt padennetiden av aret, dlik at isklasset tonnasje
ikke er en forutsetning for & fafraktet ut gasskondensat/petroleumsprodukt.

Omlastet mengde gasskondensat/petroleumsprodukt er beregnet a utgjere inntil 2 200 000
tonn per sesong (55 000 tonn per omlasting).

Siden virksomheten ikke er av prosessuell art, blir ikke teknologi beskrevet neamere. For
detaljert informasjon om oppankring, fortaying og overfering av produkt, se ” Beredskapsplan
for STS-operasoner i Bakfjorden”, vedlegg O: STS Manual and procedures (oversendt SFT
v/Lars Drolshammer tidligere).



Vedlegg 8. Beskrivelse av gasskondensat

Den omsgkte virksomheten er ikke av prosessuell art. Oversikt over rastoffer og hjelpestoffer
inngdr derfor ikke i denne sgknaden.

Kort informason om gasskondensat (data gjengitt er for den aktuelle typen kondensat som
fraktes ut fra Vitino):

Densitet (ved 20 grader celsius) 0,7408 kg/l
Svovelinnhold 0,0150 %
Vanninnhold 0,05 %
Sediment 0,01 %
Merkaptan svovel 8,10 mg/kg

Kondensat er (normalt) en fargel@s og lett olje, med kort oppholdstid pa havoverflaten i
forhold til andre oljetyper. Kondensatet vil raskt dampe av 5@en, og i tillegg reres ned i §@en
ved spill. Brann- og eksplogonsfare er de mest aktuelle begrensende faktorene for beredskap
ved spill av kondensat pa §@.

For kommende sesong Vil det kun bli omlastet gasskondensat som spesifisert over. Ved
eventuell senere virksomhet som omfatter andre petroleumsprodukter vil Kirkenes Transit
oversende ngdvendig informason om produktene til myndighetene.



Vedlegg 9. Statutdlipp til vann - ballastvannsproblematikk

Det vil ikke forekomme regulaare utslipp til vann fra virksomheten, annet enn utdlipp fra
skip/fartay som ikke reguleres av forurensningsioven.

Skipet som skal lastes vil ankomme omlastingspunktet i ballast. Ballastvann kan fare med seg
organismer som ikke hgrer naturlig hjemme i dette farvannet. Overfering av slike organismer
er ikke anskelig.

Ballastvannproblematikken har vaat gjenstand for internasjonal oppmerksomhet de siste arene.
Som en faglge av dette har det kommet en IMO-konvensjon (International Convention for the
Control and Management of Ships Ballast Water & Sediments) om handtering av ballastvann.
Denne ble vedtatt i februar 2004, men har forelgpig ikke tradt i kraft. Sjefartsdirektoratet
forventer ikke at avtalen trer i kraft fer etter 2010.

Et tradigonelt tankskip har som regel ball astvannkapasitet tilsvarende +/- 35 prosent av
skipets dedvekt. Et typisk skip involvert i omlasting av gasskondensat/petroleumsprodukt i
Honningsvag vil kunne romme omtrent 26 000 tonn ballastvann. Ved 40 omlastinger per ar
vil dette kunne fare til utdipp av noe over 1 000 000 tonn ballastvann til farvannet ved
Honningsvag. Det er ikke mulig @ ansla hvor stor mengde organismer dette tilsvarer, eller
potensiell fare for at ballastvannet skal inneholde organismer som etablerer seg i farvannet.

Kirkenes Transit ensker & bidratil at minst mulig ballastvann fra fremmede strak blir uppet
ut i Honningsvag. Det vil derfor bli stilt krav til ballastvannhandtering. Dette er naamere
beskrevet i vedlegg 10. Tiltaket vil forseke a minimere tilfarsel av ballastvann med eventuelle
fremmede arter til omlastingsomréadet.



Vedlegg 10. Ballastvannshandtering

Som beskrevet i vedlegg 9 vil skipet som skal lastes ankomme omlastingsstedet i ballast.
Ballastvannet kan inneholde organismer fra fremmede farvann som ikke ber introduseres til
Honningsvag-omradet. IMO har utarbeidet en konvensjon om ballastvannshandtering, men
denne har ikke tradt i kraft per i dag.

Manglende internagonalt regelverk umuliggjer krav til skipene involvert i STS-operagoner i
regi av Kirkenes Transit om behandling av ballastvann. Kirkenes Transit vil derfor kreve at
skipene skifter ballastvann i dpen sj@i god avstand til land fer de ankommer omlastingsstedet.
Erfaring fraforrige sesongs omlastinger i Bgkfjorden viser at utskifting av ballastvann er
mulig for de fleste skip under normale forhold. Ett av ni skip med destinasjon Bgkfjorden
kunne ikke skifte ballastvann som fglge av vaaforhold underveistil Kirkenes. Det er en
kjensgjerning at ugunstige vaaforhold kan umuliggjere ballastvannsutskifting, og Kirkenes
Transit kan derfor ikke sette dlik utskifting som et absolutt krav for skipene som skal laste om
i Sarnesfjorden/K &fjorden. Kirkenes Transit kan likevel sette krav om at utskifting av
ballastvann skal finne sted, safremt det er mulig. Slikt krav vil bli stilt i forbindelse med
kontraktsforhandlinger for STS-virksomheten.

Kirkenes Transit mener et oppnaelig mal er at minimum 80 prosent av skipene som skal laste
i Sarnesfjorden/K &fjorden skal skifte ballastvann i dpent farvann underveis til
omlastingspunktet. Ved oppfyllelse av dette minimumskravet vil utslipp av ballastvann til
farvannet ved Honningsvag reduseres fra noe over 1 000 000 tonn til noe over 200 000 tonn
per sesong.



Vedlegg 11. Diffuse utslipp til luft

Omlastingsvirksomheten innebagrer at store mengder gasskondensat skal pumpes mellom skip
pa de omsgkte lokalitetene. Slik virksomhet vil kunne medfare forholdsvis store utdipp av
nmV OC (flyktige organiske forbindelser), hvis det ikke iverksettes tiltak for & forhindre slik
avdamping. Gasskondensat bestar blant annet av flyktige forbindelser, som vil ga over i
gassform selv ved forholdsvis lave temperaturer. Det er deler av disse forbindelsene som vil
utgjere et nmV OC-utslipp.

Kirkenes Transit har ikke klart & gjennomfgere sikre beregninger av et nmv OC-utdlipp fra
virksomheten. Avdampingen av nmV OC vil blant annet vaare knyttet til |astens temperatur
ved omlasting og inertgassens effekt som dekklag for gassdannelse. Dette er faktorer som er
vanskelig aforutsi.

Den eneste kjente, store kilden til nmVOC fralasting av kondensat i Norge har fram til na
vaat Gassco Karste. Ved dette anlegget lastes opp mot tre millioner tonn kondensat om bord i
skip hvert ar.

SFT har stilt krav til reduksgon i utslippet, noe som har resultert i installason av et
gassbehandlingsanlegg ved bedriften. Anlegget brenner returluften fratankskipenei en
brenner hvor det tilsettes fuelgass (i hovedsak metan) for afa kontinuerlig hay brennverdi.
Gasscos erfaring er at dampen i seg selv ofte har for lav brennverdi til & kunne brennes av
uten tilfart fuelgass.

Typisk arlig utdlipp fralastevirksomheten ved anlegget har veat beregnet til omtrent 1200
tonn nmVOC ved lasting av i underkant av 3 000 000 tonn kondensat.

Gasskondensatet fra russisk side har en sammensetning som likner pa kondensatet som lastes
ved Karstg-anlegget. Ved bruk av tallene fra Karsta framkommer det at Kirkenes Transits
omsgkte virksomhet vil ha et utsipp av omtrent 900 tonn nmV OC per sesong (ved 40
omlastinger). Kadere klimai Honningsvag-omradet vil sannsynligvis gi noe mindre
avdamping av kondensatet under lasting, men Kirkenes Transit vil likevel ansla utslippet til
denne sterrel sesorden fram til mer ngyaktige beregninger er utfart.

Kirkenes Transit vil minimere nmV OC-utdipp fra virksomheten, og har derfor kjegpt inn
ngdvendig utstyr for sakalt " vapour return”. Mer om dettei vedlegg 12.



Vedlegg 12. Redukson av diffuse utdlipp til luft - Vapour return

Som beskrevet i vedlegg 11 vil omlasting av gasskondensat/petroleumsprodukt kunne
medfare utslipp av flyktige organiske forbindelser (nmVOC). Utslippene kan minimeres ved
bruk av ”vapour return”. Teknikken innebagrer at inertgass (eksos) og gass fralast i tankene
pa skipet som lastes overfares til skipet som losses under STS-operasionen, ved at luftingen
av tankene pa skipet som lastes sendes til manifold og overfares til manifolden pa skipet som
lossesi en slange. Systemet vil vaare helt tett.

Det er flere fordeler med bruk av vapour return. Blant annet vil tiltaket vaare stayreduserende,
siden bruk av inertgassanlegg pa skipet som losser ikke vil vaare ngdvendig. Et slikt anlegg vil
avgi en del viftestay ved bruk. Ved omlasting uten vapour return vil det ogsa vaae utslipp av
inertgass blandet med noe nmV OC fra skipet som laster. Ved vindretninger mot bebyggelse
vil et dikt utslipp kunne vaae merkbart for omgivelsene i form av lukt (lukt av
petroleumsprodukt og eksos). Kirkenes Transit mener ogsa at vapour return er fordelaktig i
forhold til sikkerhet (eksplogonsfare). Dette synet vil ikke nadvendigvis deles av mannskapet
pa skipet som losser, siden de kan fale usikkerhet i forhold til hva slags gass de far tilfert fra
skipet som lastes.

Vapour return setter krav til skipene som inngdr i STS-operasjonen. Skipet som losser ma ha
02-mdling og trykkmaling i alle tanker for at vapour return skal kunne brukes. For begge
skipene gjelder det at det ma finnes en linje for gassen til manifold. Manifoldstarrelsen ma
passe til utstyret Kirkenes Transit har anskaffet for vapour return.

Siden Kirkenes Transit ikke kan garantere for at forholdene ligger til rette for vapour return pa
alle skipene som skal involveresi STS-virksomheten, er det heller ikke mulig & garantere 100
prosent bruk av vapour return. Kirkenes Transit vil sette krav til at tankere som skal losses har
ngdvendig utstyr for vapour return, og mener et fornuftig mal for virksomheten er & benytte
teknikken ved 80 prosent av alle omlastingene.

| henhold til beregningenei Vedlegg 13 kan Kirkenes Transits virksomhet generere utslipp av
inntil 900 tonn nmV OC per sesong, hvis det ikke settes i verk tiltak mot utslippet. Ved bruk
av vapour return for 80 prosent av alle omlastningene vil utslippet reduserestil 180 tonn per
sesong. For ata hgyde for usikkerhet i beregningsmetoden for utslippet sakes det om tillatelse
til adlippe ut inntil 200 tonn NmV OC per sesong.

Kirkenes Trangit vil jobbe videre med beregning av nmV OC-utslipp fra virksomheten, og vil
bestrebe hgyest mulig andel av omlastinger med vapour return. Eventuelle nye beregninger
eller endring i andel av omlastningene som gjennomfgres med vapour return vil bli rapportert
SFT sasnart slikt materiale foreligger.



Vedlegg 13. Stayforurensning

Virksomheten vil generere stay. Stayproblematikken er knyttet til skipene som skal laste om,
samt hjelpefartay.

Det er vanskelig & angi nayaktig staybelastning for omgivelsene knyttet til virksomheten.
Dette fordi ingen av skipene som skal brukesi operagonene er bestemt pa det navaarende
tidspunkt. Skipet som skal losses vil sannsynligvis vaae det samme ved samtlige omlastinger,
mens skipet som skal lastes vil variere fra operagon til operagon.

Stay fra skipene avhenger fullt og helt av skipenes konstrukson. Eksempelvis er det stor
forskjell pa sty fra ulike typer maskinromsvifter og fra ulike typer pumper for lossing.
Generatorene (hjel pemotorene) kan dessuten ha ulike typer staydemping.

Staynivaet vil vaae mindre ved bruk av vapour return under omlasting, siden
inertgassanlegget da vil vage ute av drift. Ved bruk av inertgassanlegget vil det vaae en del
ekstra viftestoy.

Det har ikke vaat mulig & finne staydata for STS-virksomhet. Kirkenes Transit har derfor sgkt
afinne stgydata fra annen maritim virksomhet. Som eksempler kan nevnes Brevik
havneterminal i Grenland, der stay fra skip (ro-ro og lo-10) har medfert langvarige diskusjoner
mellom myndigheter/drivere av terminalen og naboer. Dette har resultert i jevnlige malinger
av steynivaet i omradet. Malingene viser at staynivaet ved lasting og lossing av skipene
normalt ligger i omradet 40-45 dB (A) pa dagtid, muligens noe lavere nattestid. Dette gjelder
data fra et malepunkt omtrent 1,2 kilometer fra terminalen, med @i hele distansen til
terminalen. Stayen domineres av generatorer pa skipene, mens maksimalstgy nasi forbindelse
med kjering av trailere inn eller ut av skipene (ro-ro), eller ved plassering av containere pa
skipene eller pakai (lo-10).

Kirkenes Transit har ogsa fatt tilgang til diverse steymdinger av lasting/lossing av tankskip
utfert av firmaet Ingemansson pa vegne av Géteborgs Hamn AB. Malingene er gjort for ulike
typer tankskip, og viser fglgende:
For starre fartgy (omtrent 100 000 DWT) domineres stgyen av lossepumpene.
Pumpestgyen aker jo lavere fyllingsgraden er i tankene om bord. Lydeffekten nag
skipene kan nd opptil 110 dB(A).
For noen fartgy er det lufting av tankene ved lasting som dominerer staybildet. Lyden
kommer fra spesielle ventiler som slipper ut fortrengt luft fra tankene om bord.
For mindre fartey (+/- 10 000 DWT) er det stay fra hjelpemotorer og
maskinromsvifter som avgir mest stgy. Som regel stayer faktisk disse mindre
fartgyene mer enn de store.

Samlet sett viser undersekel sene fra Ingemansson at lasting/lossing av tankskip gir ulike typer
stay fraflere kilder. For store skip domineres stgyen av |ossepumpene. Annen stay er
lavfrekvent og lavere enn disse pumpene. Staybildet varierer noe fra skip til skip. For starre
tankskip ligger staynivaet normalt pA omtrent 105 dB(A) ved kilden. Ved et konservativt
andlag pa 6 dB avstandsdemping vil staynivaet 1000 meter fra kilden veae omtrent 37 dB(A).
Siden STS-virksomhet omfatter to skip i aktivitet samtidig medregnes det et paslag pa 3 dB.
Summert vil stgyen da utgjere 40 dB(A) i perioden hvor omlastingen pagar.



Stayen kan antas a bli noe hayere uten bruk av ”vapour return”. Viftestay og ventilstay
knyttet til lasting uten "vapour return” utelates likevel fraregnestykket, siden stay fra vifter
og lufteventiler vil ha hgyere frekvens enn stay fra lossepumper, og dermed ikke bagrer sa
langt.

Kirkenes Transit saker om stayniva painntil 45 dB(A) som dagnmiddel ved de naameste
boligene/fritidsboligene til omlastingspunktene. Dette degnmiddelet gjelder ndr omlasting
finner sted (frafarste skip ankommer omlastingspunktet til siste skip forlater
omlastingspunktet). Hvorvidt steynivaet fra virksomheten vil veare innenfor denne grensen er
per i dag usikkert, siden steydata for STS-virksomhet samt skipene som skal inngai
virksomheten ikke er tilgjengelig pa det ndvaarende tidspunkt. Kirkenes Transit vil vurdere
stgy fravirksomheten sa snart denne er i gang. Hvis det er grunn til & anta at grenseverdien pa
45 dB(A) som daggnmiddel ved omlastingsoperasoner overskrides, vil det bli gjennomfart
kartlegging av stay. Viser kartleggingen hgyere stgyniva enn her omsgkt, vil informasjon
umiddelbart bli gitt til SFT, og det vil bli sekt om endring i utslippstillatel sen.

Kirkenes Transit vil bemerke at det er fa fastboende ved de aktuelle omlastingslokalitetene.
Ved Sarnesfjorden er det to bolighus. Det er ingen fastboende naar omlastingspunktet i
K &fjorden.

Siden stgyproblematikken ved omlasting er knyttet til skip som ikke eies eller opereres av
Kirkenes Transit, ser sgker ingen muligheter for steyreduserende tiltak.



Vedlegg 14. Vurdering av risiko

Kirkenes Transit sgker om tillatelse til & drive STS-virksomhet i Sarnesfjorden/K &fjorden.

Den omsgkte virksomheten tilsvarer siste sesongs drift i Kirkenes-omradet (Bakfjorden). Det
Norske Veritas utarbeidet analyse av miljarisiko og beredskap for dette omradet (" Risiko- og
beredskapsanalyse av omlasting av kondensat i Bakfjorden” (DNV 2005-1433 revigon nr. 1)).
Store deler av risikoanalysen vil ogsa vagre gyldig for Sarnesfjorden/K &fjorden, siden selve
omlastingsoperasjonene skal gjennomferes pa lik méate pa de to lokalitetene.

Geografiske forskjeller mellom de to omlastingsomradene, samt en noe hayere frekvens,
nadvendiggjer likevel at det utarbeides en ny analyse av miljarisiko og beredskapsbehov for
Sarnesfjorden/K &fjorden. Denne analysen er under utarbeidelse av Det Norske Veritas (DNV).
Risikoanalysen skal vage utfart innen 1. september dette &r. Risikoanalysen vil oversendes
SFT sasnart den er ferdigstilt. Analysen legges til grunn for utarbeidelse av beredskapsplan
for virksomheten i Sarnesfjorden/K &fjorden. Ogsa denne oversendes SFT sa snart den er
ferdigstilt.

Under gjengis sammendrag av en del relevant informasjon frarisiko- og beredskapsanalysen
for Bakfjorden. Fulltekstverson kan lastes ned fra falgende internettadresse:
http://www.bergfal d.no/oljeomlasting.htm

14.1 Risiko ved selve ST S-omlastingen

Risikofaktorer knyttet til selve omlastingsoperasjonen er utredet av DNV for virksomheten i
Bakfjorden. Disse faktorene vil vaae like i Sarnesfjorden/K &fjorden. Utredningen viser at
miljerisiko er knyttet til eventuelle uhellsutslipp fra skipene involvert i operasjonen.

Analysen viser at sannsynligheten for sterre utslipp av gasskondensat er svaat liten (antall
operasjoner/300 000, med brann/eksplosjon som mest sannsynlige hendelse).

Sannsynligheten for mindre utslipp (opptil 300 tonn) som f@lge av overtopping av tanker eller
slangebrudd er sterre (antall operasjoner/400). Kirkenes Transit vil anfgre at moderne
tankskip er innrettet slik at utslipp pa flere hundre tonn produkt som falge av overtopping
eller slangebrudd ikke skal kunne forekomme. Omlastingen overvakes konsekvent bade
maskinelt (trykkfalere) og av personell (vakt ved manifold), og et slangebrudd eller en
overtopping skal maksimalt kunne fare til utslipp av noen hundre liter produkt.

14.2 Risiko ved inn- og utseiling
Risiko for inn- og utseiling er ikke beregnet for Sarnesfjorden/K&fjorden. Slik risiko vil vaare
en del av utredningsarbeidet som na gjennomfares av DNV.

Kirkenes Transit vil likevel anfare at innseilingen til Sarnesfjorden/K &fjorden er enklere og
kortere enn hva som er tilfelle i Bakfjorden. Farvannet er ogsa renere. Kirkenes Transit mener
derfor det er grunn til atro at risiko ved inn- og utseiling til Sarnesfjorden/K afjorden blir lik
eller lavere enn hva som ble beregnet for Bgkfjorden. Her var mest sannsynlige uhell utslipp
av inntil 100 tonn bunkers som falge av grunnsteting (antall operasjoner/300 000). Den nest
mest sannsynlige ulykkeshendelsen er utslipp av mellom 100 og 1000 tonn bunkers som falge
av grunnsteting (antall operasjoner/400 000). Risikoen for kondensatutslipp ved inn og
utseiling ble ansett som svaat liten (antall operagoner/1 000 000).



14.3 Sarbar e omr ader
Det er registrert to sarbare omrader i nerheten av omlastingslokalitetene i henhold til
Beredskapsplan akutt forurensning, lUA Midt-Finnmark.

Honningsvag havn: Omradet er registrert som A-lokalitet. Arsaken er overvintrende aarfugl
og praktaafugl. Sarbarhetsperioden er desember-februar. Korteste avstand til omlastingspunkt
(Sarnesfjorden) er omtrent 7,5 kilometer.

Altsula: @yaer registrert som B-lokalitet. Arsaken er hekking for skarv, aafugl, teist, lomvi
og maker. Sarbarhetsperioden er mars-september. Korteste avstand til omlastingspunkt
(Sarnesfjorden) er omtrent 2 kilometer.

14.4 Spredning av et uhellsutdipp
Spredningsmodellering for et uhellsutdipp av kondensat vil bli modellert av DNV i
forbindel se med pagaende risikoanalyse for Sarnesfjorden/K &fjorden.

Risikoanalysen utfert tidligere for Bakfjorden har noen beregninger som kan anses som
gyldige ogsa for virksomhet i Sarnesfjorden/K &fjorden. Disse beregningene omfatter
spredning/forvitring av produkt pa 5@ (massebalanse) og spredning i overflatevannet
nedstregms et eventuelt utslipp.

14.4.1 Spredning/forvitring av produkt pa §@

Under framstilles massebalanser for ulike typer vaa-/vindforhold for et utdipp av inntil

10 000 tonn gasskondensat. M assebalansene viser at store deler av et uhellsutslipp vil
fordampe fra overflaten eller vaskes ned i vannmassene i Igpet av forholdsvis kort tid. Det vil
likevel forekomme rester av produkt pa overflaten som kan samles opp.

Prosentvise andeler av kondensat med 15 m/s vind og 10 C lufttemperatur

O Fordampet andel

OMedblandet andel

70 B Flak andel

Andel (%)

4 956 2206 3456 4706 5956 72086 8456

Avstand fra utslipp (meter)

Massebalanse ved 10 graders lufttemperatur og 15 m/s vind. Omtrent 10 prosent av utslippet
vil fortsatt vaere igjen pa overflaten etter 12 timer. Hoveddelen av utdlippet vil fordampe.



Prosentvise andeler av kondensat med 15 m/s vind og 2 C lufttemperatur

100
90
O Fordampet andel
80
ONedblandet andel
70 M Flak andel

Andel (%)

4 956 2206 3456 4706 5956 7206 8456
Avstand fra utslipp (meter)

Massebalanse ved 2 graders lufttemperatur og 15 m/s vind. Omtrent 15 prosent av utslippet
vil fortsatt vaare pa overflaten etter 12 timer. Stersteparten av utslippet vil fordampe

Prosentvise andeler av kondensat med 5 m/s vind og 10 C lufttemperatur

100
90
O Fordampet andel
80 O Nedblandet andel
70 M Flak andel

Andel (%)

1 953 2203 3453 4703 5953 7203 8453
Avstand fra utslipp (meter)

Massebalanse ved 10 graders lufttemperatur og 5 m/s vind. Omtrent 35 prosent av utslippet
vil fortsatt vaare pa overflaten etter 12 timer. Mesteparten av utslippet vil fordampe.



Prosentvise andeler av kondensat med 5 m/s vind og 2 C lufttemperatur

100

90
OFordampet andel

OMedblandet andel

W Flak andel

Andel (%)

4 956 2206 3456 4706 5956 7206 8456

Avstand fra utslipp (meter)

Massebalanse ved 2 graders lufttemperatur og 5 m/s vind. Omtrent 45 av utdlippet vil vaae
igien pa overflaten etter 12 timer. Det vil ikke forekomme nedblanding i vannmassene.




14.4.2 Fordeling og fortynning av utslipp som vaskes ned i vannmassene
Under vises grafiske framstillinger av fortynning og spredning i vannmassen av utslipp av
gasskondensat painntil 10 000 tonn ved ulike vaaforhold.

Konsentrasjon av kondensat (ppm), 15 m/s vind og 10 grader C

4000

Lateral avstand (m)

P e = e N L N N B B O N A N IR L

e EEEEEEEE R R

T T T T T T T T T |
0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 5000 9000 10000

Avstand fra utslipp (m)

Horisontalt snitt av konsentrasioner i overflaten nedstrems utslippet, temperatur 10 grader og
15 m/s vind. De hgyeste konsentragonene av kondensat kan forventes omtrent ni kilometer
fra utdlippspunktet (konsentragoner gitt for 0-5 meters dyp). Hayeste konsentragon blir
omtrent 0,5 ppm




Konsentrasjon av kondensat (ppm), 5 m/s vind og 2 grader C
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Horisontalt snitt av konsentrasjoner i overflaten nedstrems utslippet, temperatur 2 grader og 5
m/s vind. De hgyeste konsentrasjonene av kondensat kan forventes omtrent to kilometer fra
utslippspunktet (konsentrasjoner gitt for 0-5 meters dyp). Hgyeste konsentrasjon blir omtrent
0,7 ppm. Langsom fordampning ved dette scenariet farer til forholdsvis hgye konsentrasjoner
i det gverste vannlaget ogsati kilometer unna utslippsstedet.

14.5 Effekter pa organismer

Risikoanalysen for STS-virksomhet i Bakfjorden tar for seg toksisitet for kondensat. DNV
opererer her med en grenseverdi for akutte effekter ovenfor marine organismer (alle) pa 0,2
ppm. Spredningsberegningene viser at et utslipp pa 10 000 tonn gasskondensat vil fare til at
omtrent 180 millioner kubikkmeter vann vil ha konsentrasoner over denne grensen.
Varigheten av forurensning med fare for akutte effekter er andétt til mindre enn to dagn.

14.6 Konsekvenser av akuttutsipp

DNV utredning for Bekfjorden dér fast at akvatiske organismer er mest utsatt for utslipp av
kondensat, siden produktet fordamper hurtig og blandes ned i vannmassene i sterre grad enn
tyngre oljer. PAgrunn av Bakfjordens status som nasional laksefjord, ble eventuelle effekter
palakslagt til grunn for konsekvensvurderingene for denne fjorden. Rapporten konkluderer
med at det er usannsynlig at et kondensatutslipp vil fare til alvorlige konsekvenser for
laksestammen. Dette begrunnes med at omlastingssesongen i hovedsak ikke sammenfaller
med laksens vandring, samtidig som fisk har evne til & detektere og remme fra
petroleumsprodukt i §@.



Kirkenes Transit kjenner ikke til spesielle prioriterte eller sarbare vannlevende organismer i
Sarnesfjorden/K &fjorden, og mener derfor det er lite sannsynlig at utslipp av kondensat til
omradet vil medfere alvorlige og varige konsekvenser for miljeet.

| forbindelse med kollisjon mellom skipene involvert i STS-operasjonene, eller grunnsteting,
kan utslipp av bunkersolje forekomme. Bunkersolje er tyktflytende, og danner emulsion pa
§@. Det starste miljgproblemet med utslipp av bunkersolje er tilgrising og fysisk tildekking av
strandomrader, og tilgrising av §efugl.

Skipene som er involvert i STS-operasjonene vil ha begrensede mengder bunkersolje om bord.
Kirkenes Transit mener det er sannsynlig at et utslipp av bunkersolje kun vil ha begrensede
effekter pa naaomradene til omlastingspunktene i Sarnesfjorden/K &fjorden. Forholdet utredes
naamere av DNV, med spesielt henblikk pa MOB-omréder nea omlastingspunktene.

Det er oppdrettsvirksomhet naa STS-posisionenei Sarnesfjorden. Mulige effekter pa denne
nagiingen vil bli utredet av DNV.

14.7 Oljevernberedskap
Kirkenes Transit legger opp til en beredskap i forhold til uhellsutslipp tilsvarende den som ble
utfart i Bakfjorden. Beredskapen ble her utfert av trenet personell fra Kirkenes Transit, i
henhold til selskapets beredskapsplan. Beredskapen utferesi korthet dlik:
Oljevernutstyret oppbevares pa lekter. Her finnes det tre lenser parull, aggregater,
pumper osv. Lekteren er dessuten utstyrt med brakke for beredskapspersonellet. To
mindre fartay inngar i beredskapen.
Sa snart de to skipene som er involvert i STS-operasjonen er koblet sammen, blir
oljevernlekteren tauet ut til skipene og gjort fast.
700 meter kystlense trekkes ut frato av rullene og legges rundt skipene. Lensen ligger
ute under hele operagonen, og gjer at farste barriere ikke har reaksgonstid.
Y tterligere 200 meter kystlense pa den tredje rullen brukes som andre barriere. Denne
barrieren har som mal & skulle samle opp utslipp som forlater den permanente
omringningen av skipene. Erfaring fra gvelser i Bokfjorden viser at lensen er under
dep i formagon 25 minutter etter at denne barrieren er mobilisert.
Skimmer og oilbag oppbevaresi et av slepefartayene som brukes for buksering av
skipene. Erfaringer fra gvelser i Bgkfjorden viser at utstyret §j@settes og er operativt i
Igpet av 25 minutter etter at fart@yet er mobilisert. Fartayet ligger stand-by ved
skipene under omlasting.
Ved behov for ytterligere beredskapsutstyr eller personell rekvireres dette ved hjelp av
andre lokale beredskapsressurser.

Beredskapen i Bgkfjorden forrige sesong ble inspisert av SFT uten bemerkninger. Kirkenes
Transit mener beredskapen er langt bedre enn ved annen petroleumsrelatert virksomhet i
Norge.



Vedlegg 15. Forslag til maleprogram for utslipp til det ytre miljg

Kirkenes Transit kan ikke se at den omsgkte virksomheten utlgser behov for et eget
overvakningsprogram for utslipp til det ytre milja. Falgende data vil rapporteres pa
sesongbasis til forurensningsmyndighetene:

1. Antall omlastinger gjennomfert i |gpet av sesongen.

2. Mengde gasskondensat/petroleumsprodukt overfert fra skip til skip i lgpet av sesongen.
3. Mengde ballastvann skiftet ut underveis av lastende skip i lgpet av sesongen.

4. Mengde ballastvann sluppet ut til Sarnesfjorden/Kafjorden i |gpet av sesongen.

5. Antall omlastinger med ”vapour return” gjennomfert i |gpet av sesongen.

6. Antall omlastinger uten " vapour return” gjennomfert i lgpet av sesongen, inkludert
beregnet utdipp av VOC til luft.

7. Mengder og typebeskrivelser for avfall generert av virksomheten i |gpet av sesongen.
8. Beskrivelse av beredskapsvirksomheten/beredskapsevel ser i |gpet av sesongen.



Vedlegg 16. Redegjgrelse for miljgtilstanden i omradet der virksomheten
ligger

Omrédene som er omsgkt som omlastingspunkter i Honningsvag er sjgomrader uten noen
form for bebyggelse eller andre faste installagoner. | neaomradet til Sarnesfjorden drives det
oppdrett av fisk. Denne virksomheten vil kunne pavirke miljgtilstanden i omradet, men en dlik
pavirkning er ikke kjent fra sakers side.

Honningsvag havn, omtrent sju kilometer fra omlastingspunktet, er flere ganger undersakt i
forhold til miljgpavirkning. | en sonderende undersgkelse av havner og fjorder i Norge i 1994
(Konieczny, 1996) ble det pavist belastning av PCB og PAH i sedimenter fra havneomradet.
Undersgkelser samme ar (Knutzen et al., 1995) paviste TBT-forurensning i blaskjell. En
undersgkelse utfart av Akvaplan-nivai 1997-1998 paviste sterk eller meget sterk
(tilstandsklasse IV eller V) pavirkning i sediment for organiske miljagifter (TBT, PAH og
PCB). Konsentragonene for tungmetaller var mer moderate.

Analyser av biologisk materiale fra samme undersgkel se viste kraftig forurensning av
PAH/B(a)Pi blaskjell. Konsentrasioner av andre organiske miljagifter eller tungmetaller var i
hovedsak lave eller moderate. Analyser av torskelever viste lave eller moderate
konsentragjoner av dioksiner og dioksinlignende PCB.

Funnene i undersgkelsen utfart av Akvaplan-Nivafarte til kostholdsrad for skjellmat fra
Honningsvag havn. Radet ble innfart i 2000 (Skland, 2005).

Det finnes ikke liknende data for Sarnesfjorden eller Kafjorden.

Funnene i undersgkel sene nevnt over ma regnes som normale for havner med en viss aktivitet
relatert til skipstrafikk/skipsbygging/skipsvedlikehold. De er for gvrig lite relevante i forhold
til Kirkenes Transits omsgkte virksomhet. Kirkenes Transit er ikke kjent med virksomhet i
Sarnesfjorden eller Ké&fjorden som tilsier at omradene er forurenset.



Vedlegg 17. Oversikt over interesser som antasabli berart av virksomheten,
herunder en oversikt over hvem som ber varsles, jf. forurensningsfor skriften

Kirkenes Transit mener fglgende parter ber varsesi henhold til Forskrift om begrensning av
forurensning:

Nordkapp kommune

Nordkapp Havn KF

Fylkesmannen i Finnmark

Fastboende i Sarnesfjorden/K &fjorden

Eventuelle velforeninger eller lignende for fastboende eller hytteeiere |
Sarnesfjorden/K &fjorden

Nagingsdrivende i omradet (blant annet fiskeoppdrettsanlegg)

Naturvernforbundet i Finnmark
Miljavernforbundet
Miljestiftelsen Bellona
WWF-Norge

NJFF Finnmark

Norsk Ornitologisk Forening



Vedlegg 18. Henvisning til vedtak eller uttalelser fra offentlige organer som
saken har vaxt forelagt

Kirkenes Transits gnske om a starte omlastingsvirksomhet i Sarnesfjorden/K &fjorden har veat
behandlet i Nordkapp Havn KFs styre. Instansen traff falgende vedtak 18. mai d.&.:
"Nordkapp Havn KF stiller seg positiv til Kirkenes Transits sgknad om oljeomlasting i
Nordkapp Havnedistrikt forutsatt at samme milj@ og sikkerhetsstandard som er satt i
Bakfjorden blir fulgt og vil i den utstrekning det er mulig legge forholdene til rette for at dette
kan finne sted pa en sikker, trygg og kostnadseffektiv mate.”

Kommunestyret i Nordkapp kommune sluttet seg til vedtaket 20. juni d.&
Seknad om dispensasgon fra kommuneplanens arealdel er for tiden til behandling hos

Nordkapp kommune. Ifglge kommunen vil formannskapet behandle saken i |gpet av
sommeren.
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