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1 Sammendrag

SINTEF har tidligere utviklet et beregningsprogram for lydutbredelse der det tas hensyn
til topografi og bakkens beskaffenhet. Programmet benytter informasjon fra vanlige GIS-
program og kan levere ferdige beregninger i formater som egner seg som inngangsdata
for tilsvarende program.

Resultatene er blitt rapportert fortlapende til oppdragsgiver. Denne rapporten gir en
samlet oversikt over leveranser. Det understrekes at de ulike fremstillingene som er laget,
er eksempler pa hvordan stgyinformasjonen kan presenteres. Beregningsprogrammet
regner ut steynivaet i fritt valgte punkter pa grunnlag av stgykilder plassert i fritt valgte
punkter. Det overlates til brukeren & bestemme hvordan denne informasjonen skal
fremstilles i figurer, tabeller eller kartinformasjon.

Det finnes lite informasjon om hvordan mennesker reagerer pa ulike stgyniva ute i
naturen. Det vil si at det er fa holdepunkt for & presentere noen dose-responsfunksjon som
viser stgyplage som funksjon av stgyniva, slik det er vanlig for reaksjoner pa stgy i
tettbygde strek. Som en alternativ presentasjonsmate er det derfor fokusert pa hgrbarhet.
Det er valgt to niva, nemlig 20 dBA som innebarer at lyden er savidt harbar, og 40 dBA
som betegnes som godt hgrbar. Til sammenligning vil tale pa en meters avstand gi et
lydniva pa omkring 60 dBA.

Leveransen fra prosjektet omfatter falgende dokumenter som er en del av denne
rapporten:

Maling av stgy fra sngscooter, notat 17 okt 05

Vinje kommune - stgy fra sngscooter, PowerPoint presentasjon 1 juni 05
Fauske kommune-stgy fra sngscooter, PowerPoint presentasjon 29 sep 05
Stgy fra motorferdsel i utmark, notat 90NO050145, 4 okt 05
Stgyutbredelse — beregningsgrunnlag, notat 17 okt 05
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Maling av stgy fra sngscooter
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Beskrivelse av maleprosedyre

Omgang 1: Myra vest for porten til Grakallen leir. onsdag 30. mars 2005,
Grov tettpakket sng, Klart, sol, vindstille, lufttemperatur +5°C.
Scootere og farer: Truls Gjestland.

Omgang 2: Hellende innmark til gard i Selbu, tirsdag 12. april 2005
Grov litt lgs sng, Klart, sol, vindstille, lufttemperatur ca +10°C.
Scootere og farer: Eirik Kjgsnes fra Hansi Motor, Selbu.

Lydmalerbetjening: Ashjgrn Ustad.
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MALEUTSTYR:

2 stk lydmaler Norsonic 121 med mikrofon N-1225+1201 med vindhette, stativer.
Mikrofonkabler 10 m og 70 m.  Stremforsyningskabler og Fritidsbatteri 12 V
Mikrofonkalibrator Briel & Kjeer 4231
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MALINGER, Tabell 1:

Maleobjekt, Pos Y Pos Z
driftsforhold, méleserie L AmaxFast L AmaxFast
kjgreretning, malefilnummer, dato, klokken (dBA) (dBA)
Maleomgang 1, Grakallen:

Sngscooter 1, Lynx 6900

40 km/t 1. gir, maleserie 1

Kjereretning mot S malefil nr 5. 2005-03-30 10:44 82.5 84.1
Kjgreretning mot N malefil nr 6. 2005-03-30 10:45 84.2 83.3
55 km/t 2. gir, méaleserie 2

Kjereretning mot S malefil nr 7. 2005-03-30 10:47 85.3 83.7
Kjgreretning mot N malefil nr 8. 2005-03-30 10:48 83.8 86.4
25 km/t 1. gir med brems, maleserie 3

Kjereretning mot N malefil nr 9. 2005-03-30 10:49 84.7 82.0
Kjgreretning mot S malefil nr 10. 2005-03-30 10:50 80.0 82.7
15 km/t, maleserie 4

Kjgreretning mot S malefil nr 11. 2005-03-30 10:52 76.3 79.4
Kjgreretning mot N malefil nr 12. 2005-03-30 10:53 76.7 76.1
Sngscooter 2, Lynx 6900

50+ km/t 1. gir, maleserie 5

Kjgreretning mot N malefil nr 13. 2005-03-30 11:00 85.2 83.2
Kjereretning mot S malefil nr 14. 2005-03-30 11:01 84.2 86.5
Kjereretning mot S malefil nr 15. 2005-03-30 11:03 82.4 85.7
Kjereretning mot N malefil nr 16. 2005-03-30 11:04 84.1 83.1
Sngscooter 3, Ski-doo 380

60 km/t , maleserie 6

Kjereretning mot N malefil nr 17. 2005-03-30 11:08 83.8 85.9
Kjgreretning mot S malefil nr 18. 2005-03-30 11:09 86.0 85.9
25 km/t m. brems, maleserie 7

Kjgreretning mot N malefil nr 19. 2005-03-30 11:11 81.0 82.4
Kjgreretning mot S malefil nr 20. 2005-03-30 11:12 83.3 82.4
Maleomgang 2, Selbu:

Sngscooter 4, Lynx 59 YETI (4-takt)

Full gass, maleserie 8

Kjgreretning nedover malefil nr 3. 2005-04-12 10:26:05 89.2 84.9
Kjareretning oppover malefil nr 4. 2005-04-12 10:26:29 84.1 86.1
Kjereretning nedover malefil nr 5. 2005-04-12 10:26:52 88.8 84.5
Kjgreretning oppover malefil nr 6. 2005-04-12 1.:27:15 84.6 85.1
40 km/t 5000 o/min, maleserie 9

Kjgreretning oppover malefil nr 7. 2005-04-12 10:29:14 74.7 75.6
Kjgreretning nedover malefil nr 8. 2005-04-12 1.:29:40 76.4 74.1
Kjgreretning oppover malefil nr 9. 2005-04-12 10:30:05 75.8 76.1
Kjareretning nedover malefil nr 10. avbrutt - -
Sngscooter 5, Lynx Rave trimmet Rotax 800 152 hk

Full gass, maleserie 10

Kjgreretning nedover malefil nr 11. 2005-04-12 10:32:39 101.1 97.3
Kjgreretning oppover malefil nr 12. 2005-04-12 10:32:57 97.9 100.7
Kjgreretning nedover malefil nr 13. 2005-04-12 10:33:15 101.0 97.0
Kjgreretning oppover malefil nr 14. 2005-04-12 10:33:32 97.7 101.1
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Figur 1. Grakallen 30. mars 2005, Sngscooter 3 pa kjgrebane med retning mot S.
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Figur 2. Selbu 12. april 2005, Sngscooter 4,
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Figur 3. Selbu 12. april 2005, Sngscooter 5.

Scooter 1 2 3 4 5
Hastighet| 40 55 25 15 50 60 25 50+ | 40 50+
Maleserie:| 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Maleomgang/filnr.| 1/5- | 1/7- | 1/9- | 1/11- | 1/13- | 1/a7- | 1/19- | 2/3- | 2/7- | 2/11-
6 8 10 12 16 18 20 6 9 14
Antall malinger| 4 4 4 4 8 4 4 8 6 8
middellengde (s) | 5.3 | 5.0 6.3 8.5 5.1 5.3 7.0 48 | 6.3 5.8
f Le Le Le Le Le Le Le Le | Le Le
(Hz) (dB)| (dB)| (dB) | (dB) (dB) (dB) (dB) [ (dB) | (dB)| (dB)
Lere. 20 pPa
125 58.7]161.3] 58.7 | 56.1 60.2 58.2 53.7 |515]|48.2] 60.2
16 60.7]162.0] 585 | 57.1 63.1 61.3 57.0 | 54.1]49.3] 605
20 63.8]65.7| 62.8 | 58.7 63.0 62.9 61.3 |56.7]|526] 59.9
25 63.9]164.1] 61.2 | 59.5 63.4 64.3 60.9 |58.0]|56.2] 61.0
315 62.9]1615] 61.1 | 60.3 62.8 62.7 59.9 |63.2]|706] 62.9
40 62.6]62.6] 60.3 | 61.2 63.4 62.9 61.1 | 67.6|84.8] 65.2
50 63.4]164.7]| 66.2 | 64.8 66.1 63.2 60.3 |83.7]66.3] 67.2
63 67.3]170.3]| 65.3 | 69.4 69.2 67.8 61.1 |889]|71.7] 664
80 71.2173.2]| 66.7 | 72.6 71.6 73.0 70.8 | 745|846 | 68.6
100 71.0]70.0| 74.7 | 66.3 78.5 74.0 73.7 | 854|742 728
125 68.6169.3]| 70.7 | 72.7 73.7 68.0 759 |885]|79.2] 80.0
160 72.0]169.0] 714 | 84.2 70.8 69.8 777 |78.0]|753] 755
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200 81.1]1795] 834 | 66.0 82.1 77.6 789 | 775710 729
250 68.1]73.6| 67.4 | 64.7 76.9 75.0 64.6 |81.6|68.0] 89.3
315 68.0]168.0] 66.8 | 68.6 72.0 66.4 649 |78.6]708] 809
400 71.7)1723]| 721 | 68.9 72.9 72.4 69.0 | 73.8]|69.1] 86.6
500 70.1]1715] 70.0 | 68.2 72.2 73.5 718 | 741]675] 89.0
630 715|726 70.8 | 68.5 74.0 75.0 72.3 | 738]66.3] 819
800 7251740 743 | 70.3 73.3 75.3 74.0 | 75.9|67.6] 851
1000 7271734 738 | 714 73.4 75.2 749 |76.8]68.2] 86.3
1250 75.0)1749] 754 | 74.9 73.9 77.5 76.5 |751]66.8] 90.4
1600 753)176.0)] 771 | 72.2 75.4 76.3 79.1 | 75.0]66.9] 86.6
2000 76.1]77.0] 76.6 | 72.8 74.9 76.9 75.7 | 73.7|64.2] 91.6
2500 755]755]| 784 | 73.3 73.8 72.9 722 | 728632 89.0
3150 72.2]|73.2] 73.4 | 69.6 72.3 71.2 70.6 | 70.6|61.9] 839
4000 708)718] 71.2 | 68.7 71.4 69.3 69.1 |69.1]|61.0] 81.6
5000 69.6]70.4] 70.3 | 66.9 70.3 68.2 67.1 | 67.7]595] 794
6300 69.3]169.4] 69.1 | 66.0 69.9 67.2 66.2 |66.6 |58.7] 77.1
8000 68.1]68.7| 68.7 | 64.4 68.3 65.6 65.0 | 655|575 75.1
10000 66.7]167.0] 66.2 | 62.5 66.8 63.6 63.3 | 632|557 732
12500 64.6]654] 64.1 | 60.2 65.0 61.8 61.1 | 61.7|545] 70.7
16000 61.1]162.2]| 60.8 | 57.0 61.9 60.0 59.3 |60.8|53.1] 68.6
20000 56.8|57.8] 565 | 52.8 58.1 56.1 55.0 | 574|505 ] 652
LeA (dBA) 85.0]85.6| 86.3 | 83.0 85.1 85.7 855 | 858|774 985
L_AmaxF (dBA) |83.5]84.8| 824 | 77.1 84.3 85.4 82.3 |859]755] 99.2

Tabell 2. Midlede stayspektra for flere kjgringer, 7.5 m maleavstand til begge sider.
Tabellen viser Le = Leq + 10-log(méletid) for passeringen. Maletid er den tiden i hele sekunder

dBA er hgyere enn minst 10 dB under maksimalverdien for passeringen.
Tabellen viser nederst i tillegg hgyeste maxFAST dBA. Se ogsa Figur 4.
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Frekvens (Hz) og veiefilter
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Figur 4. Midlede stgyspektra for flere kjgringer, 7.5 m maleavstand til begge sider.
Figuren viser Le = Leq + 10-log(maletid i s) for passeringen.

For dBA vises i tillegg maxFAST lengst til hagyre.

Stiplede kurver er for ekstra lav hastighet.

Grgnne kurver er for scooter 4 med 4-taktsmotor.

Rad kurve er for lgpsscooter full akselerasjon.

Se Tabell 2.
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Scooter 1 2 3 4 5
Hastighet| 40 55 25 15 50 60 25 50+ | 40 50+
Maleserie| 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10,

Maleomgang/fi| 1/5-6 | 1/7-8 | 1/9- | 1/11- | 1/13- | 1/17- | 1/19- | 2/3-| 2/7- | 2/11-
Inr. 10 12 16 18 20 6 9 14

Antall malinger| 4 4 4 4 8 4 4 8 6 8

middellengde 5.3 5.0 6.3 8.5 5.1 5.3 7.0 48 | 6.3 5.8

(s)

f LeO LeO LeO LeO LeO LeO LeO LeO | LeO LeO
(Hz) (dB) | (dB) | (dB) | (dB) | (dB) | (dB) | (dB) | (dB) | (dB)| (dB)

LeOre. LeA
12.5 -26.3 | -243|-276]| -269 | -249 | -275 | -31.8 |-34.3]-29.1| -38.4

16 -24.3 |1 -23.6 | -27.8| -25.8 | -22.0 | -24.4 | -285 |-31.7]-28.1| -38.1
20 -21.1]1-199|-235]| -243 | -221 | -22.8 | -24.2 |-29.0]-24.8| -38.7
25 -21.1]-215]|-25.1]| -235 | -21.7 | -21.4 | -245 |-27.8]-21.1| -37.5
315 221 -241]|-25.2| -22.7 | -22.3 | -23.0 | -255 |-22.6] -6.8 | -35.6
40 2241 -23.0]|-26.0] -21.8 | -21.7 | -22.8 | -24.4 |-182| 75 | -33.4
50 -21.6 | -209 |-20.1| -181 | -19.0 | -22.6 | -25.2 | -2.0 |-11.1] -314
63 -17.7 ] -153|-210] -135 | -16.0 | -179 | -244 | 3.1 | -56 | -32.1
80 -13.8 | -12.4 | -19.6 | -10.4 | -135 | -12.7 | -14.7 |-11.3| 7.2 | -29.9
100 -140 | -15.6 | -11.6 | -16.6 6.6 | -11.7 | -11.7 | -04 | -3.2 | -25.7
125 -16.3 | -16.3 | -15.7| -10.3 | -11.4 | -17.7 | -9.6 27 | 1.8 | -18.6
160 -129 | -16.6 | -149| 1.2 -143 | -160 | -7.7 | -78 | -2.1 | -23.1
200 -3.9 -6.1 | -29 | -16.9 -3.0 -8.1 -65 | -83 ]| -64] -25.6
250 -16.8 | -12.0 | -18.9 | -18.2 -8.2 | -108 | -208 | -4.2 | -9.3 -9.3
315 -17.0 | -176 | -195]| -144 | -13.1 | -193 | -206 | -7.2 | -65 | -17.6
400 -13.3 | -13.31-14.2| -140 | -12.2 | -13.3 | -16.5 |-12.0] -8.3 | -11.9
500 -148 | -141]-16.3| -14.7 | -129 | -12.2 | -13.6 |-11.7] -9.9 -9.6
630 -135| -13.0|-155]| -144 | -11.1 | -10.7 | -13.1 |-12.0)-11.1| -16.7
800 -1251] -116 |-120]| -126 | -11.8 | -104 | 114 | 99| -98 | -134
1000 -12.3 | -12.2 |-125] -11.6 | -11.7 | -105 | -10.6 | -9.0 | -9.2 | -12.2
1250 -10.0 | -10.7 | -109| -8.1 -11.2 | -8.3 -8.9 |-10.7]-10.6] -8.1
1600 -9.7 -96 | -9.2 | -10.8 -9.7 -9.4 -6.4 |-10.8|-10.5] -11.9
2000 -8.9 -86 | -9.7 | -10.2 | -10.2 | -8.8 -9.8 |-12.1]-13.2] -7.0
2500 -95 | -10.1 ] -7.9 96 | -11.3 | -128 | -13.3 |-13.0]-14.2] -9.5
3150 -12.8 | -12.4 |1 -129| -13.3 | -12.8 | -14.6 | -14.9 |-15.2]-15.5| -14.6
4000 -14.2 | -13.8 | -15.1 | -14.2 | -13.7 | -16.5 | -16.4 |-16.7]-16.3| -17.0
5000 -153 | -15.21-16.0| -16.0 | -148 | -175 | -18.3 |-18.1]-17.9] -19.2
6300 -15.7 | -16.2 | -17.2| -17.0 | -15.2 | -185 | -19.3 |-19.2|-18.6| -21.5
8000 -169 | -169 | -176| -185 | -16.8 | -20.1 | -20.5 |-20.2|-19.9| -23.4
10000 -18.3 | -18.6 | -20.1 | -20.4 | -18.3 | -22.1 | -22.2 |-22.6]|-21.6]| -25.4
12500 -20.4 | -20.2 | -22.2| -22.8 | -20.1 | -23.9 | -24.4 |-24.1]-22.8]| -27.9
16000 -23.9 | -234|-255] -26.0 | -23.2 | -25.7 | -26.1 |-25.0]|-24.2| -30.0
20000 -28.2 | -27.8 1-29.8] -30.2 | -27.0 | -29.6 | -30.4 |-28.4]-26.8] -33.3

LeA re. 20 pPa
(dBA) 85.0 | 85.6 | 86.3 | 83.0 85.1 85.7 85.5 | 858|774 985
L_AmaxF (dBA)| 83.5 | 84.8 | 824 | 77.1 84.3 85.4 82.3 | 859|755 99.2

Tabell 3. Stayspektra relativt til dBA-verdien. Tabellen viser nederst i tillegg
midlede dBA-verdier for Le og L_AmaxFast. Se ogsa Figur 5.
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Figur 5. Stgyspektra Le0 relativt til dBA-verdien for hver serie.
Stiplede kurver er for ekstra lav hastighet.

Grgnne kurver er for scooter 4 med 4-taktsmotor.

Rad kurve er for lgpsscooter full akselerasjon.

Se Tabell 3.
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.Sngscooterkjgring, Scooter Hastighet Maleserie
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Figur 6. Stgyspektra Le0 relativt til dBA-verdien for hver serie,
her bare for maleserie 1, 2, 3,5, 6 og 7,

Utelatt er serie 4 med 2-takt-motor ved 15 km/t,

serie 8-9 med 4-taktsmotor, og

serie 10 med lgpsscooter.
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Middelverdier
for serier
1,2,3,5,6,7,

f Le LeO
(Hz) (dB) (dB)
12.5 58.5 -27.1

16 60.4 -25.1

20 63.3 -22.3

25 63.0 -22.5
315 61.8 -23.7

40 62.2 -23.4
50 64.0 -21.5
63 66.8 -18.7
80 71.1 -14.5
100 73.7 -11.9
125 71.0 -14.5
160 71.8 -13.8
200 80.4 -5.1
250 70.9 -14.6
315 67.7 -17.9
400 71.7 -13.8
500 71.5 -14.0
630 72.7 -12.8
800 73.9 -11.6
1000 73.9 -11.6
1250 75.5 -10.0
1600 76.5 -9.0
2000 76.2 -9.3
2500 74.7 -10.8
3150 72.1 -13.4
4000 70.6 -14.9
5000 69.3 -16.2
6300 68.5 -17.0
8000 67.4 -18.1
10000 65.6 -19.9
12500 63.7 -21.9
16000 60.9 -24.6
20000 56.7 -28.8
dBA 85.5 0
Tabell 4. Middelverdier Le og Le0 (re. LeA) for de 6 maleseriene med ”normal”
kjoring, d.v.s.

unntatt serie 4 med 2-takt-motor ved 15 km/t,
unntatt serie 8-9 med 4-taktsmotor, og
unntatt serie 10 med lgpsscooter.
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verdien

. Se Tabell 4.
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Vinje kommune, stay fra sngscooter, PowerPoint presentasjon
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Fauske kommune - stgy fra sngscooter, PowerPoint presentasjon
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Norge har relativt strenge restriksjoner pa bruk av motorkjeretgy i utmark. En av
grunnene til dette er hensynet til stay. Mange hevder at naturopplevelsen blir gdelagt
dersom det er mulig & hare lyd/stgy fra "uvedkommende” kilder. Stgy fra motorisert
ferdsel kan ogsa forstyrre dyrelivet.

SINTEF har gjennomfart et pilotprosjekt som viser hvordan eksisterende program for
lydutbredelse i terrenget kan benyttes for & synliggjere noen av konsekvensene av
motorferdsel i utmark. Bruk av sngscooter er et typisk eksempel pa slik ferdsel.
Beregningsprogrammet tar hensyn til topografi og bakkens beskaffenhet (myk mark,
vann, sng, etc).

Det finnes fa studier av hvordan folk reagerer pa stgy fra motorferdsel i utmark. De
kjente relasjonene mellom stgyniva og plagegrad som benyttes i byer og tettbygde strak,
kan ikke anvendes.

Som et alternativt vurderingskriterium er det valgt hgrbarhet, og det er foreslatt to
terskler. Ved et niva pa 20 dBA vil stayen kunne vere "hgrbar”, men den vil lett drukne i
naturlige lyder som vindsus i treer eller lyden av rennende vann. Ved et niva pa 40 dBA kan
stayen karakteriseres som "godt hgrbar”, og den vil som regel kunne hgres hele tiden selv om det
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er lokale naturlige lydkilder i naerheten. Det er selvsagt ingen ting i veien for & velge andre
terskelnivaer dersom dette skulle vise seg mer formalstjenlig.

Ved beregning av stayen er det antatt at det kan befinne seg en kilde pa et hvilket som helst sted
der dette er tillatt. De oversiktskartene som er tatt med som eksempler pa visualisering, sier derfor
bare noe om muligheten for & hgre motorstgy. Det er ikke tatt hensyn til trafikkvolum, slik at
oversiktskartene ikke sier noe om hvor lenge eller hvor hyppig steyen kan hgres.

Som kilder er benyttet et tungt kjgretay i hastighet 50 km/t og en lett sngscooter (ca 500 ccm) i
samme hastighet. Det er antatt at det kan finnes biler pa alle veger notert i den norske
vegdatabasen, VBASE. Kildenivaet er i henhold til den nordiske metoden "Nord 2000”. Data om
scooterlgyper eller omrader der det er adgang til fri ferdsel med scooter er oppgitt fra Fauske og
Vinje kommuner. Kildenivaet til den aktuelle sngscooteren er fastlagt ved egne malinger.

Programmet vi har benyttet beregner stgynivaet i utvalgte punkter i terrenget pa grunnlag av
koordinatfestede kilder. | prinsippet kan kildene og beregningspunktene befinne seg hvor som
helst innen det valgte kartutsnittet. | dette eksempelet har vi beregnet staynivaet for et rutenett pa
100 x 100 meter.

Den stgyparameteren som er valg er maksimalt A-veid lydniva med tidskonstant "fast”. Det er
altsd den hgyeste/sterkeste stayen som kan kunne hgres i vedkommende punkt nar staykilden
befinner seg i mest mulig ugunstig posisjon. Hvor ofte stayen kan hgres ved dette nivaet, er det
ikke tatt hensyn til.

Vinje kommune
Arealer som dekkes av stay (i km? og % av kommunens totalareal:

Areal med mer  Areal med mer

enn 20 dB enn 40 dB

km? (%) km? (%)
Vegtrafikk alene 1052 (33.8) 388 (12.4)
Sum av vegtrafikk og sngscootertrafikk 1309 (42.0) 544 (17.5)
Sngscootertrafikk alene 823 (26.0) 252 (8.1)

Fauske kommune
Arealer som dekkes av stgy:

Areal med mer  Areal med mer

enn 20 dB enn 40 dB

km® (%) km? (%)
Vegtrafikk alene 629 (52.1) 239 (19.8)
Sum av vegtrafikk og sngscootertrafikk 987 (81.7) 547 (45.3)
Sngscootertrafikk alene 852 (70.5) 431 (35.7)

De pafalgende figurene er eksempler pa hvordan beregningsresultatene kan benyttes for a
visualisere konsekvensene av motorferdsel i utmark.
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Vinje kommune med veger (sort strek) og scooterlgyper (rad strek)
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Vinje kommune, hgrbar lyd pa grunn av vegtrafikk
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Fauske kommune med veger (sort strek) og scooterlgyper (red strek)
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Beregningsgrunnlag

Det er gjort beregning av stey fra vegtrafikk og sngscooterkjering i Vinje og Fauske

kommune. Beregningene er gjort med fglgende inngangsdata og forutsetninger:

Terrengmodell:

DEM fra statens kartverk, 25 meter rutestarrelse

Terrengoverflate:

Hele terrenget er dekket med myk sng

Digitalt kart:

N50, VBASE og digitale sngscooterlgyper mottatt fra kommunene.

Vegtrafikk:

Tunge kjoretay med hastighet 50 km/t langs alle veger i mottatte VBASE.

Kildeniva i henhold til metoden ”Nord 2000”
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Sngscootertrafikk:
Lett sngscooter med hastighet 50 km/t langs alle oppgitte layper og flater der
scootertrafikk tillates. Kildeniva i henhold til egen maling (se eget notat).

Utbredelsesmetode for lyd:
Nordisk metode for industristgy. Antar medvindsforhold i alle retninger.

Enhet for beregnet stay:
Maksimalt A-veid stgyniva malt med tidskonstanten “Fast”.

Beregningsprogram:
Milstgy versjon 2.2

Beregningsopplgsning:
Grunnleggende stgyniva er beregnet i et rutenett med starrelse 100 x 100 meter,
som dekker hele kommunen.

De ferdige beregningsresultatene er benyttet for & gi eksempler pa hvordan informasjonen
kan presenteres og benyttes som beslutningsgrunnlag for planleggere. Dette er vist i egne
PowerPoint-presentasjoner.
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