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Driftsvegene er knyttet til garden som her fra (Pvergdrden i Bjarkgy, Troms,
fra begynnelsen pd 1800-tallet. (Fra Berg 1968).
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weadpeeen  driftervter stopper
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marked eller by.

Noen viktige drifteveger i Spr-Norge. (Fra Tobiassen. 1980).
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Driftehandelen foregikk innenfor en fast
drssyklus. Fekarene reiste rundt pa etter-
vinteren og vdren for d tinge dyr. Omkring
St. Hans kom de tilbake for d «sanke» dyra.
Dyra ble sd drevet til fiells hvor de var til
hgsten. Foto: Jan Feste.

Vegen inn til Bondhusvatn i Mauranger,
Hardanger, ble bygget for over 100 dr
siden. Vegen ble nyttet som industriveg for
transport av is fra Bondhusbreen til havna
i Sundal. Industrivegen, som ogsd blir kalt
«Isvegenx», var i sin tid nyttet som en del av
ferdselsvegen mellom Sundal og Odda over
Folgefonna. Vegen skal nd restaureres og
blir en viktig del av satsingen pd kultur- og
naturbasert reiseliv. Foto: Even Sgfteland.

Seterbruket i Norge er over 1000 dr gam-
melt og en rekke seterveger og stplsveger
gdr fra garden i bygda til setra. Pa forsom-
meren ble dyra drevet fra garden til setra
hvor de skulle veere i sommermdnedene.
Enkelte garder hadde ogsa hgst- eller vin-
tersetre i tillegg, som hadde egne veger og
stier. Geil inn mot Tundradalssetra. Skjdk.
Foto: Ragnhild Hoel, Riksantikvaren.

veger finner en i tilknytning til gruver, steinbrudd, kullmi-
ler og tjeremiler. Enkelte ganger har ogsa veger fatt navn
etter de som bygde dem, som «rallarveger», «tyskerveger»
0g «russerveger».
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Betegnelsene «anleggsveg» og «rallarveg»
ble brukt fra ca 1860 og framover. Rallar-
veg i Narvik. Foto: Lars Thulin, Statsskog.

Rallarvegen langs Bergensbanen. Foto:
Ragnhild Hoel, Riksantikvaren.

Slep — led

Slep er en primitiv kjgreinnretning hvor lasten legges pa to
stokker som trekkes av hesten. Slepene var ofte tungt las-
tet. Stokkene lager spor etter seg pa marka og enkelte ste-
der framstar sporene som en rekke parallelle striper i ter-
renget. En fortolkning av ordet slep viser bade til kjgreinn-
retningen og til de sporene som ble i bakken der slepene
hadde gétt. «Slepene» var vanlig i hele Europa. Det mest
kjente slepet i Norge gar over Hardangervidda og kalles
Nordmannsslepa. )

En «led» er i utgangspunktet betegnelsen pa en vannveg,
som leden langs kysten. Spesielti Nord-Norge har vannle-
den vart den viktigste ferdselséren. Ordet kan imidlertid
ogsd vare knyttet til vinterveger, som ved Trysil. Finn-
skogleden kan fglges lange strekninger i grensetraktene
mellom Norge og Sverige. Betegnelsen kan g veere knyt-
tet til andre forhold som til kopparleden mellom Sverige
og Reros. Pilegrimsleder er de vegene eller farene som
pilegrimene ferdet. Ofte var disse ledene identiske med de
ordinzre ferdselsvegene.
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I eldre tider har slep veert et viktig trans-
portmiddel pd Hardangervidda sammen
med klpvtransport. Disse slepene var vikti-
ge ferdselsdrer mellom @st-og Vestlandet.
I tillegg kom mye trafikk inn pd slepene
béide fra sgrvest og nordvest. Normanns-
slepa, Holmetjpnn. Foto: Johan Bruun.

En led kan veere knyttet til vinterveger som
ikke har gitt synlige spor i terrenget.
Foto: A.B. Wilse. Norsk Folkemuseum.

Hest med klpv, pd sdkalte «klpvjeveger»,
var vanlig bla. over vidda. Fra Setesdal,
Aust-Agder. Foto: Norsk Folkemuseum.
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Vegmiljget

Hvor stort areal vegmiljget omfatter er avhengig av formen
pé landskapsrommet. Trange dalfgrer gir et avgrenset og
intimt vegmiljg mens en veg over et dpent fjellplatd med
vidt utsyn, har vegmiljg med stor utstrekning. Terreng-
form, vann, vegetasjon, bebyggelse og andre kulturspor er
alle viktige komponenter i vegmiljget. Hver for seg repre-
senterer de opplevelsesverdier for alle som ferdes langs
vegen. Samlet gir de vegen identitet og gjgr den enkelte
parsell enestaende.

Landskapet vil alltid vere i forandring. I vegmiljget vil
det vere stgrre eller mindre variasjoner over tid. Store for-
andringer kan f. eks. vere utbygging langs vegen, mens
variasjoner i vegetasjonen fgrer til mindre forandringer.

Vegen 1 landskapet

Et hvert landskap har sine sartrekk som preger vegen.
Vegen kan fortone seg stille, buktende og myk gjennom
bglgende jordbrukslandskap eller den kan gi dramatisk,
vill og barsk gjennom stupbratte elvedaler. Landskapet gir
vegen karakter og serpreg som det er verdt 4 verne om.
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Det omkringliggende landskapet har stor
betydning for opplevelsen ndr en ferdes pd
mange av de gamle vegene. Tingelstadhpg-
da, Gran kommune, Oppland. Foto: Jan
Feste.

Motstaende side:

I vegmiljpet kan enkelttreer, alleer, spesiel-
le geologiske forekomster, utsikispunkter
m.m. veere av spesiell betydning.
Vekslingen mellom dpne lysninger med
kulturmark og tette frodige partier gir
variasjon og gjpr det spennende a ferdes
langs vegen. Den bergenske hovedveg
gjennom Gran kommune pa Hadeland.
Foto: Kari Mgyner.





