Budgett-innst. S. nr. 13

(2001-2002)

Innstilling fra samfer dselskomiteen om lgyvingar pa statsbudsjettet for 2002 vedkom-
anderammeomr ade 18, Fiskeridepartementet og Samfer dselsdepartementet
St.prp. nr. 1 (2001-2002) og St.prp. nr. 1. Tillegg nr. 4 (2001-2002)

Til Stortinget

INNLEDNING

Komiteen fremjer i denne innstillinga forslag om Igyvingar pa statsbudsjettet for 2002 under dei kapittel og
postar som er fordelt til komiteen pa rammeomrade 18.

1. OVERSIKT OVER BUDSJETTFORSLAGA
1.1 Rammeomr &de 18. K apittel og postar under Fiskeridepartementet og Samfer dselsdepar tementet

Forslag til leyvingar i rammeomr ade 18

(90-poster behandles av finanskomiteen utenfor rammesystemet)

St.prp. nr. 1 med
Kap. Post  Formdl: St.prp. nr. 1 Tillegg nr. 4
Utgifter i kroner
Fiskeridepartementet
1060 Kystadministrasjon (jf. kap. 4060) ..........ccccevvveneene 147 000 000 0
1 DriftSUtgifter oo 90 000 000 0
47  Innkjgp av EDB-utstyr, kan overfares .........c.ccoceeeee. 2 500 000 0
70  Tilskudd Redningsselskapet .........cccevevvieevivneieeieene, 54 500 000 0
1062 Kystverket (jf. kap. 4062) ......ccccoovreienriernneereeeen. 0 1 073 480 000
1 DriftSUtOIfer oo 0 693 580 000
30  Maritim infrastruktur, kan overferes,
kan nyttesunder post 24 ... v 0 239 850 000
45  Sterre utstyrsanskaffelser og vedlikehold ................... 0 62 550 000
60  Tilskudd til fiskerihavneanlegg, kan overfares ........... 0 23 000 000
70  Tilskudd til Redningsselskapet .......ccccoovvvvvivniiieeennn. 0 54 500 000
1064 Havnetjenesten (jf. kap. 4064) .....ccccoeevvivrevreennnn. 227 300 000 0
30  Fiskerihavneanlegg, kan overfares, kan nyttes under
postene 24, 33, 4500 60 .......ccoerririeiininneee e 159 300 000
33  Farleder, kan overferes, kan nyttes under postene 24,
30, 4500 B0 ..oveiiiieie e 35 000 000 0
45  Vedlikehold av fiskerihavneanlegg, kan overfares,
kan nyttes under postene 24, 30, 3309 60 .................. 10 000 000 0
60  Tilskudd til fiskerihavneanlegg, kan overferes,
kan nyttes under postene 24, 30, 330945 .......ccceeuee 23 000 000 0
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St.prp. nr. 1 med
Kap. Post Formdl: St.prp. nr. 1 Tillegg nr. 4
1065 Fyrtjenesten (jf. kap. 4065) .....ccccooveverenncerenereen 242 330000 0
1 Driftsutgifter oo 191 780 000 0
30 Nyanlegg, kan overfares .........ccccveveeeevcnvnniieneennen, 25 250 000 0
45  Sterre utstyrsanskaffelser og vedlikehold,
Kan overfares ... 25 300 000 0
1066 Lostjenesten (jf. kap. 4066) ......cccoeveeerernerenerennenn 373 450 000 0
1 DriftSUtgifter oo e 359 300 000 0
45  Sterre utstyrsanskaffelser og vedlikehold,
Kan overfares ... 14 150 000 0
1067 Trafikksentraler (jf. kap. 4067) ....cccccevvvvvevvvceenenne 63 400 000 0
1 DriftSUtgifter ..o e 28 400 000 0
45  Sterre utstyrsanskaffelser og vedlikehold,
Kan overfares ... 35 000 000 0
1070 Elektroniskenavigasjonshjelpemidler (jf. kap. 4070) 29 100 000 29 100 000
1 DriftSUtgifter ..o e 27 100 000 27 100 000
70  Tilskudd til utbygging og drift av Loran C,
Kan overfares ... 2 000 000 2 000 000
Samfer dsel sdepartementet
1300 Samferdselsdepartementet (jf. kap. 4300) .............. 115 200 000 115 100 000
1 DriftSUtgifter oo e 88 200 000 88 100 000
70  Tilskudd til internasjonale organisagoner .................. 12 900 000 12 900 000
71 Tilskudd til trafikksikkerhetsformd mv. ..........cc...... 14 100 000 14 100 000
1301 Forskning og utvikling mv. .......ccccevevininiinnieniene, 123 100 000 123 100 000
21 Utredninger vedrarende miljg, trafikksikkerhet mv. .. 21 600 000 21 600 000
50 Samferdselsforskning, kan overfares ...........ccccueeenee. 84 000 000 84 000 000
70  Tilskudd til ragonell og miljgvennlig transport mv.,
Kan OVErT@AreS ... 7 500 000 7 500 000
71  Tilskuddtil arbeids- og utdanningsreiser for funksons-
hemmede, kan oVErfares .......cccceeeveeeiiveee e 10 000 000 10 000 000
1310 FIVEranSport ......cccooeoerenenineenereseeee e 412 400 000 403 400 000
70  Godtgjerelse for innenlandske flyruter,
kan nyttes under kap. 1311 post 71 .....ccccceeevvveinrnenns 412 400 000 403 400 000
1311 Tilskudd til regionale flyplasser ......cccccoevevivveenenne. 107 100 000 107 100 000
70  Tilskudd til Luftfartsverketsregionale flyplasser ....... 97 000 000 97 000 000
71  Tilskuddtil ikke-statlige flyplasser, kan overferes, kan
nyttes under kap. 1310 post 70 .....ccccvveevieeinveere s 10 100 000 10 100 000
1313 Luftfartstilsynet (jf. kap. 4313) ..ccoeoevvveereereee 116 300 000 116 300 000
1 DriftSUtgifter oo e 116 300 000 116 300 000
1314 Havarikommisjonen for sivil luftfart ..........ccco....... 20 200 000 20 200 000
1 DriftSUtgifter oo e 20 200 000 20 200 000
1320 Statensvegvesen (jf. kap. 4320) .....coocoiveeereneniene 10 906 400 000 11 056 400 000
23  Trafikktilsyn, drift og vedlikehold av riksveger m.m.,
kan overfares, kan nyttes under post 30 og post 72 .... 5312 000 000 5312 000 000
24  Statens vegvesens produksjon, kan overfares ............ -110 000 000 -110 000 000
30  Riksveginvesteringer, kan overfares, kan nyttes under
POSt 23 00 POSE 72 ..ttt 4 404 600 000 4 554 600 000
31 Rassikring, kan overfares, kan nyttes under post 30 .. 146 600 000 146 600 000
33  Kompensasjon for gkt arbeidsgiveravgift,
Kan overfares ... 102 900 000 102 900 000
72  Tilskudd til riksvegferjedrift, kan overfares,
kan nyttes under post 23 0g post 30 ......cccceevrieinnienns 1 050 300 000 1 050 300 000
1330 Saerskiltetransporttiltak ... 205 800 000 180 800 000
70 Tilskudd til HUrtigruten .........cccooeeeeveneieneneeeseeenenns 180 800 000 180 800 000
71  Tilskudd til ekspressbusser, kan overferes ................. 25 000 000 0
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St.prp. nr. 1 med

Kap. Post Formdl: St.prp. nr. 1 Tillegg nr. 4
1350 Jernbaneverket (jf. kap. 4350) .....cccoovvrirenerieninnene 4 256 700 000 4 256 700 000
23  Drift og vedlikehold, kan overferes,
kan nyttes under post 30 ..o 2 864 900 000 2 864 900 000
25  Drift og vedlikehold av Gardermobanen, kan overfares 88 500 000 88 500 000
30 Investeringer i linjen, kan overfares,
kan nyttes under post 23 .......ccceeeeevie v 1 303 300 000 1 303 300 000
1351 Overfaringer til NSB BA ... 1293 000 000 1298 000 000
70  Betaling for persontransporttjenester ..........ccccoeveeeenee. 1293 000 000 1298 000 000
1354 Statensjernbanetilsyn ..., 20 900 000 20 900 000
1 DriftSULGIfEr oo 20 900 000 20 900 000
1360 Samferdselsheredskap ......cccoveriiieieneinineees 43 000 000 43 000 000
1 DriftSUtgIfter oo 4900 000 4900 000
30  Transport- og sambandsanlegg, utstyr mv.,
Kan oVErf@ares ... 12 900 000 12 900 000
70  Beredskapslagring, kan overfares ........ccccceveeveeneene. 2 000 000 2 000 000
71 Tilskudd til samfunnspalagte oppgaver vedr.
TOtAfOrSVarEt ...ocveeeeeeeeeeeeeee e 23200 000 23200 000
1370 Kjgp av poSttjenester ......occovvveeeneecenenesereee e, 372 000 000 372 000 000
70  Betaling for ulgnnsomme posttjenester .........cccooennee. 372 000 000 372 000 000
1380 Post- og teletilsynet (jf. kap. 4380) ......ccccceveeeriecne. 169 300 000 169 300 000
1 Driftsutgifter oo 145 100 000 145 100 000
45  Starre utstyrsanskaffelser og vedlikehold,
Kan overfares ... 24 200 000 24 200 000
Satens forretningsdrift
2450 Luftfartsverket (jf. kap. 5450, 5491 og 5603) ......... 598 400 000 598 400 000
24 Driftsresultat: 0 0
1 DriftSinNtekter ......ccooeiiiiieee e -2 430 700 000 -2 430 700 000
2 Inntekter regionale flyplasser .......ccccccvevvieveveceenen. -221 000 000 -221 000 000
4 Driftsutgifter, overdagsbevilgning .........ccccccevveeeeee 1785 700 000 1785 700 000
5 Driftsutgifter regionale flyplasser,
overdagsbevilgning ..., 231 600 000 231 600 000
B AVSKIIVNINGEN  .o.eoeiiierie e 360 000 000 360 000 000
7 Renter av statens kapital ..........cccoceeeevenienie e, 36 000 000 36 000 000
8 Til investeringsformal .........cccccceeveeeeeieieeceee e 238 400 000 238 400 000
30 Flyplassanlegg, kan overfares .........cccocvvevvivneneenene, 598 400 000 598 400 000
Sum utgifter rammeomrade 18 .........cccccceeevereeeennee. 19 842 380 000 19 983 280 000
Inntekter i kroner
Inntekter under departementene
4060 Kystadministrasjon (jf. kap. 1060) ..........cccccevvveneene 55000 0
1 Sadgav fyr- og merkelister .......coovvvvievievieeiieeieiieenns 45 000 0
T REFUGONEN oo 10000 0
4062 Kystverket (jf. kap. 1062) ......ccccoovveevenierenenenerieenene 0 470 675 000
1 GebyrinnteKLEr .....ccccveceieeieceece e 0 470 330 000
2 ANdreinntekter. ... 0 345 000
4064 Havnetjenesten (jf. kap. 1064) .....cccocvvvevieniviieecennn 10000 0
7 10 000 0
4065 Fyrtjenesten (jf. kap. 1065) .......cccccevvvceeveernvieenenn 73 740 000 0
2 Alminnelig Kystgebyr .....ooveieiieccereeeseere e 73 480 000 0
T REFUGONEN oo 10000 0
42  Salg av bygninger, inventar og andre inntekter .......... 250 000 0
4066 Lostjenesten (jf. kap. 1066) .....cccoovevvrereereneeerieenen. 373 470 000 0
I U0 1= 1= o SRS 373 450 000 0
4  Salg/avhendelse av I0SOAEr .......c.cooveveveverevcrercceee, 10 000 0
A = 11 o L= G 10 000 0
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St.prp. nr. 1 med
Kap. Post Formadl: St.prp. nr. 1 Tillegg nr. 4
4067 Trafikksentraler (jf. kap. 1067) ....ccccceevvevevvvceenenne, 23 400 000 0
1  Sikkerhetsgebyr Grenland ..........ccccovvveicecececieenee, 6 250 000 0
2  Sikkerhetsgebyr Sture og Mongstad .........c.cccoevevennens 5280 000 0
4 Sikkerhetsgebyr trafikksentral Oslofjorden ................ 11 870 000 0
4070 Elektroniskenavigasjonshjelpemidler (jf. kap. 1070) 3000 000 3000 000
7 REUFONEr e 3000 000 3000 000
4300 Samferdselsdepartementet (jf. kap. 1300) .............. 1800000 1800000
1 Refuson fra Utenriksdepartementet ............ccoeeeneeee. 1800000 1800000
4313 Luftfartstilsynet (jf. kap. 1313) ..cccvveevereereeree 41 000 000 41 000 000
1 Gebyrinntekier ......ocooeoverriiee e 41 000 000 41 000 000
4320 Statensvegvesen (jf. kap. 1320) .....cccceoveirennienene 271 400 000 271 400 000
1 Salgsinntekter MM, ..o 16 400 000 16 400 000
2  DIverse gebyrer ... 255 000 000 255 000 000
4350 Jernbaneverket (jf. kap. 1350) .....cccoovvierenninnenns 469 400 000 469 400 000
1 Kjarevegsavgift. ... 61 800 000 61 800 000
2  Salgav utstyr og tienester Mv. .....ccccceveeeeenieseevinseens 133 900 000 133 900 000
6  Videresalg av elektrisitet til togdrift .........cccevveienns 155 900 000 155 900 000
7  Betaling for bruk av Gardermobanen ...........c.cecenes 88 500 000 88 500 000
37 ANIeggidrag ..o 29 300 000 29 300 000
4380 Post- og teletilsynet (jf. kap. 1380) .....cccceeevevereenee 159 300 000 159 300 000
1 Diverseavgifter og gebyrer ......ccccovvevieievcevviieeniene 159 300 000 159 300 000

Avskrivninger, avsetninger til investeringsformal og inntekter av statens forretningsdrift i samband

med nybygg, anlegg mv.

Luftfartsverket (jf. kap. 2450) ......cccccvvevveceevirrene,
Til investeringsformal .........ccccceevveeeeveeeeeeeeeeeee,

Renter av lan til Posten Norge BA .......cccccoeveveuenene.
Renter av ansvarliglan ........cccccceveeeveeeceeeeeeceees
Renter av lan til Odo Lufthavn AS .......ccccvviveiee

5450
35
Renter og utbytte mv.
5612
81
5619
80

RENLEE e

Sum inntekter rammeomrade 18 .......cccooevveveeeeeens

Netto rammeomMrade 18 ....c.ococeeeeeceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeaens

238 400 000 238 400 000
238 400 000 238 400 000
28 000 000 28 000 000

28 000 000 28 000 000
466 000 000 466 000 000
466 000 000 466 000 000
2148 975 000 2148 975 000
17 693 405 000 17 834 305 000

1.2 Oversikt over endringsforslag

Tabellen viser budsjettforslaga fra regjeringa Stoltenberg, St.prp. nr. 1 (2001-2002), og regjeringa Bondevik 11,

St.prp. nr. 1. Tillegg nr. 4 (2001-2002) for rammeomrade 18. Tabellen inneheld berre dei postane der fordaget fra
regjeringa Bondevik 11 avvik frafordaget til regjeringa Stoltenberg. Talai parentes viser kor store avvikaer. Alle
tal i heile tusen kroner.

St.prp. nr. 1 med
Kap. Post Formadl: St.prp. nr. 1 Tillegg nr. 4
Utgifter rammeomrade 18 (i tusen kroner)
1060 Kystadministragon (jf. kap. 4060) 147 000 0
1062 Kystverket (jf. kap. 4062)
1  Driftsutgifter 693 580
0 (+693 580)
30  Maritim infrastruktur 239 850
0 (+239 850)
45  Sterre utstyrsanskaffelser og vedlikehold 62 550

0 (+62 550)



Budgett-innst. S. nr. 13 - 2001-2002 9
St.prp. nr. 1 med
Kap. Post Formdl: St.prp. nr. 1 Tillegg nr. 4
60  Tilskudd til fiskerihavneanlegg 23000
0 (+23 000)
70  Tilskudd til Redningssel skapet 54 500
0 (+54 500)
1064 Havnetjenesten (jf. kap. 4064)
227 300 0
1065 Fyrtjenesten (jf. kap. 4065)
242 330 0
1066 L ostjenesten (jf. kap. 4066)
373450 0
1067 Trafikksentraler (jf. kap. 4067)
63 400 0
1300 Samferdselsdepartementet (jf. kap 4300)
1 Driftsutgifter 88 100
88 200 (-100)
1310 Flytransport
70  Godtgjerelse for innenlandske flyruter 403 400
412 400 (-9 000)
1320 Statens vegvesen (jf. kap. 4320)
30 Riksveginvesteringer 4554 600
4 404 600 (+150 000)
1330 Seer skilte transporttiltak
71 Tilskudd til ekspressbusser 0
25000 (-25 000)
1351 Overfaringer til NSB BA
70 Betaling for persontransporttjenester 1293000 1298 000
(+5 000)
Sum utgifter rammeomr ade 18 19 983 280
19 842 380 (+140 900)
Inntekter rammeomr ade 18 (i tusen kroner)
4060 Kystadministrasjon (jf. kap. 1060) 55 0
4062 Kystverket (jf. kap. 1062)
1  Gebyrinntekter 470 330
0 (+470 330)
2 Andreinntekter 345
0 (+345)
4064 Havnetjenesten (jf. kap. 1064) 10 10
4065 Fyrtjenesten (jf. kap. 1065) 73740 0
4066 L ostjenesten (jf. kap. 1066) 373470 0
4067 Trafikksentraler (jf. kap. 1067) 23400 0
Sum inntekter rammeomrade 18 2148 975
2148975 (0)
Sum netto rammeomr &de 18 17 834 305
17 693 405 (+140 900)

1.3 Budsjett-innst. S. | (2001-2002)

Sammenligning mellom budsjettforslaget fraregjeringen Bondevik 11 og det justerte budsjettforslaget fraHayre,
Kristelig Folkeparti og Venstre, jf. Budgjett-innst. S. | (2001-2002). Kun poster der det er avvikende forslag mel-
lom Regjeringens forslag og tilradingen visesi etterfalgende tabell.
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St.prp. nr.1 med H, KrFog V
Kap. Post Formdl: Tillegg nr. 4 - justert
Utgifter rammeomrade 18 (i tusen kroner)
1320 Statens vegvesen (jf. kap. 4320)
24  Statens vegvesens produksjon -110 000 -160 000
(-50 000)
33  Kompensasjon for gkt arbeidsgiveravgift 102 900 52 900
(-50 000)
1330 Sa skilte transporttiltak
71 Tilskudd til ekspressbusser 0 25000
(+25 000)
Sum utgifter rammeomrade 18 19983 280 19908 280
(-75000)
Inntekter rammeomrade 18 (i tusen kroner)
Sum inntekter rammeomr ade 18 2148 975 2148 975
©)
Sum netto rammeomr ade 18 17 834 305 17 759 305
(-75000)

1.4 Stortingets vedtak om rammesum

Ved vedtak i Stortinget 28. november 2001 er netto
utgiftsramme for rammeomrade 18 fastsett til kr 17
759 305 000, jf. Budgett-innst. S. | (2001-2002).
Rammaer meddelt komiteen i brev fra Stortingets pre-
sidentskap datert 28. november 2001. Del framsette
lgyvingsforslaga i innstillinga byggjer pa denne
ramma, jf. Stortingets forretningsorden § 19.

2. KOMITEEN SINE HOVUDPRIORI-
TERINGAR FOR RAMMEOMRADE 18

2.1 1nnleing

Komiteen, medlemene fra Arbeidarpar-
tiet, Sigrun Eng, Bjgrgulv Froyn, Tomas
Norvoll og Oddbjgrg Ausdal Starrfelt,
fra Hagre, Anne Berit Andersen, Sverre
J. Hoddevik, Hans R. Kjastad og leiaren
Petter Lgvik, fra Framstegspartiet,
Thore A. Nistad og Kenneth Svendsen,

fra Sosialistisk Venstreparti, Geir-Ketil
Hansen og Heidi Sgrensen, fra Kristeleg
Folkeparti, Odd Holten og Jan Sahl og
fra Senterpartiet, Jorunn Ringstad, viser til
at rammeomrade 18 omfattar inntekts- og utgiftskapit-
tel under Samferdselsdepartementet og Kystforvalt-
ningai Fiskeridepartementet.

2.2 Oppsummering av fraks onane sine
lgyvingsforslag for rammeomrade 18

| tabellen nedanfor er det laga ei oversikt over forslag
til lgyving innanfor rammeomréde 18 p& kapitel- og
postniva.

Etter Stortingets forretningsorden 8§ 19 kan det i fag-
komiteane ikkje utformast forslag til Ieyvingsvedtak
som avvik fradei rammene Stortinget har vedteke.

Senterpartiet har ikkje justert sine primaearstandpunkt
etter Stortingets l@yvingsvedtak under rammeomrade
18, og er difor ikkje inkludert i tabellen nedanfor. Det
kan visast til kap. 3.2.6 der primaastandpunktatil Sen-
terpartiet kjem fram.

Regjeringa sitt budsjettforslag og forslag til fordeling av tildelt ramme under rammeomrade 18. Awik i have til

regjeringa Bondevik |1 sitt forslag i parentes

St.prp.nr. 1
med H og
Kap. Post Formal: Tilleggnr.4  KrF Ap FrP S\,
Utgifter rammeomrade 18 (i tusen kroner)
1062 Kystverket (jf. kap. 4062)

1  Driftsutgifter

30 Maritim infrastruktur

693580 693580 693580 681580 693580
() (0)  (-12000) ()
239850 239850 239850 284850 239850
(0) (0) (+45 000) ()
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1

St.prp.nr. 1
med H og
Kap. Post Formal: Tilleggnr. 4  KrF Ap FrP SV
45  Sterre utstyrsanskaffelser og 62 550 62 550 62 550 60 550 72550
vedlikehold (0) (0) (-2000) (+10000)
60  Tilskudd til fiskerihavneanlegg 23000 23000 23000 23000 28 000
0) (0) (0)  (+5000)
70  Tilskudd til Redningssel skapet 54 500 54 500 54 500 59 500 54 500
© (0)  (+5000) ©
1070 Elektroniske navigag onshjelpe-
midler (jf. kap. 4070)
1  Driftsutgifter 27100 27100 27100 27100 27100
) ©) ) )
70  Tilskudd til utbygging og drift av 2000 2000 2000 2000 2000
Loran C (0) (0) (0) (0)
1300 Samfer dselsdepartementet
(if. kap 4300)
1  Driftsutgifter 88 100 88 100 83100 83200 78 200
(0) (-5000) (-4900) (-9900)
70  Tilskudd til internasjonale organi- 12 900 12 900 12 900 12 900 12 900
sasjoner ©) ©) ) )
71 Tilskudd til trafikksikkerhetsfor- 14 100 14 100 14 100 14 100 16 100
ma mv. (0) (0) (0)  (+2000)
1301 Forskning og utvikling mv.
21 Utredninger vedrgrende miljg, 21600 21600 21600 11 600 21600
trafikksikkerhet mv. (0) (0) (-10000) (0)
50  Samferdselsforskning 84 000 84 000 84 000 54 000 84 000
) (0)  (-30000) )
70  Tilskuddtil rasjonell og miljavenn- 7 500 7 500 7 500 5000 12 000
lig transport mv. 0 (00 (-2500) (+4500)
71  Tilskudd til arbeids- og utdan- 10 000 10 000 10 000 10 000 10 000
ningsreiser for funkgonshemmede ()] 0 0 (0
1310 Flytransport
70  Godtgjerelse for innenlandske 403400 403400 403400 403400 412400
flyruter 0 0 (0)  (+9000)
1311 Tilskudd til regionale flyplasser
70  Tilskudd til Luftfartsverkets 97 000 97 000 97 000 97 000 97 000
regionale flyplasser 0 (0 0 0
71 Tilskudd til ikke-statlige flyplasser 10 100 10 100 10 100 10 100 10 100
) © © )
1313 Luftfartstilsynet (jf. kap 4313)
1  Driftsutgifter 116300 116300 116300 104300 116300
) (0) (-12000) ©
1314 Havarikommig onen for sivil
luftfart
1  Driftsutgifter 20200 20200 20200 20200 20200
© © © )
1320 Statens vegvesen (jf. kap. 4320)
23 Trafikktilsyn, drift og vedlikehold 5312000 5312000 5293000 5687000 5 288000
av riksveger m.m. (0) (-19000) (+375000) (-24 000)
24  Statens vegvesens produksjon -110000 -160000 -160000 -110000 -160 000
(-50 000) (-50 000) (0) (-50 000)
30 Riksveginvesteringer 4554600 4565600 4574600 5179000 4 362600
(+11 000) (+20000) (+624 400) (-192 000)
31 Rassikring 146600 146600 156600 170600 201 600

()

(+10000) (+24000) (+55 000)



12 Budsjett-innst. S. nr. 13 - 2001-2002

St.prp.nr. 1
med H og
Kap. Post Formal: Tilleggnr.4  KrF Ap FrP S\,
33  Kompensasjon for gkt arbeidsgi- 102 900 52 900 52 900 52 900 52 900
veravgift (-50 000) (-50000) (-50000) (-50 000)
72 Tilskudd til riksvegferjedrift 1050300 1050300 1050300 1050300 1050300
0) 0) 0) )
1330 Saer skilte transporttiltak
70  Tilskudd til Hurtigruten 180800 180800 180800 180800 180800
0) 0) 0) 0)
71  Tilskudd til ekspressbusser 0 29 000 29 000 50 000 29 000
(+29000) (+29000) (+50000) (+25 000)
1350 Jernbaneverket (jf. kap. 4350)
23 Dirift og vedlikehold 2864900 2864900 2864900 2714900 2879900
0 (0) (-150000) (+15 000)
25  Drift og vedlikehold av Gardermo- 88 500 88 500 88 500 88 500 88 500
banen 0) 0) 0) 0)
30 Investeringeri linjen 1303300 1288300 1303300 961300 1429700
(-15 000) (0) (-342000) (+126 400)
1351 Overfaringer til NSB BA
70  Betaling for persontransport- 1298000 1298000 1298000 777000 1298000
tjenester ()] (0) (-521 000) 0
1354 Statensjernbanetilsyn
1  Driftsutgifter 20900 20900 20900 18900 20900
0) (0)  (-2000) 0)
1360 Samferdselsberedskap
1  Driftsutgifter 4900 4900 4900 4900 4900
0) 0) 0) 0)
30  Transport- og ssmbandsanlegg, 12 900 12 900 12 900 12 900 12 900
utstyr mv. (0 ()] ()] ()]
70  Beredskapslagring 2000 2000 2000 2000 2000
0) 0) 0) 0)
71 Tilskudd til samfunnspélagte 23200 23200 23200 23200 23200
oppgaver vedr. Totalforsvaret 0 0 0 0
1370 Kj@p av posttjenester
70  Betaling for ulgnnsomme posttje- 372000 372000 372000 322000 372000
nester ()] (0) (-50 000) ()]
1380 Post- og teletilsynet (jf. kap.
4380)
1  Driftsutgifter 145100 145100 135100 135100 140100
(0) (-10000) (-10000) (-5 000)
45  Sterre utstyrsanskaffelser og 24 200 24 200 24 200 24 200 24 200
vedlikehold ()] 0 0 0
2450 Luftfartsverket (jf. kap. 5450,
5491 og 5603)
24 Driftsresultat: 0 0 0 0 0
0) 0) 0) 0)
1 Driftsinntekter -2430700 -2430700 -2430700 -2430700 -2430700
0) 0) 0) 0)
2 Inntekter regionale flyplasser -221000 -221000 -221000 -221000 -221000
0) 0) 0) 0)
4 Driftsutgifter 1785700 1785700 1785700 1785700 1785700

©) ©) ©) ©)
5 Driftsutgifter regionaleflyplasser 231600 231600 231600 231600 231600
) 0) 0) (0)
6 Avskrivninger 360000 360000 360000 360000 360000
© © ) ©)
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St.prp.nr. 1
med H og
Kap. Post Formdl: Tilleggnr. 4  KrF Ap FrP SV
7 Renter av statens kapital 36 000 36 000 36 000 36 000 36 000
©) ) ©) )
8 Til investeringsformal 238400 238400 238400 238400 238400
0) 0) 0) 0)
30 Flyplassanlegg 598400 598400 598400 598400 598400
) © © ©)
Sum utgifter rammeomrade 18 19 983 280 19 908 280 19 908 280 19 908 280 19 908 280
(-75000) (-75000) (-75000) (-75000)
Inntekter rammeomrade 18 (i tusen kroner)
4062 Kystverket (jf. kap. 1062)
1  Gebyrinntekter 470330 470330 470330 470330 470330
) ) ) (0)
2 Andreinntekter 345 345 345 345 345
© © © ©
4070 Elektroniske navigag onshjelpe-
midler (jf. kap. 1070)
7  Refusioner 3000 3000 3000 3000 3000
© ) © ©
4300 Samfer dselsdepartementet
(if. kap. 1300)
1 Refusjon fra Utenriksdepartemen- 1800 1800 1800 1800 1800
tet © ©) © ©
4313 L uftfartstilsynet (jf. kap. 1313)
1  Gebyrinntekter 41 000 41 000 41 000 41 000 41 000
© © © ©)
4320 Statens vegvesen (jf. kap. 1320)
1  Sdgsinntekter m.m. 16 400 16 400 16 400 16 400 16 400
(0) 0) 0) 0)
2  Diverse gebyrer 255000 255000 255000 255000 255000
© © © ©
4350 Jernbaneverket (jf. kap. 1350)
1 Kjgrevegsavgift 61 800 61 800 61 800 61 800 61 800
0) 0) ©) 0)
2  Salgav utstyr og tjenester mv. 133900 133900 133900 133900 133900
©) ©) ) ©)
6 Videresag av elektrisitet til tog- 155900 155900 155900 155900 155900
drift (0) (0) (0) 0)
7  Betaling for bruk av Garder- 88 500 88 500 88 500 88 500 88 500
mobanen (0 0 () (0
37  Anleggshidrag 29 300 29300 29300 29300 29300
© © © ©)
4380 Post- og teletilsynet (jf. kap.
1380)
1 Diverseavgifter og gebyrer 159300 159300 159300 159300 159300
© © © ©
5450 Luftfartsverket (jf. kap. 2450)
35 Til investeringsformdl 238400 238400 238400 238400 238400
) ) © )
5612 Renter av lan til Posten Norge
BA
81  Renter av ansvarlig lan 28 000 28 000 28 000 28 000 28 000

() ()

()

()
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St.prp.nr. 1
med H og
Kap. Post Formal: Tilleggnr.4  KrF Ap FrP sV
5619 Renter av lan til Oslo Lufthavn
AS
80 Renter 466000 466000 466000 466000 466 000

) ) ) )

Sum inntekter rammeomrade 18 2148975 2148975 2148975 2148975 2 148975

) () ) (0)

Sum netto rammeomr ade 18

17834 305 17 759 305 17 759 305 17 759 305 17 759 305

(-75000) (-75000) (-75000) (-75000)

Avvik frarammevedtak

75000 0 0 0 0

Komiteen viser til at komiteen sine medlemer fra
Framstegspartiet i samsvar med merknader under pkt.
3.2.1 melder subsidiaa stette til forsaget fra Hagre og
Kristeleg Folkeparti. Dette forslaget blir difor tilrading
under kap. 8 i denne innstillinga.

3. GENERELT

3.1 Samandrag
3.1.1 Fiskeridepartementet - Kystforvaltning

Fiskeridepartementets  kystforvaltning  omfatter
utbygging og vedlikehold av maritim infrastruktur som
skal @ke sikkerheten og framkommeligheten til §gs.
Videre favner omradet forvaltningsoppgaver i tilknyt-
ning til havner og farleder, samt overordnet transport-
planlegging.

| St.meld. nr. 46 (1999-2000) Nasjonal transportplan
2002-2011, jf. Innst. S. nr. 119 (2000-2001), er det lagt
opp til en hovedsatsing pa & styrke sikkerhet og fram-
kommelighet for ggtransporten. Etter Stortingets
behandling av Nasjonal transportplan er det lagt til
grunn en gkonomisk planramme for perioden 2002-
2005 p& 962,5 mill. 2000-kroner pr. ar pa Kystverkets
omrade. Forslag til budgett for 2002 er i tréd med en
jevn oppfelging av planrammen.

Budsjettforslaget innebaer en nominell gkning
under programkategori 16.60 Kystforvaltning pa 31
mill. kroner eller 3 pst. i forhold til Saldert budsjett
2001.

Det legges vekt pa a styrke plan- og forvaltnings-
kompetansen i Kystverket, slik at etaten settesi bedre
stand til &ivaretasamfunns- og transportplanleggingen
panasjonalt, regionalt og lokalt niva

Organisering av Kystverket

Stortinget behandlet St.meld. nr. 13 (2000-2001) Om
organisering av Kystverket 27. februar 2001, jf. Innst.
S. nr. 127 (2000-2001).

Kystdirektoratet vil fral. januar 2002 vaarelokalisert
i Alesund. Det er 1. juli 2001 opprettet en rederienhet i
Alesund, og det er lagt til rette for etablering av en pro-

duksjonsenhet i Kabelvag. Det er vedtatt en ny organi-
sasjonsstruktur for Kystverket. Pa kort sikt gir ikke
omorganiseringen faare ansatte i Kystverket, men
internt er fordelingen noe endret ved at byggherrefunk-
sionen, transportplanlegging og kystforvaltning er
styrket, delvis dekket inn gjennom rasjonalisering av
administrative stettefunksoner, spesielt pa regnskaps-
siden. En rekke oppgaver som tidligere er utfert i
direktoratet vil bli lagt til distriktskontorene fra 1.
januar 2002. Det er lagt til rette for en styrking av inn-
satsen til Kystdirektoratet i Alesund pé plan- og for-
valtningsfunksjoner.

Regjeringen Bondevik |1 forutsatte i Sem-erklagin-
gen full konkurranseutsetting av Vegvesenets, Jernba-
neverkets og Kystverkets produksjonsavdelinger. P&
denne bakgrunn vil Fiskeridepartementet vurdere sta-
tus og framtidig rolle for Kystverkets produksjonsen-
het. | Sem-erklagingen er det ogsa lagt til grunn at det
skal foretas en vurdering av hvor forvaltningsansvaret
for storbyhavnene ber ligge.

Pa denne bakgrunn mener Regjeringen det vil veae
mest hensiktsmessig & utsette omdanningen av Kyst-
verket til forvaltningsbedrift.

For &ivareta behovet for budsjettmessig fleksibilitet
og gi Kystverket mulighet til & legge opp til en intern
styring basert pa bedriftsakonomiske prinsipper, fore-
slas det at bevilgningene under Kystverket samles pa
ett utgifts- og inntektskapittel. Det presiseres at denne
sammenslaingen vil bli handtert innenfor gjeldende
lovverk. Inntekter og utgifter pa de ulike ordningene
under Kystverket vil &rlig bli rapportert til Stortinget.
Det legges videre opp til at Kystverket blir pilotvirk-
somhet for et forenklet system for konvertering av
internregnskapet til kontantprinsippet pa saldoniva
Regjeringen mener at disse endringene, sammen med
foreslatte merinntektsfullmakter, vil gi Kystverket et
godt grunnlag for en rasionell og effektiv styring og
drift av sin virksomhet.

Regjeringen Bondevik 1l mener at endringene som
na legges til grunn for Kystverket fra 1. januar 2002
ivaretar hovedintensjonene som I&til grunn for forsla-
get om a omdanne Kystverket til forvaltningsbedrift,
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jf. St.meld. nr. 13 (2000-2001) Om omorganisering av
Kystverket og Innst. S. nr. 127 (2000-2001).

Pa post 1 Gebyrinntekter posteres alle gebyrinntek-
tene fra ndvaaende kap. 4065 Fyrtjenesten, 4066 Los-
tjenesten og 4067 Trafikksentraler. P& post 2 Andre
inntekter vil eventuelle andre inntekter fra eksterne
posteres.

3.1.2 Samferdsel sdepartementet

Regjeringen Stoltenberg foresldr i St.prp. nr. 1
(2000-2001) et samferdselsbudsjett for 2002 pa snaut
18,8 mrd. kroner. Dette er om lag 1,2 mrd. kroner eller
nesten 7 pst. hgyere enn saldert budsjett 2001.

Foreslatt samferdselsbudgjett innebagrer en styrking
av de fleste sektorer innenfor Samferdsel sdepartemen-
tets ansvarsomrade malt mot saldert budsjett 2001.

Tiltak rettet mot kollektivtrafikken er spesielt tilgo-
desett. Budgjettfordaget innebagrer en saalig styrking
av jernbaneformdl. Regjeringen vil samtidig foresld a
innfare to obligatoriske og landsomfattende ordninger
med ungdomsrabatt pa kollektivreiser, henholdsvis
ungdomskort og studentrabatt. | tillegg tar Samferd-
selsdepartementet sikte pd a iverksette forsek med
dternativ organisering av forvaltningen av transport-
sektoren i de stgrre byomradene med sikte pa en mer
effektiv ressursutnyttelse.

Samferdsel sdepartementets hovedsatsing i budsjett-
fordaget for 2002 er gkte bevilgninger til Statens veg-
vesen og Jernbaneverket i tréd med intensjonene i
Nagjonal transportplan. Etatene har fastsatt handlings-
programmer for egen sektor basert pa gkte planrammer
fastsatt av Samferdsel sdepartementet p& bakgrunn av
Stortingets behandling av Nasjona transportplan
2002-2011. Det er lagt til grunn at budgettforslaget
skal sammenlignes mot handlingsprogrammene. For
Regjeringen har det imidlertid vaat nedvendig & vur-
dere aktivitetsnivaet i samferdselssektoren i sammen-
heng med det samlede aktivitetsnivaet i norsk gko-
nomi, som fortsatt er hgyt. Buds ettforslaget innebaerer
en betydelig realgkning av bevilgningene bade til Sta-
tens vegvesen og Jernbaneverket. Regjeringen har
imidlertid ikke funnet rom for a gke bevilgningene ik
at budgjettet for 2002 tilsvarer 25 pst. av handlingspro-
grammene for de neste fire . Allikevel fastholder
Regjeringen ambigjonenei handlingsprogrammene for
firedrsperioden, og forutsetter en videre opptrapping i
de neste drene.

3.1.2.1 Viktige oppfel gingsomrader

St.prp. nr. 1 (2001-2002) er i tillegg til & vaare et bud-
sjettdokument med forslag til bevilgninger pade ulike
kapitler og poster, et dokument der departementet kan
fa orientert Stortinget og allmennheten om politikken
innenfor dets samlede ansvarsomrade. Tradisjonelt har
departementets politikk for det enkelte budsjettar i stor
grad blitt uttrykt i tilknytning til omtalen av forslag til
bevilgninger. | den siste feméarsperioden har det imid-
lertid skjedd en rekke organisatoriske og andre endrin-
ger i samferdselssektoren, som gjer at det er ngdvendig

ase utover de arlige bevilgninger over Samferdsel sde-
partementets budsjett for a favne helheten i samferd-
selspolitikken.

Flere tidligere forvaltningsorganer er skilt ut fra sta-
ten og statsbudsj ettet som egne sel skaper. Som enfglge
av endrede tilknytningsformer og avvikling av tidli-
gere eneretter, er det etablert nye forvaltningsorganer
som dels skal fare tilsyn med markedene og dels iva-
reta sikkerheten. Det er ogsa etablert flere ordninger
for statlig kjgp av samferdselstjenester som ikke gir
bedriftsgkonomisk lgnnsomhet, men som det er sam-
funnsmessig @nskelig & opprettholde. Nevnes bgr ogsa
den gkte betydningen av bompengefinansiering for
vegprosjekter, sominnebager at en stor andel av vegin-
vesteringene i dag finansieres utenfor statsbudsjettet.
Departementet gir pa denne bakgrunn en omtale av
noen viktige oppfelgingsomrader i proposisjonensinn-
ledning, uavhengig av om disse har direkte sammen-
heng med bevilgningsforslag i statsbudsjettet for 2002.

Handlingsprogrammene til Nasjonal transportplan
2002-2005

Kystverket, Statens vegvesen, Jernbaneverket og
Luftfartsverket har pa bakgrunn av de politiske priori-
teringer som falger av Nagona transportplan 2002-
2011, jf. St.meld. nr. 46 (1999-2000)/ Innst. S. nr. 119
(2000-2001), fastsatt etatsvise handlingsprogram.
Disse inneholder mer konkrete investeringsplaner for
perioden 2002-2011, med hovedvekt p& perioden
2002-2005. Handlingsprogrammene er utarbeidet med
utgangspunkt i retningslinjer fra Fiskeridepartementet
og Samferdsel sdepartementet.

| tréd med St.meld. nr. 31 (2000-2001) Kommune,
fylke, stat - en bedre oppgavefordeling, er fylkeskom-
munenes prioriteringer innenfor fylkesfordelt ramme
til veginvesteringer tillagt avgjarende vekt innenfor de
faringer som fglger av Nasjonal transportplan og Stor-
tingets behandling av denne.

Det er fokusert sterkt pa sikkerhet i Nasjonal trans-
portplan 2002-2011. For a fglge opp dette utarbeides
en handlingsplan for trafikksikkerhet paveg, som bl.a.
vil inneholde en naarmere konkretisering av virkemid-
lene i transportplanen. Det tas sikte pa a ferdigstille
handlingsplanen i lgpet av 2001.

Samlede gkonomiske ressurser som ble lagt til grunn
i Nagonal transportplan var i overkant av 87 mrd.
2000-kroner i perioden 2002-2005, herav om lag 66
mrd. kroner i statlige midler og om lag 21 mrd. kroner
i bruker-/alternativ finansiering. P& bakgrunn av Stor-
tingets behandling av Nasjonal transportplan, ble den
gkonomiske rammen gkt med 9 mrd. 2000-kroner i
perioden 2002-2011 i de supplerende retningslinjene
fra Fiskeridepartementet og Samferdsel sdepartemen-
tet.

| handlingsprogrammene er det videre lagt saalig
vekt pa sikkerhet samt &falge opp grenseverdiforskrif-
ten etter forurensingsloven. Det prioriteres & legge for-
holdene bedre il rette for nagringslivet gjennom utvik-
ling, drift og vedlikehold av transportinfrastrukturen.
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Det er ogsa lagt vekt pa a styrke tilknytningen mellom
transportformer og legge til rette for kombinerte og
intermodale person- og godstransporter, der dette kan
styrke samspillet mellom transportformene. Det er
videre lagt opp til & styrke kollektivtransportens kon-
kurranseevne, spesielt i storbyene.

I handlingsprogrammet for 2002-2005 har Statens
vegvesen bl.a. lagt opp til & gke satsingen pa sarskilte
kollektivtrafikktiltak med om lag 100 pst. i forhold til
perioden 1998-2001.

Alternativ finansiering av infrastruktur

Alternativ finansiering er i hovedsak tatt i bruk i veg-
sektoren. Den alt overveiende del av alternativ finansi-
ering pa vegsiden er bompenger.

For 2001 er det ansldtt at om lag 1,8 mrd. kroner vil
bli stilt til radighet fra bompengesel skapene. For 2002
ventes bidraget fra bompenger & bli om lag 1 670 mill.
kroner og utgjere snaut 30 pst. av de samlede riksveg-
investeringene, dvs. summen av bompenger og statlige
bevilgninger.

| en OPS-modell (Offentlig Privat Samarbeid) vil
private selskaper finansiere utbyggingen med |an og
egenkapital. Det skal forelgpig gijennomferes tre pra-
veprogekter for OPS. | disse prosjektene er det lagt
opp til at OPS-selskapet far en arlig godtgjering fra det
tidspunkt vegen er 3pnet for trafikk. Denne godtgjarin-
gen vil bli dekket delvis gjennom bompengeinntekter
og delvis gjennom statlige bevilgninger.

Styring av store investeringsprosjekter

Som tidligere & omtales bare prosjekter over en nag-
mere fastsatt kostnadsgrense. Det er imidlertid en for-
utsetning at saker av politisk og prinsipiell interesse
under bel gpsgrensene omtales for Stortinget.

| de siste drene er det satt i verk en rekke tiltak for &
bedre bade grunnlaget for kostnadsoverslagene og
kostnadsstyringen av investeringsprosjekter. Det er
lagt til grunn at det skal foretas ekstern kvalitetssikring
av alleinvesteringer med et kostnadsoverslag over 500
mill. kroner.

Utevelse av eierskap i selskaper

Statens eierrollei Posten Norge BA og NSB BA iva-
retas bl.a. ved at samferdselsministeren er generalfor-
samling i selskapene. Statenseierdel i SASAB er fore-
slétt overfart til Nagings- og handel sdepartemenet i
2002.

Samferdsel sdepartementet legger vekt pa & falge en
elerstyring som innebager at styret og ledelsen i sel-
skapene far handlingsrom innenfor de overordnede
prinsipper og rammevilkar som er fastsatt for selska-
pene. Det er lagt opp til at selskapene har en forret-
ningsmessig malsetting, med Ignnsom drift som et
hovedkriterium. De samfunnsmessige malsettingene
blir i hovedsak ivaretatt gjennom lover, regler, konse-
sjoner og kjap av tjenester.

Kjegp av samferdsel stjenester

Det skal vagre et godt tilbud av samferdsel stjenester i
helelandet. Hvasom til enhver tid er et tilfredsstillende
tilbud, vil imidlertid métte vurderes béde i forhold til
bruk og kostnader ved de ulike transportformene. Stat-
lig kjgp av tjenester er ogsa begrunnet i behovet for &
opprettholde et transporttilbud av rent trafikale og/eller
miljgmessige grunner. Det siste gjelder saalig for stat-
lig kjep av naatrafikktjenester fraNSB BA i de starste
byomradene. Nar det gjelder riksvegferjene, s er disse
a betrakte som en integrert del av vegnettet.

Kostnadene ved flere av kjgpsordningene har okt
langt utover vanlig prisstigning, uten at tilbudet tilsy-
nelatende har blitt vesentlig forbedret. Samferdsel sde-
partementet ser behov for en neamere gjennomgang av
enkelte av kjgpsordningene med sikte pa a fa til en
bedre samlet utnyttelse av ressursene i samferdsel ssek-
toren.

Regulering og tilsyn

Statens rolle har endret seg fra styring av eneretts-
virksomheter til regulering og styring av markedene.
Utover den generelle lovgivningen, er de ulike sam-
ferdselsomradene regulert i egne lover og det er opp-
rettet tilsynsorganer.

Samferdsel sdepartementet er opptait av at tilsyns-
virksomhetene drives riktig og effektivt, dik at aktg-
rene i markedene ikke péfares ungdvendige merkost-
nader pa grunn av tilsynsvirksomhet. Departementet
vil derfor ngye falge opp omfanget av og budsjettene
for tilsynsorganene. Det er nedsatt en arbeidsgruppe
under ledelse av Samferdselsdepartementet og med
deltakelse fra bergrte departementer og tilsynsorganer,
som skal utrede fordeler og ulemper ved samordning
eller ssmmensléding av de ulike tilsyn pa transportom-
radet.

3.1.2.2 Sarskilte omtaler
Organisasjons- og strukturendringer

Som ledd i Regjeringens program for fornyelse av
offentlig sektor, skal Samferdselsdepartementet
sammen med andre bergrte departementer, utrede
muligheten for en samordning av tilsynsorganene
innen luftfart, jernbane og gefart. Utredningsarbeidet
skal vaae avsluttet innen arsskiftet 2001/2002.

Luftfartsverkets styre har vedtatt en ny organisa-
sjonsstruktur der den vesentligste forskjellen i forhold
til ndvaarende struktur, er bl.a. at antall regioner redu-
seresfralltil fem. Det er igangsatt naamere utrednin-
ger av Luftfartsverkets framtidige tilknytningsform til
Staten.

En todeling av vegnettet skal utredes. Det tas sikte pa
aforelegge prinsipiell gjenomgang av todeling av veg-
nettet for Stortinget varen 2002.

Oppfalging av handlingsplan for funksjonshemmede

Handlingsplanen for funksjonshemmede er bedluttet
forlenget ett &r, dvs. ut 2002.



Budgett-innst. S. nr. 13 - 2001-2002 17

Samferdsel ssektoren ber tilrettelegges dlik at perso-
ner med funksjonshemming i sterst mulig grad skal
kunne benytte seg av ordinaare transport-, post- og tele-
tienester. | dette arbeidet legger Samferdsel sdeparte-
mentet vekt paat tiltak og tilrettelegging for funksjons-
hemmede skal vaare en integrert del av den generelle
aktiviteten pa samferdsel ssektoren. Fra 1. august 2001
er det i den sammenheng satt i gang en ettarig forseks-
ordning for funksjonshemmede studenter og arbeidsta-
kere.

Forskning og utvikling

Departementets bevilgningsforslag innebaarer en pri-
oritering av langsiktig forskning og kunnskapsoppbyg-
ging, spesielt forskning knyttet til utnyttelse av infor-
masions- og kommunikasjonsteknologi (IKT), her-
under telekommunikasjonsforskning. Videre vil depar-
tementet prioritere forskning pa trafikksikkerhet og
videreutvikling av kunnskapsgrunnlaget for kom-
mende revisjoner av Nagonal transportplan.

Samferdsel og miljg

Regjeringen legger stor vekt pa & begrense miljg-
ulempene som transport pafgrer samfunnet. Samferd-
sel ssektorens miljgutfordringer er saarlig knyttet til kli-
maendringer, luftforurensning og stey, vern og bruk av
biologisk mangfold og kulturminner og kulturmiljger.
For amgte miljgutfordringene er det nedvendig med et
omfattende sett av virkemidler. Kostnadseffektivitet
og samordning vil st sentrat i bruken av virkemidler.

Lokale myndigheter har en sentral rolle i utformin-
gen av den lokale samferdsels- og miljgpolitikken.
Sentrale myndigheters hovedoppgave er i farste rekke
autforme rammevilkar som stimulerer de enkelte akte-
rene til miljgvennlig transport og samfunnsgkonomisk
fornuftig bruk av ressursene. Videre vil staten gi lokale
myndigheter virkemidler for & gjennomfare lokale til-
tak.

Kollektivtransport

Med bl.a. bakgrunn i vedtak i forbindelse med Stor-
tingets behandling av St.meld. nr. 46 (1999-2000), jf.
Innst. S. nr. 119 (2000-2001), gisdet i proposisjonen en
bred omtale av kollektivtransport.

Kollektivtransporten skal bidratil arealisere Regje-
ringens mal knyttet til framkommelighet, sikkerhet og
milj@. Regjeringen vil foreslafelgendetiltak i omrader
der satsingen pa kollektivtrafikk kan bidra til a reali-
sere disse malene:

— Forsgk med organisering i sterre byomrader med
sikte pagjennomfaring av praktisketiltak fra2003.
Byomrédene Oslo, Krigtiansand, Stavanger, Ber-
gen, Trondheim og Tromsg inviteres til & delta i

utredning og eventuelt gjennomfering. Hovedfor-
mdlet er & oppnd en bedre samordnet areal- og
transportpolitikk i byomradene og bedre offentlig
ressursutnyttel se patvers av forvaltningsnivaene. |
tillegg vil det bli vurdert utprevet ulike former for
resultatstyrt finansiering.

— Rabattsystemer for unge. Samferdsel sdepartemen-
tet vil sikre at alle fylkeskommuner skal ha et til-
bud om ungdomskort for aldersgruppen 16-19 &r.
Departementet vil ogsa innfare 30 pst. rabatt for
alle skoleelever og studenter pa manedskort og lig-
nende.

— Mer effektiv arbeidsdeling mellom trafikksl agene.
Oppmykningen av ekspressbusspolitikken vil fare
til at de reisende far et mer konkurransedyktig
aternativ i forhold til bruk av privathil.

— Tiltak for & bedre kollektivtilbudet i storbyene, jf.
Oslopakke 2 med satsing pa bl.a. jernbane. Depar-
tementet vil gjennom alternativ bruk av riksveg-
midler fokusere bade pa framkommelighetstiltak
og utvikling av knutepunkter.

— Resultatstyrt finansiering av kollektivtransporten
vil kunne gi fylkeskommunene bedre muligheter
for & stimulere til gkt bruk av kollektivtransport. |
forbindelse med statens kjgp av persontransport-
tjenester fraNSB BA, vil Samferdsel sdepartemen-
tet bl.a. utvikle en kvalitetskontrakt med incite-
mentsordninger med henblikk pamulig innfering i
lgpet av kommende rammeavtaleperiode (2002-
2005).

— Vegprising forutsettes i hovedsak basert pa lokale
initiativ og beslutninger. Nettoinntektene fra veg-
prising skal fordeles mellom staten og kommune-
sektoren og @remerkes transportforma i det
berarte omradet, herunder kollektivtilbud.

Samferdsel sdepartementet legger opp til at ordnin-
gene med skole- og studentrabatt skal gjelde fra og
med skoledret 2002/2003, dvs. fra 1. august 2002. Fyl-
keskommunene vil bli kompensert for begge ordnin-
gene giennom en gkning i rammetilskuddet over Kom-
munal- og regional departementets budsjett.

3.2 Generelle merknader
3.2.1 Generelle merknader fra flertall i komiteen

Komiteens flertall, medlemmene fra
Hoyre, Fremskrittspartiet og Kristelig
Folkeparti, viser til avtale mellom Fremskrittspar-
tiet, Hayre og Kristelig Folkeparti om disponering av
rammeomradene 18 i statsbudsjettet for 2002.

Flertallet er enig om & disponere rammeomra-
dene 18i samsvar med innstillingeni Budgett-innst. S.
| (2000-2001) med falgende endringer:

Endringer
Betegnelse (mill. kroner
Kap. 1320 Statens vegvesen, post 30 RIKSVEJINVESLENNGEY .......ccceeverceereeiesieeseeeesee e sree e +11
Kap. 1330 Saxskilte transporttiltak, post 71 Tilskudd til ekspressbusser ........ccceceveeeveviesenens +4
Kap. 1350 Jernbaneverket, post 30 Investeringer i [INJeN .....cooeeverieiniieee e -15
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| tillegg til gkningen i riksvegbevilgninger pa 11 mill. kroner er det enighet om & omprioritere 13 mill. kroner
innen stamveger og den fylkesvise fordelingen til gvrige riksveger.

Dette medfarer fglgende bevilgningsendringer:

E6 i Dstfold, Patterad-JoNSten .......ccccceeveeveveeeviveeeesieeeans
@vrige riksveger i Buskerud .........cocooeeevineniinincien

@vrige riksveger i Vest-Agder

@vrigeriksveger i Rogaland .........cccoceeeivininininccenn

@vrige riksveger i Hordaland

@vrige riksveger i Sogn og Fjordane ........c.ccocveiiienene
@vrigeriksveger i Sar-Tregndelag .......c.ccocvveevvenciennenn
@vrige riksveger i FINNMark ........ccocooeeeeneninnenc e

@vrige riksveger i Aust-Agder

@vrigeriksveger i Telemark ...
@vrigeriksveger i Nordland .........ccccovevniiecieninccenee

@vrige riksveger i Hedmark

@vrige riksveger i Oppland (rv 33 Skreiaberget) ............

Flertall et fremmer i tillegg fagende forslag:

" Stortinget ber Regjeringen endre forskriftene slik at
forholdene legges til rette for ytterligere konkurranse
innen persontransport pa Jernbaneverkets skinnegan-
ger. Det forutsettes at hensynet til trafikksikkerhet og
tilgjengelig sporkapasitet blir ivaretatt.”

" Stortinget ber Regjeringen settei gang arbeidet med
domgjare NSB BA til aksjeselskap."

"Stortinget ber Regjeringen leggetil rette for at riks-
vegferjedriften konkurranseutsettes."

" Stortinget ber Regjeringen settei gang arbeidet med
aomgjere Posten BA til aksjeselskap."

" Stortinget ber Regjeringen settei gang arbeidet med
aomgjare Luftfartsverket til aksjesel skap."

Flertallet vil videre peke pa at det skal bli langt
enklere afakonsegon til &drive ekspresshusser. Saks-
behandlingstiden for slike saker skal reduseres. Regje-
ringen bes komme tilbake til rammebetingelsene for
ekspressbussene i den varslede meldingen om kollek-
tivtransport.

3.2.2 Generelle merknader fra Arbeidarpartiet,
Sosialistisk Venstreparti og Senterpartiet

Medlemene i komiteen fra Arbeidarpar-
tiet, Sosialistisk Venstreparti og Senter-
partiet ser pa samferdselspolitikk som sveat viktig
for s vel naaingsdrivande som privatpersonar i eit
land som Noreg.

Desse medlemene ser det som gnskjeleg a fa
mest mogleg transport over fra veg til bane og bét, og
ser det som heilt avgjerande & satsa pa kollektiv trans-
port, serleg i starre byomrade. Noreg er eit langstrakt
land, og i store deler av landet bur folk ganske spreidd.
Dette medfarer, etter desse medlemene s vurde-

+10 mill. kroner

.......................................................... -2 mill. kroner
.......................................................... -1 mill. kroner
.......................................................... -2 mill. kroner
.......................................................... -3 mill. kroner
.......................................................... -2 mill. kroner
.......................................................... -1 mill. kroner
.......................................................... -2 mill. kroner

+2 mill. kroner
+2 mill. kroner
+4 mill. kroner
+2 mill. kroner
+4 mill. kroner

ring, at marknadskreftene dleine er svaat utilstrekke-
lege for & sikra god framkomelegheit i heile landet for
badefolk og varer. D esse medlemene ser det som
naudsynt med savel offentleg stette som offentleg sty-
ring for & sikra eit godt tranporttilbod i heile landet.
Desse medlemene ernegativ til e privatisering av
samferdsel ssektoren, og kan synartil Storbritannia som
eit dgme pa at storstilt privatisering er utilstrekkeleg
nér ein gnskjer ata samfunnsomsyn.

Desse medlemene stiller seg svaat undrande til
at fleirtalet, Hogre, Framstegspartiet og Kristeleg Fol-
keparti, har vorte samde om a gjera NSB BA, Posten
BA og Luftsfartsverket om til aksjeselskap, samt leg-
gjatil rette for ytterlegare konkurranse innan person-
trafikk pa Jernbaneverkets skinneganger og konkur-
ranseutsetja riksvegferjedrifta. Dette kjem i tillegg til
framlegg i tilleggsproposisionen om a gjera om Kyst-
verket og Statens vegvesen sin produksjonsavdeling til
aksjeselskap. Desse medlemene er usamd i kon-
klusionane, og er m.a. svaat kritiske til at foretak med
sa omfattande samfunnsmessig ansvar skal kunna ga
konkurs.

Desse medlemene ser det g som sannsynleg at
omorganiseringa til aksjeselskap bare er eit steg i ret-
ning av a privatisera det heile. Desse medlemene
er nagast sjokkert over méten saka er handsama p3, og
ser det som fullstendig uakseptabelt at s& store endrin-
gar ikkje har vore gjennom ein administrativ og poli-
tisk prosess far konklusjonane vert trekte.

Desse medlemene ser det som heilt uaksepta-
belt at dei tilsette ikkje har vore med i ein prosess der
dette skal vurderast, da deiratilsettingstilheve vil verta
radikalt endra med e slik omorganisering. Desse
medlemene syner i den samanheng til saka om
omorganisering av produksjonsdelen til Vegvesenet til
eindivigon. Dette er resultatet av ein langvarig prosess
der tilsette pa ale niva har delteke. Saka er grundig
omtalai savel St.prp. nr. 1 (2001-2002) fraregjeringa
Stoltenberg som tilleggsproposisjon nr. 4 (2001-2002)
fraregjeringaBondevik I1. Dette stér i sterk motsetnad
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til fleirtalet sine fordlag i denne innstillinga som berre
er handsamai mgte mellom dei ulike partiai dettefleir-
talet.

Desse medlemene fareset at kvar einskild sak
om omorganisering vert lagt fram for Stortinget til
handsaming.

3.2.3 Generelle merknader fra Hayre og
Kristelig Folkeparti

Komiteens medlemmer fra Hgyre og
Kristelig Folkeparti understreker at Bondevik 11
farer en politikk som sikrer gode samferdsel sl gsninger
over helelandet. Disse medlemmer understreker
a man ser hele transportnettet med veger, banenett,
§@- og lufttransport som ett helhetlig system.

Disse medlemmer vil prioritere investeringer i
og oppdateringer av farleder, merker og fyr for a gke
sikkerheten innen gjetransporten. Investeringene ma
ogsa legge til rette for at sjgtransporten kan gke sine
markedsandeler, spesielt innen godstransporten.
Disse medlemmer mener at ferjene er av avgj&-
rende betydning for & opprettholde og ke aktiviteten i
Kyst-Norge.

Disse medlemmer er tilfreds med at Regjerin-
gen gker bevilgningene til riksveginvesteringer. @kte
vegbevilgninger er viktig for & bedre framkommelig-
heten og sikkerheten, redusere transportkostnadene og
redusere distriktenes avstandsulemper.

Disse medlemmer vil understreke viktigheten
av & famest mulig igjen for de midlene som bevilges
til vegformal. Det er derfor gledelig at det foretas en
rasjonalisering og omstrukturering av vegkontorene og
at produksionsavdelingen i Statens vegvesen ska
omgjarestil aksgjeselskap. Disse omorganiseringene vil
faretil at man far mer veg for pengene som bevilgestil
vegformal.

Disse medlemmer vil vise til Sem-erklagingen
hvor detre partienei Samarbeidsregjeringen varslet en
sterk gkning i satsingen pa kollektivtransport i denne
stortingsperioden. Bade av hensyn til framkommelig-
het og miljg er det nedvendig & styrke kollektiv-
transporten. | farste omgang vil bedre kapasitet og fre-
kvens bli prioritert.

Disse medlemmer er positive til at regjeringen
Bondevik 11 har funnet rom for & gke bevilgningene til
kollektivtransport i forhold til regjeringen Stoltenbergs
fordag. @kningen gjar det mulig & styrke ordningen
med kollektivkort for ungdom og bedre studentrabat-
ter. Disse medlemmer vil peke pa viktigheten av
at ungdom har et godt og rimelig kollektivtilbud. Den
akte kollektivsatsingen bidrar ogsa til en raskere fer-
digstillelse av T-baneringen i Odlo.

Disse medlemmer vil visetil at det er fores att
en betydelig gkning i investeringenetil jernbaneni for-
hold til 2001-budsjettet. Dette er viktig for & fa bygget

ut sporkapasiteten i de tettest befolkede omradene. Det
er viktig & gke kapasiteten i de tettest befolkede omra-
dene dlik at jernbanen kan gke sin markedsandel blant
de reisende.

Disse medlemmer vil vise til at luftfarten er
inne i en meget vanskelig situasion. Terrorfrykt og
negative konjunkturer har fert til nedgang i flytrafik-
ken. Det skaper gkonomiske problemer for flyselska-
pene og Luftfartsverket. Nedgangen i antallet flybeve-
gelser farer til betydelige inntektsreduksjoner for
Luftfartsverket og undergraver L uftfartsverkets mulig-
heter til & bygge ut og oppgradere sine flyplassear.

Luftfarten spiller en viktig rolle i det norske trans-
portsystemet, saarlig viktig er et god flytilbud for deler
av distriktene som pa grunn av lange avstander er helt
avhengig av gode flyforbindelser. Det er derfor ned-
vendig & gi luftfarten bedre rammebetingelser og sti-
mulere til gkt flytrafikk. Det vil gjegre det mulig for
Luftfartsverket & bygge ut og oppgradere sine flyplas-
Ser.

Disse medlemmer er meget tilfreds med regje-
ringen Bondevik |1 sinetiltak for & bedre tiltakene for
luftfarten. Fjerningen av passas eravgiften og justerin-
gen avmomsregimet vil gi flyselskapene en arlig
avgiftslettelse i sterrelsesorden 1 mrd kroner. Det vil
komme passagerer, flyselskap og Luftfartsverket til
gode.

3.2.4 Generelle merknader fra Arbeiderpartiet

Komiteens medlemmer fra Arbeiderpar-
ti et har som hovedmalsetting i samferdselspolitikken
a fa et trygt, effektivt og samordnet transportsystem
som bidrar til & sikre miljg, framkommelighet, boset-
ting, velferd og verdiskapning. For & oppna en slik
malsetting, vil disse medlemmer understreke
betydningen av & se hele transportnettet med veger,
banenett, 5 og lufttransport som ett helhetlig system.

Til grunn for disse medlemmers behandling av
stasbudsjettet for 2002 ligger regjeringen Stoltenbergs
St.meld. nr. 46 (1999-2000) Nasjona transportplan
2002-2011, samt Stortingets behandling av denne.
Disse medlemmer vil understreke at dette er den
farste nagonale transportplan hvor langtidsplaner for
ale transportsektorer er behandlet i sammenheng, og
at dette har vaat et viktig skritt i arbeidet for & sam-
ordne planleggingen for de ulike transportsektorer.

Disse medlemmer legger videretil grunn regje-
ringen Stoltenbergs fordag til statsbudsjett for 2002,
samt de endringer Arbeiderpartiets medlemmer i
finanskomiteen pa grunn av Regjeringens endrede
anslag har funnet det mulig & fremmei Innst. S. nr. I.
(2001-2002). Disse medlemmer vil understreke at
disse endringene ville hamuliggjort @l gende satsinger
i tillegg til regjeringen Stoltenbergs budsettopplegg:
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Kap. Post Formal Mill. kroner
1320 30 Opprustning a T-banen i QS0 .....ccccveeeiiiienieecee e 45
Forsert planlegging av bybanei Bergen ......ccccoececiviiennnceneeeseenen e 5
Ekstrakollektivsatsing i Trondheim og Stavanger ........cccoceeeeveecievieenne. 10
Forsert utbygging av E18 1 AQer ......ccooeevvcieveee e 30
Forsert utbygging av E6/E18 1 @stfold ........coccvvivieiiinieece 40
Forsert utbygging av rv 864 Internveg Berg, Senja ......cccceveveveveecinnieenn. 10
Forsert planlegging, E18 Brakergya-Frydenhaug ........cccccoceeveveecnnnenen. 5
Planlegging/oppstart, rv 38 Innfartsveg Kragerg .........cccooveevenciennnnns 5
Forsert utbygging av E6 Steinkjer ........ccovvvieeie e 10
Forsert utbygging av E39 Stigedalen ........ccocvvveveiiniene e, 15
1320 31 DKt SatSING PATASSIKIING ...vvveiecvcierereiieeee e e 10
1351 70 Utvidet skole- og studentrabatt til 50 PSt. .....ccooevevvieeiinieene e, 5 (+10)*
T O T A LT bbbt bbb e b e 200

* | tillegg vil 10 mill. kroner til dette formal et overferes over fylkeskommunenes rammer

Disse medlemmer gnsker dermed en ramme il
transportformd som ligger om lag 1,5 mrd. kroner
hgyere enn hva som har vaat bevilget de siste drene og
omlag 75 mill. kroner mer enn regjeringspartienesfor-
dlag. Disse medlemmer understreker at regjerin-
gen Stoltenberg og Arbeiderpartiet har lagt opp til en
betydelig styrking av denne sektoren. Disse med-
lemmer vil likevel understreke at rammen til trans-
portformd magkes ytterligerei lgpet av perioden for &
nade mal settinger som ligger i handlingsprogrammene
2002-2005, samt de rammer Arbeiderpartiet gikk inn

for under stortingsbehandlingen av Nasjonal transport-
plan 2002-2011. Disse medlemmer vil likevel
vise til at den gkningen som er foreslatt for budsjettet
for 2002 er betydelig, og gjer det betydelig enklere ana
disse malsettingene i perioden.

Innenfor den rammen som er vedtatt av stortingsfler-
tallet med stemmene fra Hayre, Venstre, Kristelig Fol-
keparti og Fremskrittspartiet, vil disse medlem-
mer gjere fglgende omprioriteringer i forhold til
regjeringspartienes innstilling fra finanskomiteen:

Kap. post Formal Mill. kroner
@kte bevilgninger
1320 30 Stamrute 1. @Stfoldpakka ..........ccocoveiiiiiiiee e 35
Fylkesfordelt ramme Telemark (Innfartsveg Kragerg) ........ccccecevveevennen. 5
Kollektivtiltak i Stavanger og Trondheim ........ccccceveevinieenieeieneeeseee 10
1320 31 Rassikring, herunder rv 769 Hemmingsskaret i Nord-Trgndelag ............ 10
1330 71 Tilskudd til €KSPreSSDUSSET ....cveeveiiiecierieerieeee e 4
SUM BKEE DEVIIGNINGEr ..o e e 64
Inndekning
1320 30 EB SteiNKjer SENTIUM ....c.coviiieecceere e 30
1320 23 Statens vegvesen (administragion) ........ccccocceveeeeeeieesesseseeee e e 19
1300 01 Samferdselsdepartementet .........ccccoceeie e 5
1380 01 POSE- O tElELHISYNEL ..o s 10
SUM INNAEKNING eeeiieeiieie et sree s 64

Disse medlemmer viser til sineendringer i forhold til St.prp. nr.1. Tillegg nr. 4 (2001-2002) i tabellen ned-

enfor.
St.prp. nr. 1 med
Kap. Post Formdl: Tillegg nr. 4 Ap
Utgifter rammeomrade 18 (i tusen kroner)
1300 Samferdselsdepartementet (jf. kap. 4300)
1 Driftsutgifter 88 100 83100

(-5 000)
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St.prp. nr. 1 med
Kap. Post Formal: Tillegg nr. 4 Ap
1320 Statens vegvesen (jf. kap. 4320)
23 Trafikktilsyn, drift og vedlikehold av riksveger m.m. 5312 000 5293 000
(-19 000)
24 Statens vegvesens produksjon -110 000 -160 000
(-50 000)
30 Riksveginvesteringer 4 554 600 4574 600
(+20 000)
31 Rassikring 146 600 156 600
(+10 000)
33 Kompensasjon for gkt arbeidsgiveravgift 102 900 52900
(-50 000)
1330 Saer skilte transporttiltak
71 Tilskudd til ekspressbusser 0 29 000
(+29 000)
1380 Post- og teletilsynet (jf. kap. 4380)
1 Driftsutgifter 145 100 135100
(-10 000)
Sum utgifter rammeomr ade 18 19 983 280 19908 280
(-75 000)
Inntekter rammeomr ade 18 (i tusen kroner)
Sum inntekter rammeomrade 18 2148975 2148975
)
Sum netto rammeomr ade 18 17 834 305 17 759 305
(-75 000)
Sum rammeomr ade 18 - rammevedtak 75000 0

Disse medlemmer ser pagod tilgjengelighet til
transport som en forutsetning for et aktivt liv og delta-
kelsei fellesskap med andre mennesker, og dermed for
menneskelig livskvalitet. Disse medlemmer
mener derfor at transporttilbudet ma vaare tilgjengelig
for funksjonshemmede og for eldre som har vanskelig
for &ta seg fram pa egen hand.

Videre vil disse medlemmer framheve betyd-
ningen av sikkerhet for alle transportsektorer. Ulykkes-
tallene spesielt i vegtrafikken er uakseptabelt hgye.
Disse medlemmer er opptatt av at det satses pa
sikkerhet med et bredt spekter av tiltak innenfor ale
transportformer. | trafikksikkerhetsarbeidet ma det
liggetil grunn envisjon om at det ikke skal forekomme
ulykker med drepte eller alvorlig skadde .

Disse medlemmer er opptatt av at transportut-
fordringer, trafikk- og miljgproblemer i distriktene er
svaat forskjellige fra de stgrre byomradene, og vil
legge opp politikken deretter. Transport ma forega pa
en mest mulig miljgvennlig méte, og et av hovedmé&
lene i samferdselspolitikken ma veare & redusere CO,-
utslipp og andre forurensningsproblemer. Disse
medlemmer vil derfor legge til rette for a satse pa
kollektivtransporten i storbyene, og for a fa mer av
godstransporten over fraveg til bane og §@.

For disse medlemmer er sasmferdselspolitikken
et viktig virkemiddel i distrikts- og nagringspolitikken.
Dagens og framtidas nagingsliv ma tilbys gode trans-
portmuligheter for a kunne frakte varer til markedene.
Hovedtransportkorridorene ut av landet og mellom
landsdeler maprioriteres, og god framkommelighet for
nagringdlivets transporter mavageviktigi samferdsels-
planleggingen. | Distrikts-Norge ma veg- og So
transport vaaetilpasset naaringslivets behov, og det ma
tilrettelegges for gode transportl gsninger for havbruks-
og fiskerinagingen langs kysten.

Disse medlemmer viser til regjeringen Stolten-
bergs arbeid for afornye offentlig sektor, og understre-
ker betydningen av en effektiv forvaltning hvor mest
mulig av ressursene brukestil agi gode tjenestetilbud.
Ressursbruken til administrativ virksomhet ma ikke
vage starre enn det som er nadvendig for a gi et godt
samferdsel stilbud totalt sett.

Pa vegsiden ma hensynet til trafikksikkerhet og
framkommelighet vaae overordnede hensyn bade i
distriktene og i sentrale strgk. Disse medlemmer
vil saalig understreke behovet for en satsing pa vedli-
kehold og opprustning av det eksisterende vegnettet,
herunder rassikring. Disse medlemmer viser til at
regjeringen Stoltenberg i sine budsjettforslag har gkt
satsingen betydelig padriften og vedlikeholdet av veg-
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nettet, og at denne regjeringensfordag til statsbudsett
for 2002 oppfyller planrammen for transportplanen. |
tillegg er det i budsjettet funnet rom til oppstart av flere
nye prosekter pa investeringssiden. Disse med-
lemmer er opptatt av at ragonell framdrift sikres i
igangsatte prosjekter, og vil prioritere veginvesteringer
som bidrar til &lagse helse-, miljz- og sikkerhetsproble-
mer, samt nagringslivets utfordringer.

Disse medlemmer ser pajernbanen som en god
og miljevennlig mate & frakte personer og gods p3,
bade for arbeidsreiser, reiser mellom landsdeler og til
utlandet. Disse medlemmer viser til at det pajern-
banesiden er lagt opp til en betydelig gkning i investe-
ringsnivaet, og at bel gpet som foreslastil offentlig kjap
av jernbanetjenester ogsa er gkt betydelig. Investerin-
ger pajernbanesiden ma brukes med sikte pa a gke sik-
kerheten, kapasiteten, punktligheten og a redusere rei-
setiden, og innrettes slik at jernbanen kan ta en starre
andel av bade person- og godstransport i deler av
Norge. | de folkerike delene av landet skal jernbanen
vage et miljgvennlig alternativ.

Disse medlemmer er opptatt av sikkerhet og
framkommelighet i norske farvann og havner, og har
merket seg at Kystverkets planrammer fra Nasjonal
transportplan foreslds oppfylt i budsettforsaget.
Disse medlemmer vil prioritere sikkerhet til 5j@s
hayt, og vil understreke betydningen av sikring av far-
leder. Sigtransport er et miljavennlig transportalterna-
tiv, og disse medlemmer vil derfor legge til rette
for at en sterre andel av godstransporten kan forega pa
sjgen.

Innenfor luftfarten er disse medlemmer opptatt
av aviderefare et godt nagjonalt rutetilbud, og et godt
utbygd nett av stamflyplasser og regionale flyplasser.
Disse medlemmer mener det er et offentlig ansvar
askreflytilbud i de deler av landet hvor dette ikke er
kommersielt lgnnsomt. Disse medlemmer har
merket seg at flere flyselskaper har fétt store gkono-
miske vanskeligheter som fglge av en passasjerned-
gang etter terrorhandlingene i USA den 11. september
2001, og er opptatt av at lufthavnenes tjenestetilbud
ikkeblir vesentlig forringet pAgrunn av sviktende gko-
nomi i Luftfartsverket. Disse medlemmer er der-
for opptatt av at Luftfartsverket sikres en forsvarlig
gkonomi i 2002. Disse medlemmer har videre
merket seg Regjeringens forslag om & overfgre statens
eierandeler i SAS fra Samferdselsdepartementet til
Nazingsdepartementet.

Det er et mal for di sse medlemmer at befolknin-
gen i alle deler av landet har gode og rimelige tilbud
om post- og telekommunikasoner, og mener det
offentlige har et ansvar for & sikre dette.

3.2.5 Generelle merknader fra Fremskrittspartiet

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet vil i samferdselspolitikken arbeide for miljg,
sikkerhet, transportgkonomi og framkommelighet.
Transport av varer og passasjerer skal skjei fri konkur-
ranse og med full markedsstyring.

Det er av den sterste betydning & satse pa de mest
hensiktsmessige transportmidlenei forhold til detrans-
portoppgaver som skal 1gses. Dette vil gi en mer kost-
nadseffektiv bruk av offentlige ressurser innenfor sam-
ferdsel, og i tillegg fare til en mer rettferdig fordeling
av kostnadene mellom de ulike transportformene. Det
er ogsaviktig at all produksjon av transporttjenester og
samferdsel srelatert vare- og tjenesteproduksjon skilles
fra offentlig myndighetsutevelse, og overlates til pri-
vate aktarer.

Organisering

Disse medlemmer gar inn for at det ndvaarende
Samferdsel sdepartementet omorganiseres til et trans-
portdepartement med ansvar for al transport av passa-
sierer og gods til lands, til vanns og i luften. | tillegg
skal dette departementet ha ansvaret for terminaler,
herunder flyplasser og havner.

Samtidig ber det opprettes et "Statens transportdi-
rektorat", ved a Vegdirektoratet, Kystdirektoratet,
Luftfartsverket og Jernbaneverket slds sammen. Direk-
toratet skal ha ansvaret for infrastrukturen, sa som
veger, jernbaner og havner. Bygging og vedlikehold av
disse skal skje etter anbudsmetoden i regi av Trans-
portdirektoratet. De statlige lufthavnene skal organise-
resi et eget statlig aksjeselskap, der det stetlige eier-
skapet til enhver tid skal vaare under vurdering.

Videre vil disse medlemmer anbefae at ale
bygge-, moderniserings-, og vedlikeholdsoppgaver
konkurranseeksponeres ved at oppgavene settes ut pa
anbud.

| tillegg til Transportdepartementet og Transportdi-
rektoratet vil disse medlemmer ha et "Statens trans-
porttilsyn”, som skal ha ansvaret for & pase at all trans-
port skjer under tryggest mulige forhold. Tilsynets
utgifter skal dekkes av brukerne.

Rammebetingel ser

Disse medlemmer vil peke pa at norske trans-
portbedrifter ma gis levelige rammevilkar for & sikre
en effektiv og levedyktig transportnaaing i Norge, slik
at ikke store utenlandske transporterer far fritt spill pa
vart innenlandske transportmarked, og for & unnga at
norske transportarer "flagger ut" sine firmaer og biler
til land hvor det er billigere & drive transport.

Disse medlemmer erkjenner at et godt utbygd
samferdselstilbud er en av de viktigste faktorene for at
samfunnet skal kunne fungere. Uten et godt utbygd
infrastrukturnett vil det vaae umulig for bedrifter og
enkeltpersoner a4 etablere seg og bo rundt omkring i
landet.

Samferdselsnettet ma ses i helhet, der bil-, bane-,
bét- og lufttransport utfyller hverandre.

| et land som Norge med lange avstander og spredt
bosetning, vil et godt utbygd vegnett med hgy standard
vage avgjarende for at nagingsiv skal kunne fungere
paen effektiv mate. Derfor gnsker di sse medlem-
mer a prioritere investeringer og vedlikehold av veg-
nettet hgyest. Muligheten til bruk av bil, bade til



Budgett-innst. S. nr. 13 - 2001-2002 23

arbeidsformdl og rekreagon, er positivt, og noe som
bedrer den enkeltes livskvalitet. 1 konkurranse med
jernbane har bilen overlegne konkurransefortrinn, det
kan her nevnes hurtighet, fleksibilitet, og ikke minst,
gkonomi.

Selv om det er kostbart & fly, gjer de lange avstan-
dene i Norge fly til en ngdvendighet. Det ma derfor
legges til rette for konkurranse slik at flyprisene kan
reduseres.

Norge har en lang kyst med mange og lange fjorder,
derfor vil bruk av bét for & frakte bade mennesker og
varer vaae en effektiv lgsning.

Vegnettet

Norge som et land med lange avstander og spredt
bebyggelse burde, for & utligne ulempene med aligge
langt fra markedene, ha et bedre utbygd vegnett enn
andre land. Dessverre er det motsatte tilfelle. Norge
ligger langt etter de fleste europeiske land. Bevilgnin-
gen til vegformd har gjennom flere ar gétt reelt ned,
samtidig har trafikkveksten vaat sterk, og ulykkesfre-
kvensen negativ. Det er en klar sammenheng mellom
okt trafikk og flere ulykker paden ene siden, og mindre
penger til vegforma pa den andre siden.

Disse medlemmer gnsker derfor & forsere
utbyggingen av vegnettet i Norge samt forbedre vedli-
keholdet. Dette vil fere til faare ulykker og et mer
lannsomt nagingdiv. Spesielt vil dette virke positivt
for naaringsliv og befolkning i Distrikts-Norge.

Det er grunn til bekymring over at en stadig sterre
del av investeringsmidlene innen vegsektoren bom-
pengefinansieres. Den stadig gkende bruk av bompen-
ger, somi realiteten er en ekstra avgift for bilisten, gar
disse medlemmer pa det sterkeste mot.

Disse medlemmer er bekymret over at store
deler av provenyet fra bompengestasonene i deler av
landet gér til & betale renter palan til tidligere investe-
ringer. Disse medlemmer vil kommetilbaketil en
strategi for & nedbetale Ianene, dik Stortinget gjorde
med gjelden til Gardermobanen AS, og pa den méten
ake takten i riksveginvesteringene.

Jernbane

Jernbane kan vaare en effektiv |@sning i omrader med
stor befolkningstetthet og begrenset tilgang pa areal.
Disse medlemmer konstaterer at det er fa slike
omrader i Norge. Derfor er det anskelig i langt starre
utstrekning & satse pa bygging og vedlikehold av veg-
nettet, framfor investeringer i jernbanenettet og kjep
av tjenester fraNSB. Det er et paradoks at bussel skaper
nektes & starte med |annsomme ruter som gar parallelt
med jernbanen for & tvinge passasjeren til &reise med
tog. P4 strekninger der buss gnsker & kjere uten til-
skudd, ber dette tillates, og hvis passaserene velger
buss foran tog, burde stasjonene nedlegges. Buss gir
langt mer fleksible rutel gsninger for passasjerenetil en
langt lavere pris.

Lufthavner

Disse medlemmer ser det ngdvendigvis ikke
som statlig oppgave a eie lufthavner, og vil derfor sake

abegrense det statlige engasement i de sivile lufthav-
ner. Driften av flyplasser i Norge skal i utgangspunktet
vage selvfinansiert. Luftfartsverket som driver de
fleste flypassene, palegger flyselskapene forskjellige
typer brukeravgifter for & finansiere driften. Disse
avgiftene er blant de hgyeste i verden. For & redusere
disse brukeravgiftene gnsker disse medlemmer a
innfare sterre grad av konkurranse for drift av flyplas-
Sser.

Bat

Norge er et langstrakt land med mange og lange fjor-
der. B&t som transportkilde er derfor en viktig del av
norsk samferdsel. Disse medlemmer gnsker &
sikre §gtransport gode betingelser, som blant annet &
fjerne drivstoffavgiftene som er blitt pafert skipstrafik-
ken. Norge ber fa et skattesystem som legger til rette
for at redere kan ansette norske sjgfolk, blant annet
gjennom skatterefusjonsordningen.

Disse medlemmer setter sikkerhet pa sjgen
heyt, og foreslar derfor gkte bevilgninger til farleder.

Ferjedrift er en naturlig del av det offentlige vegnet-
tet og er falgelig et offentlig ansvar, men private ferje-
selskaper bar sta for selve driften etter anbudsprinsip-
pet.

Konkurranse

Konkurranse et middel for &fa et best mulig produkt
ut av minst mulig penger. Konkurranse egner seg
meget godt innenfor omradet samferdsel, derfor gnsker
disse medlemmer a bruke konkurranse i sterst
mulig utstrekning.

Kollektive transporttilbud skal utfares av private
bedrifter etter markedsgkonomiske prinsipper, med
reelle priser og med sunn konkurranse mellom trans-
portsel skapene. Der det ut fra samfunnsmessige arsa-
ker er viktig & oppretthol de markedsul annsommerruter,
skal disse gjegres lannsomme ved statstilskudd og leg-
ges ut pa anbud.

Disse medlemmer @nsker & oppheve togmono-
polet slik at det 3pnes for fri konkurranse pa jernbane-
nettet.

Disse medlemmer viser for gvrig til framfor-
handlet avtale mellom Fremskrittspartiet og regje-
ringspartiene, jf. avsnitt 3.2.1 1 denne innstilling.

3.2.6 Generelle merknader fra Sosialistisk
Venstreparti

Komiteens medlemmer fra Sosialistisk
Venstreparti vil ha en samferdselspolitikk som
bidrar til & skape en mer miljevennlig utvikling. Milje-
problemer som helseskadelig luftforurensning, inn-
grep i sérbar og verneverdig natur, og utslipp av farlige
klimagasser kan ikke lgses uten en omlegging av sam-
ferdselspolitikken i en mer miljgvennlig retning.

En omlegging av samferdsel spolitikken i en miljg-
vennlig retning krever prioritering av de mest milje
vennlige transportformene. Dette betyr gkt satsing pa
jernbane- og g etransport framfor veg- og flytrafikk.

Hva som vil vaare den mest miljgvennlige transport-
formen, avhenger av hvor i landet man befinner seg. |
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tettbygde strek er mulighetene for et godt utbygd kol-
lektivtilbud langt bedre enn i distriktene. Gode kom-
munikasjoner er en forutsetning for levende distrikter,
og samferdsel spolitikken er derfor en viktig del av dis-
triktspolitikken. Sosialistisk Venstrepartis alternative
samferdselsbudsjett er derfor en satsing pa miljg- og
distriktspolitikk.

Disse medlemmer viser til at Sosialistisk Ven-
streparti i Budgjett-innst. S. | (2001-2002) foredar at
rammeomréade 18 bevilges med 18 403 605 000 kroner,
som er en gkning i forhold til Regjeringens forslag pa
569 300 000 kroner.

Disse medlemmer vil understreke at skal vi
mgte miljgutfordringene trenger vi en storstilt satsing
pakollektivtrafikken, og vil derfor prioritere a sette av
midler til en rekketiltak som vil styrke kollektivtrafik-
ken, bade nér det gjelder buss, T-bane og jernbane.

Disse medlemmer visertil ati SosialistiskVen-
streparti sitt alternative budsjett bevilges det 325 mill.
kroner til kollektivtrafikken fordelt pa felgende méte:

Mill.
Fordeling kroner
OSI0 e 150
AKErshUS ..o 45
Trondheimsomradet ..........cccccovervrieennnnn. 30
Bergensomradet .........ccccceeeeeeeveieiiieiennen. 35
Til kollektivtransportsatsing i resten av
landet etter sgknad frafylkene ................ 65

Disse medlemmer foreslar & kutte bevilgninger
til nye vegprosjekter som vil gke luftforurensningen i
byene, eller kommei konflikt med hensynet til det bio-
logiske mangfoldet eller verdifull dyrket matjord.
Veignvesteringer som er redusert eller kuttet er blant
annet ny E6 ved Melhus somvil gainni et vernet vass-
drag, og E39 Hop Fjgsanger som vil gke luftforurens-
ningen i Bergen og komme i konflikt med den plan-
lagte bybanen. Disse medlemmer har ogsa
redusert bevilgningene til ny E18 gjennom Vestfold,
og gnsker & investere i utbedringer av Vestfoldbanen
og bygging av Eidangertunnelen i stedet.

Disse medlemmer visertil at i SosialistiskVen-
streparti Sitt alternative budsjett gkes bevilgningene til
riksveginvesteringer med 63 mill. kroner (i forhold til
Stoltenbergregjeringens budsjettforslag):

Mill.
Prog ekter kroner
E18 Brokelandsheia-Vinterkjae -75
E18 Gutu-Helland .........ccoovvieiiiiene -40
E6 Assurtjern-Klemetsrud ..........cocveeeeee -40
E6 Skjerdingstad-Jaktayen .................... -150
E39 Hop Fj@sanger ......cccccveeeveeneniennnnns -50
Eiksundsambandet ............ccooeeiiiiiienne -70
Sagskiltetiltak for kollektivtrafikken ..... 325
Tiltak for gang- og sykkelveg ................. 60
Fylkesfordelt ramme Finnmark .............. 20

Mill
Prog ekter kroner
Fylkesfordelt ramme Troms ................... 25
Fylkesfordelt ramme Nordland .............. 30
Sogn og Fjordane ........ccccceeeeveeiiiieenienne 13
SUM s 63

Disse medlemmer gker overfaringenetil rassik-
ring og utbedring av veger i distriktene kraftig. Sosia-
listisk Venstreparti gker rammen for rassikring med
110 mill. kroner. Det er en naa dobling av innsatsen i
forhold til Regjeringensforslag. Rassikringstiltak er en
svaat viktig del av samferdselsinvesteringene i Dis-
trikts-Norge, hvor sikkerheten til befolkningen og
framkommeligheten for transporten til nagingslivet er
sterkt bergrt av rasfarlige vegstrekninger.

Disse medlemmer gnsker en mye kraftigere sat-
sing pa jernbane enn det Regjeringen legger opp til.
Jernbane er en effektiv og miljevennlig transportform,
og investeringenetil jernbanensinfrastruktur har lenge
vaat forsgmt.

Disse medlemmer har merket seg at investerin-
genetil linjenettet under Jernbaneverket bare er satt til
1 303,3 millioner.

Disse medlemmer har ogsa merket seg at dette
innebagrer en redukgjoni forhold til rammeni Nagjonal
transportplan med nesten en tredjedel. Skulleflertallets
rammei Nasjonal transportplan bli fulgt, skulle det for
neste &r blitt bevilget ca. 600 mill. kroner mer til inves-
teringer i linjenettet enn det Regjeringen foreslar.
Nagional transportplan er det viktigste planredskapet
Stortinget vedtar for samferdselssektoren, og det er
bare et halvt & siden Stortinget behandlet Nasjonal
transportplan.

Disse medlemmer viser til at i SosiaistiskVen-
streparti sitt aternativ bevilges det 380 mill. kroner
mer til investeringer i linjen enn det regjeringen Stol-
tenberg foresl&r.

Disse medlemmer vil a midlene skal fordele
seg pa felgende méte:

Mill.
Prosjekter kroner
Vestfoldbanen (Barkaker-Tansberg) ...... 108
Krengetogtiltak Kongsvinger-/@stfold-
banen ... 35
Eidangertunnelen .......ccccccoeeeeeevvvivenienen, 15
SKi SFaFON oo 20
Jaerbanen (Stavanger-Sandnes) ............... 5
ArnaBergen ... 5
MOSSEtUNNEl ... 5
Programomrade: Trafikksikkerhet ......... 70
Programomréde: K apasitetsgkende tiltak 40
Stasjoner og knutepunktutvikling ........... 40
Leangen godsterminal .........ccccecvevvviennen. -40
Gjevingasentunnel ..........cccceeveeeeieneen, 10
Ganddal godsterminal ..........ccccoveveieenenne. 67
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Disse medlemmer viser ogsa til at Sosialistisk
Venstreparti i sitt alternative budgett bevilger 30 mill.
kroner mer til drift og vedlikehold av skinnegangen, og
det bevilges 10 mill. kroner til planlegging av prave-
drift pa Alnabaneni Odlo.

Disse medlemmer vil peke pa at ekspressbus-
sene er et miljgvennlig, fleksibelt og rimelig kollektiv-
transporttilbud. Ekspressbussene har saalig stor betyd-
ning for distriktene hvor de ofte er det eneste
kollektivtilbudet.

Disse medlemmer viser til at det aternative
budsjettet til Sosialistisk Venstreparti blir det bevilget
25 mill. kroner mer til ekspressbussene, enn det som
regjeringen Stoltenberg foreslar.

Disse medlemmer vil undersireke at kostna-
dene med fly for befolkningen i Nord-Norge er spesielt
hay. Det representerer en avstandsulempe som Sosia-
listisk Venstreparti mener ma reduseres. | statsbudsjet-
tet fremmer Sosialistisk Venstreparti et forslag om a
utrede muligheten for a legge stamrutenettet i Nord-
Norge, og mellom Nord- og Ser-Norge til offentlig
kj@p, samt ved neste anbudsperiode for kjgp av flyru-
tetjenester pa det regionale rutenettet, redusere flypri-
sene med 30 pst.

Disse medlemmer vil understreke behov for
forskning og utvikling pa alternativt drivstoff og bren-
selsceller til bruk i bil, ogvil visetil at Sosialistisk Ven-
streparti i sitt alternative budgjett har satt av 7,5 mill.
kroner til forskning pa miljevennlig transport.

3.2.7 Generelle merknader fra Senterpartiet

Medlemen i komiteen fr& Senterpartiet
viser til at Senterpartiet i Budsjett-innst. S. | foreslar at
rammeomréade 18 blir lgyvd med kr 18 743 305 00.
Dette er e auke i heve til St.prp. nr. 1. Tillegg nr. 4
(2001-2002) med kr 909 000 00O.

Denne medlemen meiner at satsing pa samferd-
sel er ein viktig faresetnad for busetjing, naingsutvik-
ling og ressursutnytting bade i distrikta og i byane.
Denne medlemen ser utbygging av samferdselstil-
bodet som eit viktig verkemiddel til ata heile landet i
bruk.

Denne medlemen ser det som eit offentleg
ansvar asgrgjefor at aledelar av landet har eit godt og
moderne kommunikasjonstilbod. Dette krev ein variert
og differensiert politikk pa samferdselsomradet. | dis-
trikta ma spesielt standardheving og utbygging av veg-
nettet og farleier og hamneutbygging prioriterast, og i
byar og bynaare omréde ma kollektivtiltak, herunder
jernbane, prioriterast for & kunne lgyse trafikk- og mil-
jproblem.

Denne medlemen vil visetil at mykje av ravare-
ressursaneer i distriktaog ein stor del av verdiskapinga
i Noreg skjer nettopp i distrikta. For a utlgyse det store
verdiskapingspotensialet som distrikta representerer,
vil utbygging av det sekundsgre riksvegnettet vere
avgjerande. Denne medlemen viser til at deti dag
er mellom 2000 og 3000 som star utan arbeid i anleggs-
brangen. Samtidig er det eit skrikande behov for & fa

gjort noko med vegstandarden, og mange prosjekt star
klar til abli rediserte. Denne medlem vil foreslaa
auke lgyvingane til vegsektoren med 794,9 mill. kro-
ner ut over fordlag til lgyving i St.prp. nr. 1. Tillegg nr.
4 (2001-2002). Utbetring av flaskehalsar, ferjetilbod,
trafikktryggleik, rassikring og gang- og sykkelvegar
vil bli prioriterte. Fordelinga av den auka ramma med
794,9 mill. kroner til vegformal vert foresldtt nytta
dik:

— 150 mill. kroner til rassikring (kap. 1320 post 31)

— 100 mill. kroner til vedlikehald (kap.1330 post 23)

— 324,9 mill. kroner til riksveginvesteringar (kap.
1320 post 30)

— 220 mill. kroner for & redusere ferjetakstane pa
riksvegferjer med 20 pst. (kap. 1320 post 31)

Denne medlemen viser til at den ledige kapasi-
teten innan anleggssektoren er stort sett utanfor del
mest sentrale omréda i landet. Bruk av samferdselsin-
vesteringar i distriktavil ikkje skape same pressi gko-
nomien som i byomrada.

Denne medlemen vil vidare peike pa at store
delar av eksportretta nagingdiv er plassert i Distrikts-
Noreg og at dette nagingslivet er avhengig av gode
kommunikasjonar. Denne medlemen viser til at
mange lokal samfunn rundt om i distrikta er avhengige
av gode ferjetilbod. Det ber difor vere ei malsetjing at
riksvegferjene skal vere gratis slik det er i Finland og
Sverige. Denne medlemen vil fjerne ferjetakstane
pa riksvegsamband i Igpet av fem &r. | budsjettet for
2002 foreddr denne medlemen & auke Igyvinga
med 220 mill. kroner for at ferjetakstane pa riksveg-
samband kan reduserast med 20 pst.

Denne medlemen meiner at det mabli lagt auka
vekt pa setransport i transportpolitikken. Denne
medlemen vil spesielt peike pa at tryggleiken langs
kysten ma fa auka merksemd. Vedlikehald av sjove-
gen, mellom anna hamner, farleier, fyr- og merkete-
nesta ma styrkjast. | budsiettet for 2002 vil denne
medlemen foreslddaukelgyvingatil hamner og far-
leier med 30 mill. kroner.

Denne medlemen vil oppretthalde |ayvinga til
kompensasjon for autodieselavgift for ekspressbussar
pa& 50 mill. kroner som i 2001. Ekspressbussane har
stor betydning for kollektivtilbodet i Distrikts-Norge,
og viser til at 0g denne medlemen ser kompensa
sonen for autodieselavgift som e godtgjersie for e
viktig offentleg teneste. A avvikle denne kompensasjo-
nen kan fa svaart negative konsekvensar for rutetilbo-
det for folk i heile landet.

Denne medlemen vil auke den fylkeskommu-
nale rammeoverfaringa med 100 mill. kroner for &
styrkje kollektivtilbodet over heile landet.

Denne medlemen viser til a flybillettane pa
kortbanenettet er svaat hege. Denne medlemen
vil auke lgyvingatil statleg kjgp av flyteneste med 100
mill. kroner for & redusere prisane pa flybillettar pa
kortbanenettet.
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Denne medlemen viser til sine prinsipale forslag til l@yving under rammeomréade 18 som bakgrunn for for-
dlag til ramme i finansinngtillinga, jf. Budgjett-innst. S. | (2001-2002).

St.prp. nr. 1 med
Kap. Post Formal: Tilleggnr. 1- 4 Sp
Utgifter rammeomrade 18 (i tusen kroner)
1062 Kystverket (jf. kap. 4062)
1  Driftsutgifter 693 580 658 580
(-35000)
30  Maritim infrastruktur 239 850 259 850
(+20 000)
45  Sterre utstyrsanskaffelser og vedlikehold 62 550 72 550
(+10 000)
60  Tilskudd til fiskerihavneanlegg 23000 33000
(+10 000)
1300 Samferdselsdepartementet (jf. kap. 4300)
1  Driftsutgifter 88 100 88 200
(+100)
1310 Flytransport
70  Godtgjerelse for innenlandske flyruter 403 400 512 400
(+109 000)
1320 Statens vegvesen (jf. kap. 4320)
23  Trafikktilsyn, drift og vedlikehold av riksveger m.m. 5312 000 5412 000
(+100 000)
24  Statens vegvesens produksjon -110 000 -160 000
(-50 000)
30 Riksveginvesteringer 4554 600 4879 500
(+324 900)
31 Rassikring 146 600 296 600
(+150 000)
72 Tilskudd til riksvegferjedrift 1 050 300 1270 300
(+220 000)
1330 Saer skilte transporttiltak
71 Tilskudd til ekspressbusser 0 50 000
(+50 000)
Sum utgifter rammeomrade 18 19983 280 20892 280
(+909 000)
Inntekter rammeomrade 18 (i tusen kroner)
Sum inntekter rammeomr ade 18 2148 975 2148 975
©)
Sum netto rammeomr ade 18 17 834 305 18 743 305
(+909 000)
Sum rammeomr ade 18 - rammevedtak 75 000 984 000
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4. FISKERIDEPARTEMENTET - UTDRAG FRA DEI EINSKILDE BUDSIETTKAPITLA,
SAMT KOMITEEN SINE MERKNADER TIL DESSE

For kapittel og postar som ikkje er nemnde nedanfor, har komiteen ingen merknader og sluttar seg til bud-

gettforslaget.
4.1 Kap. 1062 og kap. 4062 Kystver ket
4.1.1 Sammendrag
(i 1000 kroner)
St.prp. nr. 1. Pst. endring 2001/2002
Saldert budgjett St.prp. nr. 1 Tillegg nr. 4 (St.prp nr.1. Tillegg nr. 4/

Kap. 2001 (2001-2002) (2001-2002) saldert budsjett 2001)
1062 1017 450* 1 053 480* 1073480 +5,5

4062 468 275** 470 675** 470 675 -0,5

* Tilsvarer sum kapitlene 1060, 1064, 1065, 1066, 1067 i St.prp. nr. 1 (2001-2002)
** Tilsvarer sum kapitlene 4060, 4064, 4065, 4066, 4067 i St.prp. nr. 11 (2001-2002)

| St.prp. nr. 1. Tillegg nr. 4 (2001-2002) foreslas det
endringer pa kapittel- og poststruktur under Kystver-
ket, jf. omtale under pkt. 3.1.1 foran.

Det foreslas at ndvaarende kapitler 1060 Kystadmi-
nistrasion, 1064 Havnetjenesten, 1065 Fyrtjenesten,
1066 L ostjenesten og 1067 Trafikksentraler med tilhg-
rende inntektskapitler, avvikles.

Det foredas at ndvaaende kapitler erstattes av ett
nytt inntekts- og utgiftskapittel, kap. 1062/4062 Kyst-
verket. Det foreslas at f@l gende poster og stikkord opp-
rettes pa utgiftskapitlet kap. 1062:

— Post 1 Driftsutgifter

— Post 24 Produksjonsvirksomheten, kan overferes,
kan nyttes under post 30

— Post 30 Maritim infrastruktur, kan overferes, kan
nyttes under post 24

— Post 45 Starre utstyrsanskaffel ser og vedlikehold,
kan overfares

— Post 60 Tilskudd til fiskerihavneanlegg, kan over-
fores

— Post 70 Tilskudd Redningssel skapet.

Pa post 1 Driftsutgifter vil alle driftsutgifter for hele
Kystverketsvirksomhet fares, og foresl as bevilget med
693,58 mill. kroner for 2002.

Post 24 Produksjonsvirksomheten er en viderefaring
av dagens kap. 1064 post 24 Redskapsforvaltningen,
som vil vaare & betrakte som et internt regnskap for pro-
duksjonsenheten hvor bevilgningen settes til O kroner.

P4 post 30 Maritim infrastruktur vil investeringer i
havner og farleder og fyr og merker posteres. Post 30
foreslas bevilget med 239,85 mill. kroner for 2002.

P& post 45 Starre utstyrsanskaffelser og vedlikehold
vil det posteres investeringer med anskaffel sesverdi
over 200 000 kroner og levetid over 3 &, med unntak
av investeringer i havner, farleder og fyr og merker.
Post 45 foredas bevilget med 62,550 mill. kroner for
2002.

Postene 60 Tilskudd fiskerihavneanlegg og 70 Til-
skudd Redningsselskapet er flyttet fra hhv. ndvaarende

kap. 1064 Havnetjenesten og 1060 Kystadministra-
son.

Post 60 Tilskudd til fiskerihavneanlegg blir foresl t
bevilget med 23 mill. kroner for 2002. Saldert budsjett
2000 var 50 mill. kroner. Tilsagnsfullmakten pa 20
mill. kroner knyttet til post 60 Tilskudd fiskerihavne-
anlegg viderefares, jf. forslag til romertallsvedtak.

Tilskuddet til Redningsselskapet (post 70) som for
2002 blir foresdtt bevilget med 54,5 mill. kroner, en
nominell gkning pa 1,2 mill. kroner i forhold til saldert
budsjett 2001.

Det foreslasvidere at det gisfullmakt til Aoverskride
kap. 1062 Kystverket post 1 Driftsutgifter mot tilsva-
rende merinntekter pa kap. 4062 Kystverket postene 1
Gebyrinntekter og 2 Andre inntekter.

Det foreslas at falgende poster opprettes pa inn-
tektskapitlet kap. 4062:

— Post 1 Gebyrinntekter
— Post 2 Andre inntekter

Frabrev av 16. november 2001 fra finansministeren
til Stortinget v/Stortingets presidentskap kan det refe-
reres fglgende:

"Fordlag til bevilgningsmessige endringer i forhold
til bevilgningsfordagenei St.prp. nr. 1 (2001-2002)

Som en del av Regjeringens samlede budsettopp-
legg er det lagt til grunn felgende endringer for de
bevilgningsmessige forutsetningene for nytt kapittel

1062 Kystverket:

— Investeringer i fiskerihavner, tidligere postert
under kapittel 1064 Havnetjenesten post 30 Fiske-
rihavneanlegg, reduseres med 5 mill. kroner.

— Midler til etablering av Automatic Identification
System (A1S), tidligere postert under kapittel 1067
Trafikksentraler post 45 Starre nYanskaffeIser og
vedlikehold, reduseres med 10 mill. kroner.

— Bevilgning gkes med 35 mill. kroner? til nedven-
dige merkostnader som faglge av utflytting av Kyst-
direktoratet til Alesund."

1) Gjelder bevilgningen p& kap. 1062 post 1.
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4.1.2 Komiteens merknader
Generelt

K omiteen merker seg betydningen av at Kystver-
ket skal vaare en nagjonal transportetat som arbeider for
forebyggende sikkerhet og framkommelighet til §@s.
Sjetransport er viktig for nagingsutviklingen i store
deler av landet, og Sjgtransport av passasjerer og spesi-
elt gods, har miljgmessige fortrinn sammenliknet med
vegtransport. Komiteen er derfor tilfreds med at
Kystverket prioriterer & styrke sin kompetanse innen
blant annet transport- og samfunnsplanlegging.

K omiteen vil understreke behovet for & styrke sik-
kerhetentil §@s. Sikkerhet er avgjerende for askapeen
konkurransedyktig ggtransport som kan styrke
naaingsutviklingen langs kysten. Sikkerhet til sj@s er
ogsd avgjerende for & unngd ulykker og pa den maten
sikre et bagekraftig havmiljg. Ulykker til sjgs kan
skape betydelige belastninger pa havmiljget, spesielt
nar ulykkene rammer fartgy som farer miljefarlig eller
forurensende last. Komiteen vil derfor understreke
behovet av & prioritere det kontinuerlige sikkerhetsar-
beidet som vedlikeholds- og driftsoppgaver knyttet til
fyr, lykter, merking og andre installasjoner langs farle-
dene.

Komiteen har merket seg omtalen i St.prp. nr. 1.
Tillegg nr. 4 (2001-2002) om organisering av Kystver-
ket og forslag til endringer pa kapittel- og poststruktur
under Kystverket. Komiteen slutter seg til den nye
kapittel- og poststruktur.

Komiteen har videre merket seg regjeringen Bon-
devik 11 sin fores &tte merinntektsfullmakter og forsla-
get om at Kystverket blir pilotprogekt for et forenklet
system for konvertering av internregnskapet til kon-
tantprinsippet pa saldoniva, og at dette vil gi et godt
grunnlag for en ragonell og effektiv styring av virk-
somheten.

Komiteen er forngyd med at framdriftsplanen for
flytting av Kystdirektoratet til Alesund holdes, og at
det er lagt til rette for etablering av en produksjonsen-
het i Kabelvag.

Komiteens flertall, medlemmene fra
Hoyre, Fremskrittspartiet og Kristelig
Folkeparti, stetter Regjeringens vurdering av beho-
vet for en bredere gjennomgang av Kystverkets oppga-
ver og organisering, og er enig i at omdanningen av
Kystverket til forvaltningsbedrift ikke gjennomfares
fra 1. januar 2002.

Komiteens medlemmer fra Arbeiderpar-
tiet, Sosialistisk Venstreparti og Senter-
partiet vil imidlertid peke paat forslaget fraregjerin-
gen Bondevik 1l ikke er god nok grunn for & utsette
omdanningen av Kystverket til forvaltningsbedrift, og
vil vise til at forslaget om utsettelse ikke er i trad med
Stortingets vedtak 27. februar 2001 om omorganise-
ring av Kystverket, jf. behandlingen av St.meld. nr. 13
(2000-2001) Om omorganisering av Kystverket/Innst.
S. nr. 127 (2000-2002).

Disse medlemmer vil understreke at omorgani-
sering og bl.a. flytting av Kystdirektoratet til Alesund
og etablering av produksjonsenhet i Kabelvag, medfa-
rer store omstillinger for Kystverket. Disse med-
lemmer mener at den vedtatte organisasjonsmodell
for Kystverket mafavirke entid, og bli evaluert far en
eventuelt foretar ytterligere omorganiseringer, her-
under konkurranseutsetting.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet ensker mer konkurranse for de oppgaver
Kystverket i dag produserer, og mener en organisering
som forvaltningsbedrift ikkevil leggetil rette for dette.
Disse medlemmer mener at den beste organisa-
sjonsformen for &nadette mal er & organisere Kystver-
kets produksjonsavdeling som et aksjeselskap. Disse
medlemmer legger til grunn at et slikt akgeselskap
etter en tid kan selges. Disse medlemmer statter
pa denne bakgrunn Regjeringens forslag om at Kyst-
verket ikke omdannes til forvaltningsbedrift fra 1.
januar 2002.

Post 1 Driftsutgifter

Komiteen vil vise til at det har vaat en vekst i
kystgebyrene de siste arene.

K omiteen mener det mavurderestiltak som redu-
serer kostnadsnivaet for §jgtransporten uten at sikker-
heten til 5@s svekkes.

Komiteen vil be om Regjeringen kommer tilbake
til Stortinget med dette saksfeltet pa egnet méte.

Komiteens flertall, medlemmene fra
Arbeiderpartiet, Hgyre og Kristelig Fol-
keparti, vil visetil at regjeringen Bondevik Il fore-
slér agke bevilgningen il Kystverket med 20 mill. kro-
ner i forhold til regjeringen Stoltenbergs forslag for &
dekke andatte merkostnader i 2002 knyttet til flyttin-
gen til Alesund. Disse engangskostnadene dekkes inn
ved at bevilgningene til budgjettkapitlet gkes med 20
mill. kroner. Bevilgningenetil fiskerihavnanlegg redu-
seresmed 5 mill. kroner og til Automatic Identification
System (A1S) med 10 mill. kroner. Det forutsettes at de
reduserte bevilgningene til AIS ikke pavirker gjen-
nomferingen av trafikkovervakingen ved hjelp av Al S.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til a selv om en omorganisering av
Kystverkets produksjonsavdeling vil vaae den beste
méte & oppna effektivisering, s er det betydelig poten-
sial til effektivisering av Kystverket i dag. Disse
medlemmer foreddr derfor at kap. 1062 post 1
reduseres med 12 mill. kroner.

Fyrmuseum

Komiteen har merket seg at Fiskeridepartementet
i budgjettproposisjonen i St.prp. nr. 1 (2001-2002)
framholder at de er positive til en museumsl gsning for
norske fyr, men at de ikke kan tilra & prioritere denne
aktiviteten pa bekostning av arbeidet med atrygge sik-
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kerheten og framkommeligheten i farledene langs kys-
ten.

Komiteen viser ogsatil at Fiskeridepartementet i
St.meld nr. 28 (2000-2001) i utgangspunktet er positiv
til en museumslgsning for norske fyr og at en enstem-
mig samferdselskomité i innstillingen til meldingen
(Innst. S. nr. 288 (2000-2001) fulgte dette opp ved &
understreke at Fiskeridepartementet og Kystverket har
ansvar for &ta vare pa kulturminneverdier innen egen
sektor.

Komiteen viser ogsatil det som ble sagt om orga-
nisering av et slikt etatsmusum i samme innstilling:

"K omiteen er kjent med at det foreligger et forslag til
etablering av et etatsmuseum etter en nettverksmodell.
En slik modell kan bli rimeligere enn etablering av en
stor enhet. Komiteen viser I denne sammenheng til
Innst. S. nr. 46 (2000-2001) fra familie-, kultur- og
administrasjonskomiteen: _

_"Komiteen har videre merket seg det tredelte prin-
sippi meldingen som er tenkt avaae retningsgivende
for den framtidige organisering avmuseumssekto-
ren, nemlig

a) a bevare og stryke lokalt engasement og delta-
kelsei kulturvernet, . .

b) asikrefaglig kompetanse pa regionalt niva, og

¢) asamordne museenei et nagonalt nettverk."

Komiteen vil peke pd at det forslag som foreligger
med tanke pa et Norsk fyrmuseum som et nettverk, vil
vagei trad med disse mal settingene.”

Komiteen ber Regjeringen legge fram for Stortin-
get framdriftsplan i 1gpet av 2002.

Post 30 Maritim infrastruktur

Komiteens flertall, ale unntatt medlemmene
fra Fremskrittspartiet, viser til Regjeringens bevilg-
ningsforslag og vil understreke viktigheten av & holde
et hayt bevilgningsnivatil fiskerihavner. Dette er vik-
tige bidrag til & gke verdiskapningen og gi positive
bidrag til mange samfunn langs kysten. Det er ogsa
viktig & holde et hgyt bevilgningsniva nar det gjelder
farleder og annen infrastruktur til sjgs for & bedre sik-
kerheten langs var vaarharde kyst.

Medlemene i komiteen fra Arbeidarpar-
tiet, Sosialistisk Venstreparti og Senter-
partiet visertil at det er eit stort behov for investerin-
gar og vedlikehald innan hamner, farleier, merker og
fyr. Desse medlemene vil understreke at auka sat-
sing pa investering og vedlikehald innan sjetransport
er svaat viktig for a betre tryggleiken pa sjgen.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet vil visetil behovet for en sikker framkomme-
lighet langs kysten, utbygging av farleder er en viktig
del i dette. Disse medlemmer mener det haster
med a fornye og utbedre farledene langs var vearharde
kyst. Derfor vil skikkelig merking og oppmaling i for-
bindel se med elektronisk §gkart veare viktig.

Disse medlemmer foreslar derfor at det brukes
45 mill. kroner mer til utbygging av farleder.

Komiteen sine medlemer fra Sosialis-
tisk Venstreparti og Senterpartiet er over-
raska over at Samarbeidsregjeringa reduserer |@gyvin-
gane pa post 30 fiskerihamneanlegg med 5 mill.
kroner, og post 45 med 10 mill. kroner. D esse med-
lemene vil gdimot desse forslaga til reduksjonar.

Komiteens medlemmer fra Sosialistisk
Venstreparti viser til at i det alternativet budsjettet
fra Sosialistisk Venstreparti er bevilgningene til farle-
der gkt med 10 mill. kroner.

Medlemen i komiteen fra Senterpartiet
viser til Senterpartiets alternative budgett der lgyvin-
ganetil fiskerihamner, farleier, fyr- og merketenesta er
auka.

Stadtunnelen

Komiteens flertall, medlemmene fra
Arbeiderpartiet, Hayre, Kristelig Folke-
parti og Senterpartiet, er kjent med at hegrings-
runden etter forprogektet og konsekvensanalyse for
skipstunnel gjennom Stadlandet na er avsl uttet.

Flertallet avventer en stortingsmelding om saken
i lgpet av 2002.

Komiteens medlemmer fra Sosialistisk
Venstreparti viser til at kostnaden for Stad skips-
tunnel er kalkulert til om lag 800 mill. kroner, mens det
for eksempel er avsatt 35 mill. kroner for farleder pa
budsjettet for 2002. | anbefalt strategi i Nasjonal trans-
portplan er det lagt opp til 610 mill. kroner i farledstil-
tak for perioden 2002-2011, som er en betydelig
gkning i forhold til nd. En realisering av Stad-tunnelen
vil kreve mer enn alt som er avsatt til farleder fram til
2011 i henhold til Nasjonal transportplan.

Post 45 Starre utstyrsanskaffelser og vedlikehold

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet mener det er betydelige muligheter for effek-
tivisering innen denne posten, og foreslar en reduksjon
pa& 2 mill. kroner.

Post 70 Tilskudd Redningssel skapet

Komiteen viser til at Redningsselskapet gjer en
stor innsats ved uhell og ulykker til sj@s, og har bidratt
til at mange har blitt berget i vanskelige situasjoner.

Komiteen verdsetter ogsa heyt Redningsselska-
pets opplysende og forebyggende arbeid for & bedre
sikkerheten for §gfarende.

Komiteen er glad for at Redningsselskapet gis
offentlige bevilgninger som muliggjer at aktiviteten
kan holdes oppe.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet visertil at Redningssel skapet gj@r en stor inn-
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sats ved uhell og ulykker til §@s, og har bidratt til at
mange har blitt berget i vanskelige situasoner. Med
gkning i battrafikken bade nar det gjelder nagringsvirk-
somhet og fritidsbruk, er det svaat viktig at Rednings-

selskapet gis bevilgninger som muliggjer at aktiviteten
kan holdes oppe.

Disse medlemmer fored& & oke post 70,
bevilgningene til Redningsselskapet, med 5 mill. kro-
ner.

4.2 Kap. 1070 og 4070 Elektroniske navigasjonshjelpemidler
4.2.1 Sammendrag

(i 1000 kroner)

Kap. Saldert budsjett 2001 St.prp. nr. 1 (2001-2002) Pst. endring 2001/2002
1070 34100 29 100 -14,7
4070 2910 3000 3,1

Kap. 1070 omfatter driftsutgifter for navigasjons-
systemer og investeringsutgifter knyttet til Loran C-
systemet.

Fordlag til padkap. 1070 for 2001 gir en samlet nomi-
nell redukson kapitlet med 5,0 mill. kroner. Endringen
skyldes i hovedsak redukson pa post Tilskudd til
utbygging og drift av Loran C med 6,6 mill. kroner.

| proposisionen gis en haamere vurdering av Loran
C som er et sivilt radionavigasionssystem for bruk i
Nord-Europa, jf. NELS-avtalen som er et samarbeid
mellom seks land. | og med at Loran C er et lite brukt
system, foreslar Regjeringen at Norge gar ut av NELS-
avtalen ved dets utlgp (2005) dersom bruken av syste-
met ikke endres radikalt fram mot 2004.

4.2.2 Komiteens merknader
Loran C

Komiteen vil vise til at det i forbindelse med
behandlingen av bade St.prp. nr. 84 (2000-2001) og
St.meld. nr. 28 (2000-2001) ble det fra bade finansko-
miteen og samferdselskomiteen bedt om at det ble
foretatt en utredning vedrgrende Loran C som skulle
legges fram i budgjettet for 2002. | St.prp. nr. 1 (2001-
2002) konkluderes det med at det ikke vil vaae sam-
funnsgkonomisk forsvarlig & viderefgre driften av
Loran C utover gjeldende avtaleperiode, utgangen av
2005.

Komiteen viser til brev fra fiskeriministeren 21.
november 2001. | brevet opprettholdes den tidligere
beslutning omikke aviderefere den norske deltakel sen
i NEL S-avtalen utover 2005, i det minste inntil det er
klarert hvorvidt USA, eventuelt ogsa EU, velger Loran
C som permanent backupsystem. Komiteen blir i
brevet informert om siste mgtet i Loran C' styringsko-
mité (5.-6. november 2001) hvor det ble orientert om
moderniseringen av Loran C senderstasjoner i den nye
vergonen av den amerikanske navigasonsplanen
(Federal Radionavigation Plan). Det nye systemet for-
utsettes imidlertid bare & fungere pa kort sikt.

Det er komiteens oppfatning at det er i etterkant
av terrorangrepet 11. september 2001 i New York og
Washington at sparsmalet om backupsystemet i for-
hold til satellittbaserte navigasjonssystemer (GPS) er
blitt aktualisert.

Komiteen mener a dette har en aktualitet for et
starre brukeromréde enn bare maritim sikkerhet.

K omiteen ber derfor departementet om aforetaen
bredere vurdering av Loran C systemets framtid far
endelig avgjerelse tas om det framtidige medlemska-
peti NELS-avtalen. Komiteen er innforstatt med at
dette kan innebagre at Loran C stasjonen paBgi Vest-
erdlen ikke nedlegges dik tidligere planlagt, og at
kompetansen pa Loran C stasionen i Bg i Vesterdlen
blir ivaretatt.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet, Sosialistisk Venstreparti og Sen-
terpartiet viser til den usikkerhet som har radet
rundt viderefaring av Loran-C systemet, noe som har
fart til vanskeligheter med rekruttering. Disse med-
lemmer ber Regjeringen legge til rette for at Loran-
C stasionen pa Bg i Vesterdlen far tilfert ngdvendig
kompetansetil videre drift, og at bygningsmassen ved-
likeholdes pa et akseptabelt niva.

Elektroniske g gkart

Komiteen viser til merknadene frakomiteensfler-
tall i Budgjett-innst. S. nr. 13 (2000-2001) vedrgrende
arbeidet med elektroniske gekart. Dette er omtalt
under kap. 1070 hvor det heter:

"Fiskeridepartementet skal sgrge for at det i norske
farvann er til jengelig elektronisk navigasjonstjenester
som bidrar til sikker navigasion for skipsfarten.”

Komiteen forutsetter at de ngdvendige gkono-
miske ressursene blir stilt til r&dighet for atilfredsstille
kravet om at elektroniske sjgkart blir tilgjengelig og at
behovet kan dekkes innen &r 2006.
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5. SAMFERDSEL SDEPARTEMENTET - UTDRAG FRA DEI EINSKILDE BUDSIETTKAPITLA,
SAMT KOMITEEN SINE MERKNADER TIL DESSE

| tabellane under dei einskilde budsjettkapitlai St.prp. nr. 1 (2001-2002) Samferdsel sdepartementet er budsj ett-
endringar i hovudsak sett i hegvetil saldert budgjett 2001. | tabellar side 53 og 54 i proposisjonen er det gitt ei total-
oversikt over budsjettendringar i have til saldert budsjett; jf. St.prp. nr. 80/Innst. S. nr. 274 (2000-2001) og St.prp.
nr. 84/Innst. S. nr. 84 (2000-2001).

For kapittel og postar som ikkje er nemnde nedanfor, har komiteen ingen merknader og sluttar seg til bud-
gettforslaget.

5.1 Kap. 1300 og kap. 4300 Samfer dselsdepartementet

5.1.1 Sammendrag
(i 1 000 kroner)
St.prp. nr. 1. Pst. endring 2001/2002
Saldert budgjett St.prp. nr. 1 Tilleggnr. 4 (St.prp nr.1. Tillegg nr. 4/
Kap. 2001 (2001-2002) (2001-2002) saldert budsjett 2001)
1300 113 200 115 200 115100 1,7
4300 1800 1800 1800 0

Innen kategorien administrason m.m. er departe-
mentets driftsbudsjett foresldtt viderefert pa om lag
samme niva som saldert budsjett 2001.

For 2002 som i tidligere &r, er det satt av egne midler
til Trygg Trafikk samt til Syklistenes Landsforening,
jf. post 71 Tilskudd til trafikksikkerhetsformd som
foreslas bevilget med 14,1 mill. kroner for 2002. Sal-
dert budgjett for 2001 var 13,7 mill. kroner.

| St.prp. nr. 1. Tillegg nr. 4 (2001-2002) foreslas ram-
meoverfart 0,1 mill. kroner fra Samferdsel sdepartemen-
tets (SDs) driftsbudsjett til Nagings- og handel sdeparte-
mentets (NHDs) driftsbudsjett. Over post 1 foreslas
bevilget 88,1 mill. kroner, mot tidligere foreslatt 88,2
mill. kroner. Dette har sammenheng med at med virk-
ning fra 1. januar 2002 skal NHD overta ansvaret for &
ivareta statens eieransvar i SASAB fra SD.

5.1.2 Komiteens merknader

Komiteens flertall, ale unntatt medlemmene
fra Sosialistisk Venstreparti og Senterpartiet, slutter
seg til Regjeringens forslag om & overfare ansvaret for
Aivareta statens eieransvar i SAS AB fra Samferdsels-
departementet til Nagrings- og handel sdepartementet.

Komiteens flertall, medlemmene fra
Arbeiderpartiet, Hgyre og Kristelig Fol-
keparti, slutter seg videre til forslaget om at kap.
1300 post 1 reduseres med 0,1 mill. kroner som falge
av dette.

Flertallet har merket seg Regjeringens fordag i
St.prp. nr. 1. Tillegg nr. 4 (2001-2002) om a gke bevilg-
ningen til oppgradering av T-baneni Oslo med 45 mill.
kroner, om a sette av 5 mill. kroner til forsert planleg-
ging av bybane i Bergen og 15 mill. kroner ekstratil &
styrke den landsomfattende ordningen med skole- og
studentrabatt pa kollektivreiser, og viser til merknader
om dette til tilknytning til bevilgningsforslagene under
kap. 1320 og kap. 1351.

Komiteens medlemmer fra Arbeiderpar-
tiet viser til sitt alternative budsjettforslag, slik det
foreligger i finansinnstillingen. Disse medlem-
mer vil understreke at Arbeiderpartiet her har fored att
vel 75 mill. kroner mer til rammeomrade 18 enn regje-
ringspartiene. Disse medlemmer konstaterer at
dette forslaget ikke har fétt flertall, og viser til Regje-
ringens arbeid med & effektivisere offentlig sektor. P4
denne bakgrunn foresldr disse medlemmer at kap.
1300 post 1 reduseres med 5 mill. kroner.

Disse medlemmer viser til sitt alternative bud-
gettopplegg slik det framgér i Budsgiett-innst. S. I.
(2001-2002), hvor Arbeiderpartiet foreslar 5 mill. kro-
ner til kollektivtiltak i Stavanger og ytterligere 5 mill.
kroner til kollektivtiltak i Trondheim. Disse med-
lemmer foresldr derfor 10 mill. kroner til dette for-
malet. Disse medlemmer legger til grunn at disse
midlene kan disponeres til drift, vedlikehold eller
investeringer etter innstilling fra de bergrte kommuner
og fylkeskommuner.

Komiteens medlemmer fra Sosialistisk
Venstreparti og Senterpartiet viser til felles-
merknad fra Sosialistisk Venstreparti, Senterpartiet og
Kystpartiet i Budgjett-innst. S. nr. 1 (2001-2002) side
89, kap. 7.1 Avkastningskrav og utbyttepolitikk mv.
(Rammeomrade 24).

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet slutter seg til at ansvaret for divaretaeierska-
pet i SAS AB flyttes fra Samferdsel sdepartementet til
Nazings- og handelsdepartementet. Disse med-
lemmer mener det er betydelige muligheter for
effektivisering av organisasjonen og foreslar derfor en
reduksjon pa 4,9 mill. kroner under kap. 1300 post 1.

Komiteens medlemmer fra Sosialistisk
Venstreparti viser til at i Sosialistisk Venstreparti
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sitt budsjettfordag innenfor rammen ensker partiet a
gke bevilgningene utover regjeringen Bondevik sitt
forslag med 160 mill. kroner.

Disse medlemmer foreslar at detil sammen 210
mill. kronene utover budsjettforslaget til regjeringen
Stoltenberg skal fordele seg dlik:

Fordeling Mill. kroner
O8I0 i 95
AKErshUS ..o 30
Trondheimsomradet...........cccoevvrerirennnee. 20
Bergensomradet .............ccevevcueveeeernnnnne. 20

Til kollektivtransportsatsing i resten

av landet etter sgknad frafylkene.......... 45

Post 71 Tilskudd til trafikksikker hetsformal

Komiteens flertall, ale unntatt medlemmene
fra Sosialistisk Venstreparti, slutter seg til Regjerin-
gensforslag om & bevilge 14,1 mill. kroner under kap.
1300 post 71, og har merket seg at midlene er fordelt
med 13,8 mill. kroner til Trygg Trafikk og 0,3 mill.
kroner til Syklistenes Landsforening.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til det viktige arbeidet Trygg Trafikk
gigr. Disse medlemmer mener arbeidet som
Trygg Trafikk gjer for barn og unge er viktig trafikk-
sikkerhetsmessig arbeide, og mener dette arbeidet ber
styrkes. Holdningsskapende arbeide gjennom opplae
ring i skole og neamiljg er viktig for disse med-
lemmer og foredar at rammentil Trygg Trafikk gkes
fra 13,8 mill. kroner til 14,1 mill. kroner, dvs. at til-
skudd til Syklistens Landsforening reduseres med 0,3
mill. kroner.

Komiteens medlemmer fra Sosialistisk
Venstreparti har merket seg det positive hold-
ningsskapende arbeidet Trygg Trafikk utfarer spesielt
overfor barn. Organisasjonen har i de senere ar effekti-
visert og malrettet sitt arbeid. Disse medlemmer
har merket seg at Trygg Trafikk har sgkt om 16,9 mill.
kroner fra Samferdselsdepartementet for 2002, og at
Regjeringen foreslar & bevilge 13,8 mill. kroner.

Disse medlemmer mener det er viktig for Trygg
Trafikk sin troverdighet i sitt holdningsskapende
arbeid overfor barn og unge at organisasjonen avstar
fra reklameinntekter. Dette begrenser organisasjonens
mulighet til & hente inntekter fra nagringslivet. Disse
medlemmer mener derfor at myndighetene mata et
sterre ansvar for a sikre arbeidet Trygg Trafikk driver.

Disse medlemmer vil foredaat at post 71 Til-
skudd til trafikksikkerhetsformal ekes med 2 mill. kro-
ner, og bevilges med 16,1 mill. kroner.

5.2 Kap. 1301 For skning og utvikling

5.2.1 Sammendrag
(i 1000 kroner)
Saldert budsjett  St.prp.nr. 1 Pst. endring
Kap. 2001 (2001-2002)  2001/2002
1301 97 000 123100 26,9

Veksten pa kap. 1301 forklares med gkt innsats pa
telekommunikasjonsforskning og transportforskning, i
tillegg til at det er satt av utredningsmidler bl.a. til for-
sgk med ny organisering av transportforvaltningen i
byomréader, til kartlegging av bredbandsmarkedet og til
autrede operative og tekniske | @sninger som kan bedre
funksjonshemmedes tilgjengelighet til buss.

P& post 21 Utredninger vedrarende miljg, trafikksik-
kerhet mv. foreslas det bevilget 21,6 mill. kroner for
2002. Saldert budgjett 2001 var 9,2 mill. kroner.

Pa post 50 Samferdselsforskning foreslas bevilget
84,0 mill. kroner for 2002, en gkning pa 11,2 mill. kro-
ner i forhold til saldert budsjett 2001. Bevilgningen vil
fordeles mellom transportforskning og telekommuni-
kasjonsforskning, med henholdsvis 30,4 mill. kroner
0g 53,6 mill. kroner.

Post 70 Tilskudd til rasjonell og miljgmessig trans-
port mv. foreslds bevilget med 7,5 mill. kroner for
2002, en reduksjon pa 2,5 mill. kroner i forhold til sal-
dert budsjett 2001. Post 70 er vedtatt avviklet og mid-
lene for 2002 skal nyttestil &innfri tilsagnsfullmakt (5
mill. kroner) og tilskudd til forsgk med alternativt driv-
stoff.

Post 71 Tilskudd til arbeids- og utdanningsreiser for
funksionshemmede foreslas bevilget med 10,0 mill.
kroner for 2002 til gjennomfearing av den delen av for-
sek som ligger under Samferdsel sdepartementet.

5.2.2 Komiteens mer knader

Komiteen merker seg med interesse den utvikling
som skjer innen forskning og utvikling av brensel scel-
ler til bruk i biler. Flere bilprodusenter har allerede
bygd biler som ikke slipper ut annet enn rent vann. Det
gjenstér likevel mye forsknings- og utviklingsarbeid
far disse bilene ndr markedet.

Komiteens flertall, ale unntatt medlemmene
fra Fremskrittspartiet, er tilfredse med at Samarbeids-
regjeringen tar utviklingen pa alvor ndr den skriver i
Sem-erklaaingen at den vil "stimulere til overgang til
O-utslippshiler, bl.a. elektriske hiler, hydrogenbiler
eller biler med andre miljgvennlige lasninger".

Flertallet mener at myndighetene ma bidratil en
utvikling mot stadig mer miljgvennlige drivstoff og
forbrenningsteknologi. Norge som gassnason har et
spesielt ansvar for a bidra til forskning og utvikling
innen brensel scelleteknol ogier.

Komiteens flertall, medlemmene fra
Arbeiderpartiet, Hgyre og Kristelig Fol-
keparti, viser til at tilskuddsordningene over post 70
Tilskudd til rasjonell og miljgmessig transport mv. har
vaat operativei 10 &r, og at tilskuddene i stadig starre
grad bager preg av a vage ordinage driftstilskudd med
avtakende nytte som forsgks- og utviklingsordninger.
Flertallet viser til at Stortinget i behandlingen av
Statsbudsjettet for 2001 sluttet seg til aavvikle ordnin-
gen med dlike tilskudd over Samferdsel sdepartemen-
tets budgjett, og slutter seg til Regjeringens fordag til
bevilgning over denne posten.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til at den mest effektive méten &minske
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ulykkesfrekvensene vil vaare a bevilge mer midler til &
utbedre vegstandarden. Disse medlemmer har
merket seg at utbygging av E6 gjennom Akershus har
fart til en vesentlig nedgang i ulykkesfrekvensen.
Dette viser etter disse medlemmers syn at den
beste méte a forhindre ulykker pa er, sammen med et
lavere avgiftsnivapabil og bilbruk, & bevilge mer mid-
ler til veg.

Disse medlemmer viser videretil denforskning
som utferes av bilfabrikantene, noe som blant annet
har medfart bade bedre sikkerhetsmessige og miljg-
messige biler, en forskning som drives uten gkonomisk
tilskudd fra det offentlige.

Disse medlemmer vil vise til Fremskrittsparti-
ets merknader og forslag i Budgett-innst. S. nr. 1
(2001-2002) avsnitt 3.7, der partiet foredar en kraftig
redukson pa bil- og bilrelaterte avgifter. Disse
medlemmer mener en reduksjon i skatte- og
avgiftsnivaet vil medfare en raskere utskifting av
dagens bilpark, noe som vil resultere i en mer miljg-
vennlig og trafikksikker bilpark.

Disse medlemmer viser til at det er foreslatt
bevilget 2,5 mill. kroner til forsgk med alternative

drivstoff. Disse medlemmer vil hevde at det farst
og fremst ber vaare private interesser, som bilprodusen-
ter, oljeselskaper 0.l. som stér for dik forskning, og gar
falgelig imot bevilgningen.

Pa denne bakgrunn vil di sse medlemmer redu-
sere bevilgningen til kap. 1301 med 34,5 pst, fordelt
henholdsvis med 10 mill. kroner pa post 21, med 30
mill. p& post 50 og 2,5 mill. kroner pa& post 70.

Disse medlemmer vil visetil sinemerknader og
fordlag i dette dokument om gkte bevilgninger til
investeringer og drift av vegsektoren under kap. 1320,
samt Fremskrittspartiets merknader og forslag i Bud-
gett-innst. S. | (2001-2002) hvor det ble foresldtt &
bruke 2 270 mill. kroner mer til vegformal, noe som
etter disse medlemmers synvil gi langt bedretra-
fikksikkerhet for de forskjellige trafikantene enn flere
utredninger.

Komiteens medlemmer fra Sosialistisk
Venstreparti vil foresd at post 70 Tilskudd til
ragonell og miljgvennlig transport mv. viderefares, og
gkes med 4,5 mill. kroner og bevilges med 12 mill.
kroner.

5.3 Kap. 1310 Flytransport

5.3.1 Samandrag
(i 1 000 kroner)
St.prp. nr. 1. Pst. endring 2001/2002
Saldert budgjett St.prp. nr. 1 Tillegg nr. 4 (St.prp nr.1. Tillegg nr. 4/
Kap. 2001 (2001-2002) (2001-2002) saldert budsjett 2001)
1310 387 800 412 400 403 400 4,0

| St.prp. nr. 1 (2001-2002) vert kjgp av bedriftsgko-
nomisk ulensame flyruter for 2002 foresl &t auka med
23,6 mill. kroner eller med 6,3 pst. i heave til saldert
budsjett 2001. Auken skuldast i hovudsak reforhand-
ling av anbodskontraktar med flyselskapa som fealgje
av omlegginga av passageravgifta pr. 1. april 2001,
meirverdiavgiftsreforma pr. 1. juli 2001 og forventa
kompensasjon for prisstiging i samsvar med kontrakt.

| St.prp. nr. 1. Tillegg nr. 4 (2001-2002) foreslar
Regjeringa a avvikle flypassageravgifta fra 1. april
2002, og at passagertrafikk i luftfarten fra same tids-
punkt ikkje lenger skal gainni meirverdiavgiftsgrunn-
laget. Nettoeffekta av bortfall av nullsatsen for meir-
verdiavgift og avvikling av flypassageravgifta er
reknatil 9 mill. kroner for 2002. Over post 70 vert fore-
sétt lgyvd 403,4 mill. kroner, mot tidligare foreslatt
412,4 mill. kroner.

5.3.2 Merknader fr& komiteen

Komiteens flertall, medlemmene fra
Hogyre, Fremskrittspartiet og Kristelig
Folkeparti, har med undring merket seg at regjerin-
gen Stoltenberg i statsbudsjettet for 2002 ikke fremmet
tiltak for & bedre Iuftfartens rammebetingelser, sett pa
bakgrunn av de store problemene luftfarten er innei.

Flertallet er derfor meget tilfreds med de avgifts-
lettelser som Samarbeidsregjeringen har foredétt for
Iuftfarten, og som ble vedtatt i Stortinget med stette fra
Fremskrittspartiet.

Flertallet vil vise til at omtrent 90 pst. av antall
innenlandsreiser i dag er pdlagt passasjeravgift, mens
10 pst. av antall reiser er fritatt. Fjerningen av flypas-
sasjeravgiften innebaaer en lettelse pa &rsbasis pa om
lag 1,65 mrd. kroner. Fjerningen av fradragsretten for
moms innebagrer isolert sett en skjerpelse pa 0,3 mrd.
kroner pa arsbasis. Netto avgiftsettelse for Iuftfarten
er dermed 1,35 mrd. kroner, sammenliknet med en
viderefaring av dagens system. Nord-Norge Vil 0gs3,
sammenlignet med systemet i 2001, fa glede av denne
avgiftslettelsen, bl.a. ved at flyginger til/fra Bodg og
Tromsg vil slippe avgift som de betaler i dag. Samlet
sett er det liten tvil om at Samarbeidsregjeringens for-
dlag til endringer i luftfarten kommer hele landet til
gode, ogsa Nord-Norge.

Avgiftslettelsen vil vaare en kraftig stimulansfor luft-
farten og bidra til & bedre gkonomien til s vel flysel-
skap som Luftfartsverket. Luftfartsverket har i dag
betydelige problemer med & finansiere oppgradering
og utbygging av sine flyplasser. Ved en gkning av fly-
aktiviteten, som fjerning av passageravgiften vil vaae



34 Budsjett-innst. S. nr. 13 - 2001-2002

en kraftig stimulans til, vil Luftfartsverket ha langt
bedre forutsetning til & klare oppgraderingen og utbyg-
gingen av flyplassene. Utfordringenei forhold til opp-
gradering og utbygging av flyplasser er ikke minst til
stedei Nord-Norge.

Komiteens medlemmer fra Arbeiderpar-
tiet og Senterpartiet har merket seg at regjerin-
gen Bondevik Il i St.prp. nr. 1. Tillegg nr. 4 (2001-
2002) foreslar a redusere Kap. 1310 post 70 med 9
mill. kroner, grunnet tekniske justeringer som falge av
at flypassasj eravgiften foreslasfjernet fral. april 2002,
og at luftfartens O-sats innenfor merverdiavgiftssyste-
met foreslds fjernet fra samme tidspunkt. Disse
medlemmer ser med bekymring pa at disse avgifts-
endringene kan medfare en prisekning pa en del strek-
ninger i Nord-Norge, og registrerer at maksimal prisene
padeflyruter som omfattes av ordningen med offentlig
kjagp av flytjenester ikke vil bli endret. Disse med-
lemmer har merket seg at disse endringene i hoved-
sak gir seg utslag i at billettprisene pa strekninger mel-
lom starre byer i Sar-Norge vil bli om lag 100 kroner
billigere. Disse medlemmer er av den oppfatning
at detteer et lite malrettet tiltak for Abedre situasonene
for de reisende med fly, og at disse avgiftslettelsene i
liten grad kommer distriktene til gode.

Disse medlemmer er videre kjent med at nytt
anbud pa kortbanenettet skal lyses ut i lgpet av varen
2002, og forutsetter at denne anbudsrunden bidrar til &
gi et godt flytilbud til en lavere prisenn hvasom i dag
er tilfelle. Disse medlemmer ber departementet
pa& egnet mate orientere om kriterier og ordning for
denne anbudsrunden.

Komiteens medlemmer fra Arbeiderpar-
tiet viser til a regjeringen Stoltenberg i sitt budgjett-
forslag foreslo & fjerne overskuddskravet til Luftfarts-
verket, noe som innebagrer en lettelse pa 134 mill.
kroner, og derfor er et betydelig tiltak for & bedre |uft-
fartens rammebetingelser. Dette kommer i tillegg fil
innfagringen av en O-satsi momssystemet for luftfarten,
som regjeringen Stoltenberg fikk gjennomslag for a
innfare fra 1. juli 2001, men som Regjeringen na fjer-
ner. Disse medlemmer viser imidlertid til at en
akutt situasjon har oppstétt for luftfarten etter at regje-
ringen Stoltenberg avsluttet arbeidet med sitt statsbud-
gjett, og at Arbeiderpartiet sammen med Fremskritts-
partiet, Sosialistisk Venstreparti og Senterpartiet derfor
har fatt flertall for et stortingsvedtak som innebagrer at
Luftfartsverkets gkonomi skal sikres. Disse med-
lemmer konstaterer at dette vedtaket ble gjort mot
regjeringspartienes stemmer.

Komiteens medlemmer fra Sosialistisk
Venstreparti konstaterer at dersom Regjeringa
ansker & redusere prisene for de brukerne som har
hagest billettpris og ingen alternative reiseformer, som
f.eks. jernbane - dvs. reisestrekninger mellom Nord-

og Ser-Norge og internt i Nord-Norge, sa vil det med
de foreslétte tiltak faretil det motsatte.

Fjerning av passasjeravgiften vil hasaardeles begren-
set virkning for reisende i Nord-Norge og mellom
Nord- og Ser-Norge. For de fa strekninger det gir
utslag, vil det gi en prosentvis bagatellmessig utslag i
prisen. Det vil derimot gi full uttelling for Ser-Norge.
Det vil ogsa styrke flysel skapenes konkurranseevne pa
de strekninger hvor toget er aternativ.

Nar Regjeringafores r ataflytransport ut av moms-
systemet, fjerner de fradragsretten for inngaende
moms. Resultatet av disse to endringer er at ndr disse
gkte kostnader pd momsendringene fordeles, vil det
bety akte priser for de reisende som ikke er omfatta av
passasjeravgifta, dvs. de fleste reisende i Nord-Norge
og mellom Nord- og Ser-Norge, mens det blir redu-
serte kostnader internt i Ser-Norge.

Disse medlemmer viser til at dette er en dérlig
distrikts- og miljgpolitikk.

Disse medlemmer er kjent med at nytt anbud pa
kortbanenettet skal lyses ut i Igpet av varen 2002. Pri-
sene pa en del strekninger pa regionalnettet er sveat
heye. Det farer bl.a til a det kan koste sveat mye &
benyttefly internt i fylker, ikkeminst i Nordland og Fin-
mark. Billettprisene er ogsa betydelig hgyere for dem
som ma kombinere strekninger pa stamrutenettet med
strekninger paregionalnettet. Ved siste anbudsrunde for
strekninger paregionalnettet ble anbud delt opp. Det har
bl.a. fart til at det er flere ulike selskap som trafikerer
regionalnettet, ogsa innen ett og samme fylke.

Disse medlemmer mener det er viktig & redu-
sere flyprisene pa stamrutenettet internt i Nord-Norge
og mellom Nord-Norge og Ser-Norge, samt for dem
som ma kombinere reiser pa regionalnettet og stamru-
tenettet. Muligheten for a legge ut stamrutenettet i
Nord-Norge og mellom Nord-Norge og Ser-Norge til
offentlig kj@p ber utredes.

Disse medlemmer foresar:

"Stortinget ber Regjeringen i forbindelse med neste
anbudsperiode for kjgp av flyrutetjenester pa det regi-
onale rutenettet legge til grunn for anbyder en prisre-
duksjon pa 30 pst.".

Medlemen i komiteen fra Senterpartiet
viser til at flybillettane pakortbanenettet er svaat hege.
Denne medlemen viser til Senterpartiets aterna-
tive budgettforslag der lgyvingartil statleg kjap av fly-
teneste pakap. 1310 vart aukamed 100 mill. kroner for
aredusere prisen paflybillettar pa kortbanenettet.

5.4 Kap. 1311 Tilskudd til regionale flyplasser

5.4.1 Sammendrag
(i 1 000 kroner)
Saldert budgjett  St.prp.nr. 1 Pst. endring
Kap. 2001 (2001-2002) 2001/2002
1311 104 000 107 100 3,0
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Tilskudd til regionale flyplasser foreslas gkt med 3,1
mill. kroner for 2002 i forhold til saldert budsjett 2001.

5.4.2 Komiteens merknader

Komiteen har merka seg at det er sett av 97 mill.
kroner som tilskott fra staten til delvis kompensason
for utgifter ved drift og investeringar ved dei regionale
lufthamnene. Komiteen syner til den vanskelege
situagonen i luftfartsbransen, der bade SAS og Braa-
thens har varsla nedbemanning og reduksjon i rutetil-
bodet.

Pa denne bakgrunn vil komiteen be om at utvik-
linga i den regionale luftfarten vert fglgt ngye, og at
Stortinget vert orientert om situasjonen pa eigna mate.

Komiteens medlemmer fra Arbeiderpar-
tiet, Sosialistisk Venstreparti og Senter-
partiet viser til at det har veat en malsetting om &
behandle meldinga om kortbanenettet fer den nye
anbudsrunden pa kortbanenettet varen 2002.

Disse medlemmer mener a en slik melding vil
bergre infrastrukturen i mange fylker og ma gis en
grundig behandling med haringer i de berarte kommu-
ner og fylkeskommuner.

Det er videre viktig & se flyplasstrukturen i sammen-
heng med gvrig infrastruktur som veg og jernbane.

Disse medlemmer mener derfor at meldingaom
kortbanenettet ma behandles sammen med reviderin-
gen av Nasjonal transportplan i 2004.

Disse medlemmer forutsetter at Nasjonal tran-
sportplan legges fram for Stortinget dlik at det er mulig
med en forsvarlig behandling varen 2004.

5.5Kap. 1313 og 4313 L uftfartstilsynet

5.5.1 Sammendrag
(i 1 000 kroner)
Saldert budsjett  St.prp. nr. 1 Pst. endring
Kap. 2001 (2001-2002)  2001/2002
1313 108 800 116 300 6,9
4313 34900 41 000 17,5

Luftfartstilsynets driftsbudsjett, kap. 1313 post 1,
foreslas bevilget med 116,3 mill. kroner for 2002, en
gkning pa 7,5 mill. kroner eller 6,9 pst. i forhold til sal-
dert budgjett 2001.

Bemanningen i tilsynet har siden etableringen 1.
januar 2000 gkt fraom lag 100 til om lag 140 arsverk.
Etter ngye vurderinger har departementet kommet til &
ville anbefale en stillingsramme pa 145 arsverk for
Luftfartstilsynet. Utgiftsgkningen til gkt antall arsverk
i Luftfartstilsynet gjenspeiles av gkte gebyrinntekter
under kap. 4313 der det foreslas gkning for 2002 pa
17,5 pst. i forhold til saldert budsjett 2001. L uftfartstil-
synets inntekter kommer nesten utel ukkende fra god-
kjenning og tilsyn med luftfarten. Etter hvert som nye
tilsynsomréder kommer til, legges det til grunn at

denne tilsynsvirksomheten i utgangspunktet skal full-
finansieres gjennom gebyrer.

5.5.2 Komiteens merknader

Komiteens flertall, ale unntatt medlemmene
fra Fremskrittspartiet, har merket seg at Regjeringen i
sitt opplegg foresldr en gkning i Luftfartstilsynets
bemanning til en stillingsramme pa 145 arsverk. Dette
er en gkning pa om lag 45 arsverk siden etableringen
av tilsynet 1. januar 2000.

Flertallet viser til Budgett-innst. nr. 13 (1999-
2000) hvor det heter:

"Komiteen vil vise til Innst. S. nr. 226 (1998-1999)
der komiteen bl.a. uttalte fglgende i forhold til Luft-
fartstilsynet:

"Komiteen forutsetter at det blir en effektiv res-
sursbruk i det nye tilsynet slik a man begrenser
gkning av avgifter. _

Komiteen har merket seg at det nye tilsynet krever
gkt bemanning i forhold til dagens situasjon. For a
holde kostnadene nede, forutsetter komiteen at det
utvises ngkternhet i dette arbeidet.”

Komiteen mener det er ngdvendig at Luftfartstilsy-
net har bred korr;ﬁetanse fra ulike faggrupper, men vil
advare mot en gkning av administragonen, som Vil
resulterei en kraftig gebyrekning. Dette vil pafere fly-
selskapene starre utgifter og kan tvinge flyselskapene
til alegge ned ulgnnsomme ruter eller gkning av bil-
lettprisene for passagjerene.”

Flertallet legger fortsatt dette til grunn, og forut-
setter at den foreslatte bemanningsakningen er i trad
med dette.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til at Luftfartstilsynet etter etableringen
har vaat i kraftig vekst. Store deler av kostnadene ved
Luftfartstilsynet viderefgres til flyselskapene, som
sender regningen videre til passaserene. Dagens fly-
priser er meget hgye, noe som blant annet skyldes de
haye brukeravgiftene som Luftfartstilsynet er en del
av.

Disse medlemmer setter flysikkerhet i hoysetet,
men dette kan etter di sse medlemmers syn gjgres
innenfor en lavere ramme. Disse medlemmer
mener at det er et betydelig effektiviseringspotensial i
tilsynet, noe som kan realiseres uten at dette gar ut over
sikkerheten.

Disse medlemmer foresar pa denne bakgrunn
at bevilgningen nedsettes med 12 mill. kroner i forhold
til Regjeringens forslag.

5.6 Kap. 1314 Havarikommigonen for sivil luftfart

5.6.1 Sammendrag
(i 1 000 kroner)
Saldert budgett  St.prp.nr.1  Pst. endring
Kap. 2001 (2001-2002) 2001/2002
1314 16 000 20 200 26,2
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Budgjettet for Havarikommisjonen for sivil luftfart
(HSL) foreslas bevilget med 20,2 mill. kroner for
2002, en gkning pa 6,0 mill. kroner i forhold til saldert
budsjett 2001. @kningen henger i hovedsak sammen
med utvidelsen av ansvarsomradet. HSL vil heretter
ogsa fa ansvaret for & undersgke ulykker og alvorlige
hendelser i jernbanesektoren.

5.6.2 Komiteens merknader

K omiteen har merket seg at budgjettet for Havari-
kommisjonen for sivil luftfart (HSL) er gkt med 4,2
mill. kroner og at gkningen er knyttet til at HSLs
ansvarsomréder er utvidet til ogsa & gjelde undersg-
kelse av ulykker og avorlige hendelser i jernbanesek-
toren. Komiteen dlutter seg til forslaget til bevilg-
ning.

5.7 Kap. 2450 og 5450 L uftfartsverket
5.7.1 Sammendrag
(i 1000 kroner)

Saldert budgjett  St.prp.nr. 1 Pst. endring
Kap. 2001* (2001-2002) 2001/2002
2450 1182600 1254 400 6,1
5450 340 000 238 400 -29,9

* Senere er det gjort relativt omfattende endringer i saldert bud-
gett, jf. St.prp. nr. 84/Innst. S. nr. 325 (2000-2001).

| premissene for L uftfartsverkets budsjett er det lagt
til grunn at trafikkutviklingen fra 2001 til 2002 vil bli
relativt stabil (nullvekst). Dette innebager at L uftfarts-
verkets trafikkinntekter, tatt hensyn til kompensasjon
for prisutviklingen, vil bli litt hayere enn andétte tra-
fikkinntekter for 2001. Basert pa forutsetninger om
inntekts- og utgiftsutviklingen, kan Luftfartsverkets
bedriftsgkonomiske overskudd i 2002 anslastil om lag
240 mill. kroner, mot 400 mill. kroner i 2001. Stagne-
rende flytrafikk er hovedforklaringen til at Luftfarts-
verkets gkonomi er betydelig svekket i de seneste &r.

Regjeringen foreslar at L uftfartsverket ikke skal inn-
betale utbytte til staten for 2002, dvs. kravet til drifts-
resultat er redusert med 134 mill. kroner malt mot sal-
dert budsiett 2001. Foreslatt investeringsbudsjett pa
598,4 mill. kroner er alikevel om lag 100 mill. kroner
lavere enn saldert budgjett 2001. I nvesteringsbudsjettet
er fored &t fordelt med 493,4 mill. kroner til stamrute-
plassene og 105 mill. kroner til de regionale lufthav-
nene. Hovedprofilen for investeringene gjenspeiler
myndighets- og flysikkerhetskrav.

| budsjettforslaget er det lagt til grunn at Luftfarts-
verket skal hente ut 205,5 mill. kroner i avkastning pa
innskutt kapital i Odlo Lufthavn AS.

Produktivitetsutviklingen i 2001 anslas a bli svekket
til -2,9 pst., mot antatt +2,2 i budsjettproposisjonen for
2001.

Pa oppdrag fra Samferdsel sdepartementet har L uft-
fartsverket igangsatt et utredningsarbeid vedregrende

den framtidige regionale lufthavnstrukturen, jf.
St.meld. nr. 46 (1999-2000)/Innst. S. nr. 119 (2000-
2001) Nasjonal transportplan 2001-2011. Departemen-
tet vil komme tilbake til Stortinget med oppfelging av
dette arbeidet.

Samferdsel sdepartementet legger inntil videre ftil
grunn at trafikken pa Honningsvag lufthavn skal kunne
fortsette som nd Departementet legger opp til a
komme tilbake til saken pa et senere tidspunkt.

5.7.2 Komiteens merknader

Komiteen ser med bekymring pa den alvorlige
situasjonen luftfarten og Luftfartsverket har kommet i
som fglge av terroraksjonene mot USA 11. september
2001, og viser i den forbindelsetil Budsjett-innst. S. 1.
(2001-2002), hvor det heter i forslag fra Arbeiderpar-
tiet, Sosialistisk Venstreparti og Senterpartiet at:

"Stortinget ber Regjeringen foreta en gjennomgang
av Luftfartsverkets gkonomi, og vurdere behov for til-
leggsbevilgninger eller andreti Itak i 2002 pabakgrunn
av Luftfartsverkets sveat usikre inntektsgrunnlag.
gjennomgangen forutsettes ogsa & omfatte forholdet
mellom administragon og drift i Luftfartsverket.
Regjeringen bes om a komme tilbake til dette til Stor-
tinget pa egnet méte s raskt som mulig, og senest i
varsesonen 2002."

Komiteens medlemmer fra Arbeiderpar-
tiet, Sosialistisk Venstreparti og Senter-
partiet vil visetil at forslaget ble vedtatt i Stortinget
den 28. november 2001 med Fremskrittspartiets statte.

Komiteens flertall, medlemmene fra
Arbeiderpartiet, Fremskrittspartiet, Sosi-
alistisk Venstreparti og Senterpartiet, for-
utsetter at Regjeringen kommer tilbake til Stortinget
med saken sa snart som mulig.

Komiteens flertall, ale unntatt medlemmene
fraSosialistisk Venstreparti, viser til at Luftfartsverket
i utgangspunktet er selvfinansierende, og at driften ved
noen fa sterre flyplasser bidrar til & finansiere de
ulgnnsomme flyplassene. Flertall et er opptatt av &
sikre at det blir foretatt ngdvendige investeringer i
kapasitetsforbedrende tiltak ved disse store flyplas-
sene, dlik at de ogsd i framtida sikres muligheter til a
vage inntektsbringende for Luftfartsverket.

Flertallet viser i denne sammenheng saalig til
planene om utvidelse av ekspedisjonsbygget ved Sta-
vanger Lufthavn Sola. Flertallet har merket seg at
departementet vil komme tilbake til Stortinget med
omtale av dette prosjektet nar revidert plan foreligger,
og viser til departementets svar pa spersmd 9 fra
komiteen, hvor det heter:

"Det har veat en betydelig svikt i passagjertrafikken
i den senere tid, og trafikken pa Stavanger Lufthavn,
Sola var ved utgangm av september 2001 pa samme
niva som i 1997. P4 denne bakgrunn gnsker Luftfarts-
verket & utsette oppstart av prosjektet. Det er per i dag
ikke tatt stilling til nytt oppstartstidspunkt.”
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Flertallet visertil at dette prosjektet er forventet &
gi kommersiell inntjening til Luftfartsverket, og legger
til grunn at en kritisk gkonomisk situasjon i Luftfarts-
verket ikke ber forhindre investeringer som kan gi
pkonomisk inntjening i framtida. Flertallet forut-
setter derfor at den videre behandlingen av dette pro-
sjektet vil foregd som planlagt, og at i nvesteringsbeho-
vet ved flyplassene blir en del av departementets
giennomgang av L uftfartsverkets gkonomi.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til at situagonen for |uftfarten i Norge,
som ellersi verden, er blitt forandret etter angrepene pa
New York og USA den 11. september 2001. Men selv
om det har oppstétt en ny situasjonen for luftfarten
etter angrepet pd USA, har utviklingen fra slutten av
1999 og fram til i dag vist en betydelig reduksjon i fly-
rutetilbudet i Norge. Dette skyldes etter di sse med-
lemmers syn farst og fremst det hgye prisnivaet pa
innenlandsk flyging. Selv om grunnene for et hayt
prisniva er sammensatte, vil disse medlemmer
hevde at de ssanorske avgiftene og det ssanorske
avgiftsnivaet er en betydelig arsak til det haye prisni-
vaet paflyreiser i Norge.

Disse medlemmer viser videretil at Norge har
en flyplasstruktur som avviker fra de fleste land det er
naturlig & sammenligne seg med. Siden driften av fly-
plasstrukturen er selvfinansierende, farer dettetil haye
brukerrelaterte avgifter.

Disse medlemmer viser videretil at framtidsut-
siktene for norsk luftfart er uoversiktlige. Dette kom-
mer bade av den internasjonal e situasjonen, og av usik-
kerheten rundt SAS oppkjgp av Braathens, som ikke er
avklart. En sammenslding av selskapene vil med stor
sannsynlighet fare til faare ruter, og mindre inntekter
for Luftfartsverket. Alle disse forutsetningene gjer
situagonen vanskelig for Luftfartsverket som er
avhengige av volum i trafikken for & holde sine bud-
gettrammer. En dik situasjon krever at L uftfartsverket
har en fleksibel organisasion som er i stand til &
omstille seg til en lavere aktivitet.

Selv om disse medlemmer registrerer at Luft-
fartsverket er i ferd med & gjennomga organiseringen
av virksomheten og tjenestetilbudet med sikte pa en
mer kostnadseffektiv organisasjon, samt vurdere rime-
ligere konsept for utbygging og drift av lufthavnene, er
disse medlemmer bekymret over faren for en
pgkning av de brukerrelaterte flyavgiftene.

Disse medlemmer vil visetil at norskeflyavgif-
ter er blant verdens hgyeste, og vil poengtere viktighe-
teni at Luftfartsverket klarer & omstille seg til & mate
en hverdag med faarre flyavganger og mindreinntekter,
dik at luftfartsrelaterte avgifter holdes pa et lavest
mulig niva

Disse medlemmer ber om at Stortinget oriente-
res om framdriften og resultatene av dette arbeidet i
forbindelse med framleggelse av Revidert nasjonal-
budsjett 2002.

Pa denne bakgrunn slutter disse medlemmer
seg til Regjeringens fordlag.

Organisagionsform

Komiteens flertall, medlemmene fra
Hoyre, Fremskrittspartiet og Kristelig
Folkeparti, vil vise til at Luftfartsverkets hoved-
oppgave er a bygge, eie og drive lufthavner og luft-
fartsanlegg, og pa forretningsmessig grunnlag yte luft-
havn- og flysikringstjenester til flyselskaper og andre
brukere.

Luftfartsverket er i dag organisert som en forvalt-
ningsbedrift. Flertallet mener at en slik organise-
ring er problematisk for Luftfartsverket og gnsker &
omgjere Luftfartsverket til et akseselskap. En dlik
organisering som aksjeselskap vil medfeare flere forde-
ler for Luftfartsverket. Blant annet vil Luftfartsverket
fa adgang til lanefinansiering i det private |anemarke-
det og det vil bli sterre grad av langsiktighet og forut-
sigbarhet i den gkonomiske planleggingen.

Flertallet vil pa denne bakgrunn fremme forslag
om at Stortinget ber Regjeringen sette i gang arbeidet
med & omgjare Luftfartsverket til akseselskap, jf. for-
dagi kap. 3.2.1.

Komiteen sine medlemer fra Arbeidar-
partiet, Sosialistisk Venstreparti og Sen-
terpartiet har merkaseg at Hagre, Framstegspartiet
og Kristeleg Folkeparti foreslar & gjere L uftfartsverket
om til aksjeselskap.

Desse medlemene vil visetil Innst. S. nr. 226
(1998-1999) der medlemene fra Arbeiderpartiet, Kris-
teleg Folkeparti, Senterpartiet, Sosialistisk Venstre-
parti og Venstre mellom anna seier:

~"Komiteens flertall, medlemmene fra Arbeiderpar-
tiet, Kristelig Folkeparti, Senterpartiet, Sosialistisk
Venstreparti %? Venstre, legger til grunn at lufthavnene
er en viktig del av den helhetlige infrastrukturen i sam-
fberdsel ssektoreni Norge, palinjemed bl.a. veg og jern-
ane."

(-)

"Flertallet mener videre at politisk styring av |uft-
fartssektoren er et viktig distriktspolitisk virkemiddel
og at investeringer i luftfartssektoren masesi sasmmen-
heng med annen infrastruktur i samferdsel ssektoren.”

(..

"Flertallet vektlegger spesielt hensynet til politisk og
samfunnsmessig styring, luftfartssektoren som dis-
triktspolitisk virkemiddel og muligheten for a ivareta
politisk styring av ordningen med krysssubsidiering."

Desse medlemene finn det merkeleg at Kriste-
leg Folkeparti ogsai denne saka gér bort fra det partiet
har sttt for i tidlegare merknader.

Desse medlemene meiner fortsatt at luftham-
neneer ein viktig del av infrastruktureni Noreg. Infra-
strukturen i samferdsel ssektoren har bl.a. til oppgave a
redusere avstandsulempene og gjere det mogeleg med
nagingsutviklingi heilelandet. D esse medlemene
meiner difor det er viktig med politisk styring dlik at
den bedriftsgkonomiske Ignsemda ved den enkelte
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lufthamnaikkjeblir avgjerandefor aktiviteten ved |uft-
hamnene.

Pa bakgrunn av dette g&r desse medlemene mot
forslaget om agjere Luftfartsverket om til aksjesel skap.

Det regional e kortbanenettet

Komiteen er kjent med at Luftfartsverket har lagt
fram et forslag om endringer i flyplasstrukturen pa det
regionale kortbanenettet, og vil understreke at det er
helhetlige samferdselsmessige og distriktspolitiske
vurderinger som ma ligge til grunn nar denne struktu-
ren skal vurderes, ikke Luftfartsverkets gkonomiske
situasjon dene. Komiteen legger til grunn at Regje-
ringen vil fremme forslag til Stortinget om strukturen
pa det regionale kortbanenettet, og vil komme tilbake
til eventuelle endringsforslag rundt denne strukturen i
denne sammenheng.

Komiteens medlemmer fra Arbeiderpar-
tiet, Sosialistisk Venstreparti og Senter-
partiet viser til sine merknader under kap. 5.4.2.

5.8 Kap. 5619 Renter av lan til Odo Lufthavn AS

5.8.1 Sammendrag
(i 1000 kroner)
Saldert budgjett  St.prp.nr. 1 Pst. endring
Kap. 2001 (2000-2002) 2001/2002
5619 500 000 466 000 -6,8

Pa grunnlag av vilkérene i laneavtalen er det forel o
pig lagt til grunn at renter pa statens 1an til Oslo Luft-
havn AS (post 80) i 2002 vil utgjere 466 mill. kroner
for 2002.

5.8.2 Komiteens mer knader

Komiteen har ingen merknader til forslag til
bevilgning.

Komiteens medlemmer fra Arbeiderpar-
tiet viser til at det ser ut til &bli en sterk nedgang i
bade flyavganger og passasierer ved Oslo Lufthavn
Gardermoen. Disse medlemmer ber Regjeringen
falge denne utviklingen, og komme tilbake til Stortin-
get med en vurdering av de gkonomiske forholdene
rundt Oslo Lufthavn AS.

5.9 Organiseringen av forvaltningsdelen og
produksjonsvirksomheten i Statens vegvesen
5.9.1 Sammendrag
Ny organisering av Statens vegvesens forvaltningsdel
| St.prp. nr. 1. Tillegg nr. 4 (2001-2002) vises det til
at det er store effektivitetsgevinster & hente pa a orga-
nisere Statens vegvesens forvaltningsdel pa en annen
méte enn i dag. Dette vil gjare at mindre ressurser bru-
kes p& administrasjon, og dermed at mer penger kan

brukes ute pa vegen til utbygging og vedlikehold.

| St.prp. nr. 1 (2001-2002) la Regjeringen Stolten-
berg fram fordag til omorganisering av Statens vegve-
sensforvaltningsdel. | St.prp. nr. 1. Tillegg nr. 4 (2001-
2002) klargjares enkelte forhold omtalt i St.prp. nr. 1
(2001-2002).

Regjeringen legger opp til at ordningen med et lands-
omfattende statlig vegvesen med statlige vegkontorer
opprettholdes.

Regjeringen ensker en overfgring av midler fra
administrative oppgaver over til utbyggings- og vedli-
keholdsoppgaver pa vegnettet.

Det vil skje en delegering av oppgaver fraVegdirek-
toratet til regionene. Budsjettet til drift og vedlikehold
fordeles til region med beslutningsmyndighet for
videre tildeling innen regionen. Det vil bli lagt vekt pa
at prioriteringer og beslutninger som angér regionen
(stamvegprioriteringer, drift, vedlikehold osv.) skal
behandles og til dels avgjeres innenfor regionen. En
inndeling i sterre regioner legger godt til rette for en
ytterligere delegering av oppgaver, bl.a. anbudsavgje-
relse og lignende. Det foreslatte antall regioner er av
om lag samme omfang som for de andre transporteta-
tene. Dette vil bidratil & forenkle regional samordning
og planlegging patvers av transportsektorene.

Av hensyn til tempo i omorganisering av produk-
sjonsvirksomheten er det ngdvendig at forvaltningsde-
len far en avklart organisering denne hgsten. Omorga-
niseringen av forvaltningsdelen planlegges gjennom-
fart fra 1. januar 2003. En dlik framdrift forutsetter
avklaring av det politiske grunnlaget far 2002. Depar-
tementet anser disse hensyn som sveat tungtveiende
for rask framdrift.

Ny organisering av produksonsvirksomheteni Statens
vegvesen

| St.prp. nr. 1. Tillegg nr. 4 (2001-2002) vises det til
at formalet med & omorgani sere Statens vegvesens pro-
duksjonsavdeling er & effektivisere virksomheten slik
at vi f&r mer ut av pengene som brukes til vegformal.
En nadvendig forutsetning for effektivisering av virk-
somheten er gkt konkurranseutsetting av Statens veg-
vesens oppgaver, der ogsavegvesenet selv kan konkur-
rere om oppdragene. Samtidig er Samferdsels
departementet opptatt av at strategiske vegfaglige hen-
syn ivaretas, og at staten har sektorpolitiske malsettin-
ger med & ha en statlig tjenesteleverander pa produk-
sjonssiden innen samferdsel somrédet.

| St.prp. nr. 1 (2001-2002) fra regjeringen Stolten-
berg ble det lagt fram et forslag om at Statens vegve-
sens produksonsvirksomhet skal organiseres som en
divisoninnenfor etaten fra 1. januar 2003, hvor 70 pst.
av produksjonsvirksomheten skulle konkurranseutset-
tesi Igpet av en firedrsperiode. Med grunnlag i "Sem-
erklagingen" og Samarbeidsregjeringens gnske om a
giennomfare full konkurranseeksponering av vegvese-
nets produksjonsavdeling, er det pa dette omradet ned-
vendig med endring i forhold til St.prp. nr. 1 (2001-
2002). | den forbindelse er det etter departementets
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vurdering naturlig og riktig ogsa & vurdere produk-
gonsvirksomhetens organisasonsform.

Det er sentralt at malet for omorganiseringen av pro-
duksjonsvirksomheten er klart definert og danner
grunnlaget for valg av organisasjonsform. Selskapsfor-
men vil medfare okt effektivitet.

Samferdsel sdepartementet vektlegger at effektivise-
ring fordrer gkt konkurranseutsetting av Statens veg-
vesens oppgaver. Departementet legger opp til full
konkurranseutsettting av vegvesenets oppgaver, der
bruk av forhandlede kontrakter begrenses til mindre
oppdrag som er vanskelig & spesifisere i et anbud. For
agjere dette pa en troverdig méte, ogsa med hensyn til
gjeldende regelverk, framstar selskapsmodellen som
den mest hensiktsmessige. Organisering som selskap
vil skape klare ansvars- og styringsforhold mellom
myndighetsorganet som bestiller og produksjonsvirk-
somheten som utfarer.

Samferdsel sdepartementet tilrér dermed & organisere
produksjonsvirksomheten som et statlig aksjesel skap.
Etableringen av et statlig aksjeselskap og overgang til
full konkurranseutsetting innebager omfattende
omstillingskrav. Det vil falgelig vaae behov for en
omstillingsperiode, bade for myndighetssiden og pro-
duksjonsvirksomheten i Statens vegvesen.

Samferdsel sdepartementet vil i samarbeid medVeg-
direktoratet arbeide videre med problemstillinger knyt-
tet bl.a. til krav til opptrapping til full konkurranseut-
setting. Departementet ser det som ngdvendig at
overgangen til selskap kan skje sa raskt som mulig.

Departementet vil komme tilbake til Stortinget med
saken i varsesjonen 2002, herunder spgrsmalet om for-
valtning av eierskap til selskapet.

5.9.2 Komiteens merknader
Ny organisering av Statens vegvesens forvaltningsdel

Komiteens flertall, medlemmene fra
Arbeiderpartiet, Hogyre, Fremskrittspar-
tiet og Kristelig Folkeparti, viser til at det i
regjeringen Stoltenberg sitt forslag til budsjett legges
opp til en omfattende omorganisering av Statens veg-
vesensforvaltningsdel, og at dette videref gres med jus-
teringer av regjeringen Bondevik 11 i St.prp. nr. 1. Til-
legg nr. 4. (2001-2002).

Flertallet legger til grunn at et statlig vegvesen gir
best mulig styring av gjennomfgringen av en nasjonal
samferdsel spolitikk, og at det er effektivitetsgevinster
a hente i a organisere forvaltningsdelen pa en annen
méte enn i dag. Flertallet ensker & bruke disse
gevinstenetil &famer veg for pengene og gi brukere et
bedre tilbud.

Flertallet viser til a hensynet til effektivitet og
samordning av transportsystemet, ogsa over fylkes-
grensene, tilsier at vegforvaltningen organiseres i
vesentlig starre enheter enn i dag, og stetter pa denne
bakgrunn Regjeringens forslag til omorganisering.
Flertallet legger vekt pd at en slik organisering av
vegetaten ikkefarer til en sentralisering, og at det skjer
en desentralisering av oppgaver fraVegdirektoratet til

regionene og fra regionene til de lokale enhetene. Det
legges ogsatil grunn at en slik omorgani sering medf -
rer mindre ressursbruk til administrasjon.

Flertallet visertil St.prp. nr. 1 (2001-2002) og St.
prp. nr. 1. Tillegg nr. 4 (2001-2002) hvor det ansl3s at
det er mulig & redusere antallet ansatte i forvaltningen
i Statens vegvesen med om lag 1000 arsverk gjennom
den omorganiseringen forvaltningsdelen na skal igjen-
nom. Videre visesdet til muligheten av ddesentralisere
400-800 &rsverk. Defrigjorte ressursene skal brukestil
okt vegbygging og vedlikehold.

Flertallet vil understreke viktigheten av at disse
malene blir n&dd ved omorganiseringen.

Flertallet er enig i Vegdirektoratets fordag om
fem regionale vegkontorer. Flertall et forutsetter at
ragonaliseringsgevinsten settes inn for a forsere tem-
poet i riksvegutbyggingen.

Komiteens medlemmer fra Arbeiderpar-
tiet og Sosialistisk Venstreparti vil peke pa
behovet for samordning av planansvar innenfor hele
samferdsel ssektoren. Derfor bar det utredes mulighe-
ter for & gi regionkontorene et utvidet planansvar for
&, Iuft-, jernbane- og kollektivtransport. Disse
medlemmer ber departementet komme tilbake til
dette pa egnet méte.

Komiteen sine medlemer fra Sosialis-
tisk Venstreparti og Senterpartiet viser til
desse partia sine standpunkt i Innst. S. nr. 307 (2000-
2001), Innstilling fra kommunalkomiteen om kom-
mune, fylke, stat - en bedre oppgavefordeling.

| merknadene til Innst. S. nr. 307 (2000-2001) seier
medlemene fra Kristeleg Folkeparti, Senterpartiet og
Sosidlistisk Venstreparti mellom anna:

"Disse medlemmer mener at vegkontorene ber inte-
greresi fylkenes sasmferdsel setet, slik at vi far en felles
samferdsels- og vegetat. Disse medlemmer mener at
det statlige vegkontoret skal haansvar for stamvegene,
og at den fylkeskommunale samferdsels- og vegetat
skal utfare arbei det ogsa pa stamvegene nar det gjelder
byggeprosjekter, drift og vedlikehold. Disse mediem-
mer mener at antall vegkontorer ikke ma reduseres.”

Desse medlemene meiner dette vil gi ein effek-
tiv samferdselsetat og vere eit godt grunnlag for ein
regional heilskapleg samferdsel spolitikk.

Desse medlemene vil streke under verdien av
den fylkespolitiske medverknaden innan vegsektoren.
Den fylkespolitiske medverknaden er ngdvendig for a
samordne Nasjonal transportplan med fylkesplanane
og dei 4-arige regionale utviklingsprogramma. | dette
arbeidet er det viktig med naat samarbeid der det regi-
onalpolitiske nivéet har ein viktig samordningsfunk-
son.

Ny organisering av produks onsvirksomheteni Statens
vegvesen

Komiteens flertall, medlemmene fra
Hoyre, Fremskrittspartiet og Kristelig
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Folkepart, vil vise til at Samarbeidsregjeringen i
Sem-erklagingen har slétt fast at det er ngdvendig &fa
mest mulig igjen for de midlene som stillestil disposi-
sion for Statens vegvesen. Det innebaarer at det statlige
kjgpet av utbyggings- og vedlikeholdstjenester ma
konkurranseutsettes.

Flertallet vil peke pa at dette vil fa konsekvenser
for Statens vegvesens produksjonsavdeling som er lan-
dets starste entreprengr innen vegsektoren. Produk-
sjonsavdelingen er i dag en integrert del av forvaltnin-
gen, noe som faerer til ulike konkurranseforhold
mellom produksjonsavdelingen og de private entrepre-
nerene. Nar det statlige kjgpet av utbyggings- og ved-
likeholdstjenester konkurranseutsettes, er det nadven-
dig med like konkurranseforhold mellom produksjons-
avdelingen og de private entreprengrene.

Flertallet stetter derfor regjeringen Bondevik 11
sitt forslag om & omgjare produksjonsavdelingeni Sta-
tens vegvesen til et aksjeselskap. En slik organisering
er med & skape like konkurransevilkar mellom produk-
sionsavdelingen og private entreprengrer. Produk-
sionsavdelingen blir et eget rettssubjekt, og mulighe-
tene for kryssubsidiering faller bort. En dik
organisering farer til et klart skille mellom rollene som
byggherre og utbygger, og gir Statens vegvesen mulig-
het til & konsentrere seg om byggherreoppgavene og
sikreat vi far mest mulig veg igjen for de pengene som
bevilges.

Flertall et har merket seg at regjeringen Bondevik
I1'i lgpet av vérsesjonen 2002 vil kommetilbaketil Stor-
tinget med en framdriftsplan for omorgani seringen.

Flertallet vil understreke viktigheten av at pro-
duksjonsavdelingen ikke blir tilfart langsiktige kon-
trakter utover det volum produksjonsavdelingen har i
dag, inntil produksjonsavdelingen er omorganisert til
aksieselskap og kan konkurrere om kontrakter pa
samme vilkar som private entreprenerer.

Komiteens medlemmer fra Arbeiderpar-
tiet, Sosialistisk Venstreparti og Senter-
partiet viser til regjeringen Stoltenbergs forslag til
omorganisering av Statens vegvesens produksjons-
virksomhet, hvor denne foresas organisert som en
divigon. Disse medlemmer viser til at utgangs-
punktet for omorganiseringen av produksjonsvirksom-
heten er & oppna gkt effektivisering, noe som bl.a. for-
drer gkt konkurranse. Disse medlemmer vil peke
paat alle de modellene som departementet har vurdert,
legger til rette for dette.

Disse medlemmer er videre av den oppfatning
at Statens vegvesen ma beholde en styringsmulighet
overfor produksjonsvirksomheten og at den mainngai
en sektorpolitisk sammenheng. Disse medlem-
mer mener at hovedbegrunnelsen for & opprettholde
en egen produksjonsvirksomhet ma vagre at den skal
kunne brukes sektorpolitisk og ivareta strategiske hen-
syn. Disse medlemmer mener at full konkurran-
seutsetting og omgjering av produksjonsvirksomheten
til et aksjeselskap, slik Regjeringen Bondevik legger
opp til, ikke ivaretar disse hensynene. Disse med-
lemmer vil derfor opprettholde regjeringen Stolten-
bergs fordag om at denne virksomheten organiseres
som en divigonsmodell. Dette innebaerer at produk-
sionsvirksomheten vil vaae underlagt vegdirekteren,
og fortsatt vil veare en del av forvaltningsorganet Sta-
tens vegvesen. Den vil vaare underlagt det offentlige
innkjgps- og avtaleregelverket, og vil i motsetning til
ved en akseselskapsmodell ikke kunne ga konkurs.
Samtidig understreker disse medlemmer at det
skal tilrettelegges for konkurranse om Statens vegve-
sensoppgaver i sterregrad enni dag, og at forhandlede
kontrakter med egen produkson bare benyttes der
dette gir et bedretotalresultat, og der dette er begrunnet
og avklart i forkant.

Disse medlemmer legger til grunn at dersom en
aksjeselskapsform for produksjonsvirksomheten like-
vel skulle bli vedtatt, er det viktig at dette selskapet
reelt sikres mulighet til &konkurrere palike vilkar med
andre produksjonsselskaper. Dette innebager ogsa at
selskapet ma sikres en god dpningsbalanse og en for-
svarlig og forutsigbar utbyttepolitikk. Disse med-
lemmer har merket seg at departementet vil komme
tilbake til Stortinget med saken i varsesionen 2002, og
vil komme naamere tilbake til disse spersmaene i
denne sammenheng.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet har merket seg at Regjeringen legger opp til
en effektivisering av vegadministrasjonen, og at dette
vil gi mer veg for pengene.

Disse medlemmer viser til innledende merkna-
der, og anbefaler at Statens vegvesens avdelinger orga-
niseres som aksjesel skaper, og forutsettesadrivei kon-
kurranse med andre entreprengrselskaper. Omfanget
av statlig eierskap av disse selskapene bgr vaae under
en lgpende vurdering. Den forvaltningsmessige delen
av vegvesenets oppgaver bear overlatestil direktoratet.

5.10 Kap. 1320 og 4320 Statens vegvesen

5.10.1 Sammendrag
(i 1 000 kroner)
Pst. endring 2001/2002
St.prp. nr. 1 St.prp. nr. 1. Tilleggnr. 4 (St.prp nr.1. Tillegg nr. 4/

Kap. Saldert budgiett 2001 (2001-2002)* (2001-2002) saldert budsjett 2001)
1320 10 257 400 10 906 400 11 056 400 78
4320 263 400 271 400 271 400 3,0

*Det er gjort falgende endringer i forhold til saldert budsjett 2001: Post 23 er gkt med 20,399 mill. kroner, post 30 er gkt med 17,728

mill. kroner, jf. Innst. S. nr. 235 (2000-2001).
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| St.prp. nr. 1 (2001-2002) er det foreslatt et vegbud-
ett for 2002 (kap. 1320) pa 10 906,4 mill. kroner som
er en gkning pa649 mill. kroner eller 6,3 pst. frasaldert
budsjett 2001. Budsjettforslaget er om lag 750 mill.
kroner lavere enn 25 pst. av handlingsprogrammet far-
ste & av planperioden 2002-2005, jf. Stortingets
behandling av St.meld. nr. 46 (1999-2000) Nasjonal
transportplan 2002-2011. @kt innsats rettet mot drift
og vedlikehold er saarlig prioritert, herunder tiltak som
vil gi gkt trafikksikkerhet. | forhold til investeringene
er ragjonell anleggsdrift prioritert. Det er funnet rom
for oppstart av flere nye progjekter.

Av tekniske budsjettendringer kan vises til at Sam-
ferdsel sdepartementet foresar a opprette en egen post
(post 72) for statens utgifter til riksvegferjedriften fra
og med 2002. Rammen for ferjedrift var ikke skilt ut
som en egen post i St.meld. nr. 46 (1999-2000). Post 72
er foresl &t bevilget med 1 050,3 mill. kroner for 2002.
Det er lagt opp til &prioritere midler til ferjedrift pAom
lag samme niva som i 2001.

Videregikk Stortinget ved behandlingen av statsbud-
gettet for 2001 inn for & gjenopprette post 31 Rassik-
ring. Totalt foresl&s om lag 320 mill. kroner til prosjek-
ter og tiltak med rassikringsgevinster i 2002, hvorav
146,6 mill. kroner pa post 31.

| St.prp. nr. 1. Tillegg nr. 4 (2001-2002) foreslas
bevilgningen under kap. 1320 post 30 gkt med 150
mill. kroner. Budsjettforslaget vil da vaae om lag 600
mill. kroner lavere enn 25 pst. av handlingsprogram-
met farste & av planperioden 2002-2005.

Post 23 Trafikktilsyn, drift og vedlikehald av riksvegar
m.m.

Det vert for 2001 foreslétt ei l@yving pa5 312,0 mill.
kroner pa post 23. Dette utgjer ei nominell auke pa
279,2 mill. kroner (5,5 pst.) i heve til saldert budsett
for 2001 eksklusive midlar til riksvegferjedrifta. Mid-
lar til riksvegferjedrifta blei til og med 2001 lgyvd
under denne posten. Forslag 2002 pa post 23 utgjer 25
pst. av handlingsprogram 2002-2005.

Det har vore ngdvendig a fareta strenge prioriterin-
gar. Departementet har funne det riktig & prioritere tra-
fikktryggleik. Dette gjeld tiltak innan trafikant- og kj -
retgyomradet, drift og vedlikehald og investeringar. |
tillegg har departementet funne det nedvendig a priori-
tere tiltak knytta til bevaring av vegkapitalen. Totalt
har dette medfart at post 23 vert foreslétt prioritert pa
kostnad av post 32 Veginvesteringar.

Post 24 Statens vegvesens produks on

For 2002 er avkastningen for Statens vegvesens pro-
duksjon satt til 110 mill. kroner. Det legges opp til at
produksjonsvirksomheten i Statens vegvesen organise-
res som en egen divigon fra 1. januar 2003, se omtale
under kap. 5.9.

Post 30 Riksveginvesteringer og post 31 Rassikring

| St.prp. nr. 1 (2001-2002) foreslas det bevilget 4
551,2 mill. kroner til riksveginvesteringer over post 30

Riksveginvesteringer og post 31 Rassikring i 2002.
Forslaget for 2002 utgjer 21,8 pst. av rammen for
handlingsprogrammet for perioden 2002-2005 (inkI.
rassikring). | forhold til saldert budsjett 2001 gir forda-
get en nominell gkning pa 348 mill. kroner eller 8,3
pst.

| St.prp. nr. 1. Tillegg nr. 4 (2001-2002) foreslas
bevilgningen under post 30 gkt med 150 mill. kroner.
Med denne gkningen utgjer fordaget for 2002 22,3 pst.
(inkl. rassikring) av rammen for handlingsprogrammet
for perioden 2002-2005.

Av gkningen pa 150 mill. kroner foresldr Regjerin-
gen & gke bevilgningene til riksveginvesteringer med
100 mill. kroner, og i hovedsak brukt til forsert utbyg-
ging av vegprosjekter som er foredatt startet i 2002.

Innen post 30 er det prioritert midler for & sikre at
igangvagende anlegg blir drevet rasjonelt og at grense-
verdiforskriften til forurensningsloven innfris. | tillegg
er det lagt vekt pd & falge opp statens forpliktelser i
inngétte bompengeavtaler. Den samlede innsatsen til
rassikring i forslaget for 2002 ligger pa om lag samme
niva som i 2001.

For bl.a. &bidratil en jevnere, og dermed mer rasjo-
nell utnyttelse av ressursene bade i Statens vegvesen
og blant private entreprengrer, legger departementet
opp til & starte flere starre prosjekter i 2002.

Med budsjettforslaget i St.prp. nr. 1 (2001-2002) for
2002 vil bindinger knyttet til fullfering av igangsatte
prosjekter utgjere 4,1 mrd. kroner pr. 1. januar 2003,
hvor 3,5 mrd. kroner skal dekkes ved statlige midler.
Med gkning i statlige bindinger pa 800 mill. kroner i
2002 vil de totale bindinger pr. 1. januar 2003 utgjere
5,5 mrd. kroner inklusive refusoner og oppfelging av
kravene i grenseverdiforskriften til forurensningsio-
ven. | tillegg kommer statens forpliktelser knyttet {il
oppfalging av bompengepakker.

| handlingsprogrammet er det forutsatt 1,5 mrd. kro-
ner til saarskiltetrafikksikkerhetstiltak i perioden 2002-
2005, hvorav 1,4 mrd. kroner i statlige midler. Dette er
en gkning pa neamere 80 pst. i forhold til perioden
1998-2001. Det foreslas 390 mill. kroner til sarskilte
trafikksikkerhetstiltak i 2002, hvorav 340 mill. kroner
i statlige midler. Dette er en gkning pa 50 pst. i forhold
til Revidert nasjonalbudsjett for 2001.

| handlingsprogrammet er det forutsatt om lag 1,5
mrd. kroner til bygging av gang- og sykkelveger i peri-
oden 2002-2005, hvorav 1,2 mrd. kroner i statlige mid-
ler. Dette er en gkning pa om lag 20 pst. i forhold til
perioden 1998-2001. | 2002 foresl as det 355 mill. kro-
ner, hvorav om lag 270 mill. kroner i statlige midler.

| handlingsprogrammet er det forutsatt om lag 2,3
mrd. kroner til saarskilte kollektivtrafikktiltak i perio-
den 2002-2005 inkl. aternativ bruk av riksvegmidler
til dette formalet. Dette fordeler seg med om lag 0,8
mrd. kroner i statlige midler og om lag 1,5 mrd. kroner
i annen finansiering. Dette er gkning pa 80 pst. i for-
hold til perioden 1998-2001. Midlenevil i hovedsak ga
til & styrke kollektivtrafikken i de fire storbyomradene
Oslo, Stavanger, Bergen og Trondheim. Det foreslas
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omlag 470 mill. kroner til saerskilte kollektivtrafikktil-
tak i 2002, hvorav 115 mill. kroner i statlige midler.

Av den foresldtte gkningen i St.prp. nr. 1. Tillegg nr.
4 (2001-2002) under post 30, foreslas 45 mill. kroner
til oppgradering av linjenettet pa T-banen i Oslo og 5
mill. kroner til forsert planlegging av bybane i Bergen.

For 2002 forutsettesom lag 1 670 mill. kroner stilt til
radighet fra bompengesel skapene.

Post 33 Kompensagjon for auka arbei dsgivaravgift

Det vert foreslétt Igyvd 102,9 mill. kroner over post
331 2002.

Post 72 Tilskudd til riksvegferjedrift

Det er opprettet en egen post for statens utgifter til
riksvegferjedriften, og det foreslas bevilget 1 050,3
mill. kroner pa post 72 i 2002. Dette er om lag det
sammesomi 2001. Til sammenlikning utgjorde statens
utgifter til ferjedrift 650 mill. kroner i 1998. For 2002
foreslas en nominell takstgkning pa 5 pst. Gjennom-
snittlig trafikkvekst er anslatt til 1,6 pst.

Departementet har i samarbeid med Statens vegve-
sen gjort en vurdering av i hvilken grad det kan vaae
mulig a effektivisere ferjedriften, og har kommet til at
det er et effektiviseringspotensial i riksvegferjedriften,
spesielt pa noe lengre sikt. Som ledd i dette vilVegdi-
rektoratet i legpet av 2002 arbeide med 4 tilrettelegge
for flerarige kjgpsavtaler innenfor riksvegferjedriften
dik at dette kan praktiseres fra 2003. Samferdselsde-
partementet vurderer nd innfegring av generell adgang
til bruk av anbud i ferjedriften.

Med forbehold om fylkeskommunal behandling gar
Samferdsel sdepartementet inn for at sambandet Geir-
anger-Hellesylt i Mgre og Romsdal skal fristilles fra
ferjeregulativet, og at sambandet skal kunne drives pa
forretningsmessig basis. Departementet har videre satt
i gang et arbeid med revisjon av riksregulativet for fer-
jetakster.

For 2002 foredas det at Samferdsel sdepartementet
kan gi tilsagn om statsgaranti for 2. prioritetslan, dlik at
totalrammen for nye tilsagn og gammelt ansvar ikke
overstiger 1 140 mill. kroner. Fullmakten gir rom for &
stille statsgarantier for anslagsvis 200 mill. kroner i
2002.

Av St.prp. nr. 1. Tillegg nr. 4 (2001-2002) gar det
fram at Regjeringen mener det ber satses pa distribu-
sjon og bruk av naturgass innenlands der dette gir mil-
jemessig positive effekter, og vil derfor gi tilsagn om
kontrahering av naturgassferjer i de samband som lig-
ger til rette for dette.

Alternativ bruk av ferjetilskudd mv.

Med bakgrunn i flertallsmerknader i Innst. S. nr. 119
(2000-2001) Nasjonal transportplan 2002-2011, gisdet
i proposisjonen en vurdering av ulike muligheter for &
benytte innsparte midler ved kommunesammenslaing,
differensiert arbeidsgiveravgift og alternativ bruk av
ferjetilskudd for &fa realisert samferdsel sprosjekter.

Samferdselsdepartementet gir i proposisionen
eksempel pa hvordan innspart ferjetilskudd gjennom
lokal forskottering kan legges til grunn for finan-
sieringsopplegget for fire ferjeavlasningspros ekter.
Departementet vil understreke at det er stor usikkerhet
knyttet til prosjektene og beregningene og at departe-
mentet ikke har vurdert realitetene i prosjektene.

| St.prp. nr. 1. Tillegg nr. 4 (2001-2002) ser Regjerin-
gen positivt paat de eventuelt innsparte midler ved fer-
jeavlgsningsprosjekter synliggjeres og tas hensyn til,
og vil komme tilbake il dette der det er aktuelt.

5.10.2 Komiteens generelle merknader til vegformal

Komiteens flertall, ale unntatt medlemmene
fra Sosialistisk Venstreparti, vil vise til at det er store
udekkede behov innen utbyggingen av vegsektoren.
Samtidig er det et stort etterslep i forhold til vedlike-
hold av vegnettet, noe som farer til en forringelse av
vegkapitalen.

Flertallet vil derfor understreke viktigheten av at
bevilgningsnivaet til vegsektoren gkesi de kommende
arene.

Komiteens medlemmer fra Hgyre og
Kristelig Folkeparti vil visetil at Samarbeidsre-
gjeringen foreslar & gke bevilgningen til rikveginveste-
ringer med 507 mill. kroner i 2002 i forhold til saldert
budsjett for 2001. Gjennom forliket mellom regje-
ringspartiene og Fremskrittspartiet om disponering av
rammeomrade 18, gkes bevilgningen med ytterligere
11 mill. kroner, jf. oversikt under kap. 3.2.1. Dette
innebazrer en bevilgning pa totalt 4 565,6 mill. kroner
under kap. 1320 post 30 i 2002.

Disse medlemmer vil visetil at Samarbeidsre-
gjeringen i sitt budsjettforsag foreslo & gke riksvegbe-
vilgningene med 100 mill. kroner i forhold til budsjett-
fordlaget fraregjeringen Stoltenberg.

Disse medlemmer vil visetil at denne paplus-
singen vil bli fordelt pa felgende méte:

40 mill. kroner
30 mill. kroner
15 mill. kroner

E18 Brokelandsheia-Vinterkjaa .......
E6 Sneppen bru-Sdli ........cceeueneeee.
E39 Stigedalen .......ccoecvvieveeiree,
E18 Brakergya-Frydenhaug,

planlegging av motorvegbru .............
Rv 864 Internveg Berg, Senja ..........

5 mill. kroner
10 mill. kroner

En dlik kraftig satsing pa vegbygging bidrar til area-
lisere mél settingen om at alle deler av landet skal haen
moderne infrastruktur og er en viktig del av Samar-
beidsregjeringens distriktssatsing. Disse medlem-
mer vil understreke den avgjerende betydningen en
godt utbygget infrastruktur innen samferdsel ssektoren
har for sysselsetting og bosetting i distriktene. Med
lange avstander og spredt bosetting er Norge som
nasjon avhengig av et godt transporttilbud.

| tillegg innebaarer de gkte vegbevilgningene & bedre
rammebetingelsene for nagingslivet. Disse med-
lemmer mener det ma videre vaare en hovedoppgave
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a legge de transportpolitiske forutsetningene slik til
rette at det eksisterende nagingsliv fortsatt skal finne
det mulig a drive sin virksomhet i eller ut fra Norge,
0gsa & stimulere til nyetableringer i Norge. | tillegg
kommer gkte bevilgninger miljget, framkommelighe-
ten og sikkerheten til gode.

Komiteens medlemmer fra Arbeiderpar-
tiet viser til at regjeringen Stoltenberg har foredatt a
ke bevilgningene til vegformal med 650 mill. kroner
i forhold til saldert budsjett for 2001, og er tilfreds med
at dette er den starste gkningen pa mange ar. Disse
medlemmer viser videre til Arbeiderpartiets bud-
gettforslag i Budgett-innst. S. I. (2001-2002), hvor
bevilgningene pa kap. 1320 foredas gkt med ytterli-
gere 185 mill. kroner, og at dette er om lag 85 mill. kro-
ner mer enn regj eringspartienes forslag pa omradet.

Innenfor den rammen som er vedtatt av stortingsfler-
tallet, bestdende av Hayre, Kristelig Folkeparti, Ven-
stre og Fremskrittspartiet, vil disse medlemmer
oke rammene til vegformd over kap. 1320 med 11
mill. kroner i forhold til regjeringspartienes opplegg i
finansinnstillingen.

Disse medlemmer legger til grunn planram-
mene fra regjeringen Stoltenbergs Nasjonal transport-
plan 2002-2011, og viser til at budgettforslaget inne-
bager at 23,4 pst. av denne rammen er oppfylt pa
vegsektoren. Disse medlemmer mener derfor at
bevilgningene til vegformd ma gkes ytterligere i peri-
oden.

Disse medlemmer viser til vegtransportens
store betydning for naeringdlivet og for folks velferd,
og vil legge hensyn til sikkerhet, framkommelighet og
miljg til grunn for sine prioriteringer pa vegbudsjettet.
Disse medlemmer er tilfreds med at Regjeringen
innenfor denne sektoren har prioritert midler til tra-
fikktilsyn, drift og vedlikehold hayest, og at planram-
men pa dette omrédet er oppfylt.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til at Fremskrittspartiet i Sitt alternative
opplegg foreslér at nettorammesum for rammeomréde
18 settes til 19 055 905 000 kroner, som er en gkning i
forhold til St.prp. nr. 1. Tillegg nr. 1-4 (2001-2002) pa
1221 600 000 kroner.

Disse medlemmer erkjenner at et godt utbygd
samferdselstilbud er en av de viktigste faktorene for at
samfunnet skal kunne fungere. Uten et godt utbygd
infrastrukturnett vil det vaae umulig for bedrifter og
enkeltpersoner 4 etablere seg og bo rundt omkring i
landet.

Samferdselsnettet m& ses i helhet, der bil-, bane-,
bét- og lufttransport utfyller hverandre. | et land som
Norge med lange avstander og spredt bosetting, vil et
godt utbygd veinett med hgy standard vaae avgjarende
for at namingdiv skal kunne fungere pa en effektiv
mate. Derfor gnsker di sse medlemmer aprioritere
investeringer og vedlikehold av vegnettet hgyest.

Disse medlemmer ser pA mulighetene som det
enkelte individ har til bruk av bil, bade til arbeidsfor-
mal og rekreasjon, som positivt, og noe som bedrer den
enkeltes livskvalitet. | konkurranse med jernbane har
bilen overlegne konkurransefortrinn, der kan her nev-
nes hurtighet, fleksibilitet og ikke minst gkonomi.

Norge som et land med lange avstander og spredt
bebyggelse burde, for & utligne ulempene med & ligge
langt fra markedene, ha et bedre utbygd vegnett enn
andre land. Dessverre er det motsatte tilfelle. Norge
ligger langt etter de fleste europeiske land. Bevilgnin-
gene il vegformd har gjennom flere ar gétt reelt ned,
samtidig har trafikkveksten vaat sterk, og ulykkesfre-
kvensen negativ. For disse medlemmer er det en
klar ssmmenheng mellom gkt trafikk og flere ulykker
pa den ene siden, og mindre penger til vegforma pa
den andresiden. Disse medlemmer gnsker derfor
aforsere utbyggingen av vegnettet i Norge samt forbe-
dre vedlikeholdet. Dette vil faretil faare ulykker og et
mer |gnnsomt naaringsliv. Spesielt vil dette virke posi-
tivt for nagingsliv og befolkning i Distrikts-Norge.
Disse medlemmer er bekymret over at en stadig
starre del av investeringsmidlene innen vegsektoren
bompengefinansieres. Den stadig gkende bruk av bom-
penger, som i realiteten er en ekstra avgift for bilisten,
gar disse medlemmer padet sterkeste mot.

Disse medlemmer viser til at Norge har et for
darlig utbygd vegnett sammenliknet med andre euro-
peiske land. En god vegstandard er avhengig av at
investeringstakten gkes, og at som et minimum bar
handlingsprogrammet oppfylles.

Disse medlemmer vil understreke at budsjett-
forslaget fra Regjeringen innebagrer en reell nedgang,
og en kraftig nedprioritering av en sektor som er fun-
damentet for videreutvikling og vekst i Norge. Bud-
gettet falger trenden fra foregdende &r, der samferd-
selssektoren har opplevd tilbakegang med den falge at
nadvendig vedlikehold ikke blir utfert, igangsatte
anlegg drives urasjonelt og nyeanleggikke blir startet.

Disse medlemmer vil peke paat konsekvensene
av denne politikken er at det na er ca. 3 000 ansatte i
anleggsbransien som enten "gar pa tomgang" eller er
ledige. Dersom samferdselsbudsjettet ikke far gkte
midler, vil en relativt stor andel av anleggsnaaingens
arbeidskraft og kompetanse ga tapt.

Disse medlemmer vil videre peke paat anleggs-
nagringen i stor grad er en distriktsnaging. Det er ledig
kapasitet, og dermed vil det heller ikke bli pressi gko-
nomien om det tilfares gkte bevilgninger til vedlike-
hold av eksisterende vegnett og start av nye anlegg
utover det som er foresl &t av Regjeringen.

Disse medlemmer viser til at ECON har gjen-
nomfeart en analyse av ressurssituasjonen i anleggssek-
toren. De har kommet fram til at de ledige ressurser er
ca. 18 pst. inkludert Statens vegvesen.

Disse medlemmer vil understreke at utrednin-
gen fra ECON og gvrige beregninger gir et grunnlag
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for a gke bevilgningene til infrastrukturtiltak med ca.
2,5mrd. kroner uten at dette skaper pressi gkonomien.

Disse medlemmer viser til kap. 5.10.5 over for-
deling av forslag til gkning papost 30 Riksveginveste-
ringer pa stamvegruter, gvrig riksvegnett mv.

Komiteens medlemmer fra Sosialistisk
V enstreparti har merket seg at verken regjeringen
Bondevik eller regjeringen Stoltenberg har prioritert &
satse pa kollektivtransporten i forslaget til statsbudsjett
for 2002. Behovet for investeringer og driftsmidler til
kollektivtransporten er stort.

Disse medlemmer foreslar & kutte bevilgninger
til nye vegprosjekter som vil gke luftforurensningen i
byene, eller kommei konflikt med hensynet til det bio-
logiske mangfoldet eller verdifull dyrket matjord.

Disse medlemmer har ogsa merket seg at mid-
lene som er satt av til rassikring er langt mindre enn
forutsatt i handlingsplanen for rassikring. Disse
medlemmer foreslér derfor & gke overfaringene til
rassikringstiltak.

Disse medlemmer vil prioritere tiltak for kol-
lektivtrafikken og rassikring foran nye vegutbyggin-
ger.

Padenne bakgrunnvil di sse medlemmer ompri-
oritere midlene innenfor post 30 (i forhold til regjerin-
gen Stoltenbergs budsjettforslag) pa falgende méte:

Progekter Mill. kroner
E18 Brokelandsheia-Vinterkjea ............. -115
E18 Gutu-Helland..........ccccoovvveiiiinnnns -40
E18 Brakergya-Frydenhaug .................. -5
E6 Assurtjern-Klemetsrud...................... -40
E6 Skjerdingstad-Jaktayen ..................... -150
E6 Sneppen bru-Selli .....cocovveevviiene -30
E39 Hop-Fjgsanger .........ccocveveeveevinnnene -50
Eiksundsambandet, M gre og Romsdal ... -70
Sagskiltetiltak for kollektivtrafikken..... 210
Tiltak for gang- og sykkelveger.............. 30
Fylkesfordelt ramme Finnmark .............. 18
Fylkesfordelt ramme Troms................... 25
Fylkesfordelt ramme Nordland............... 25
SUM e -192

Disse medlemmer vil foresdat post 30 reduse-
res med 192 mill. kroner og bevilges med 4 362,6 mill.
kroner.

Komiteen sin medlem fra Senterpartiet
viser til at Senterpartiet i sitt alternative budsjett fore-
slér &auke lgyvinga pa kap. 1320 med 794,9 mill. kro-
ner i hgvetil St.prp. nr. 1. Tillegg nr. 4 (2001-2002).

Denne medlemen viser til Senterpartiet sine pri-
oriteringar ved handsaming av Nasjonal transportplan
2002-2011, der det vart lagt vekt pa e sterk satsing pa
riksveginvesteringar i Distrikt-Noreg. For & oppna
dette er det behov for ei lang hagare lgyving til vegsek-
toren enn det som er lagt til grunn fra Samarbeidsregje-
ringa.

Denne medlemen viser til at deti dag er mellom
2000 og 3000 som star uten arbeid i anleggsbransgen.
Den ledige kapasiteten er stort sett utanfor dei mest
sentrale omréde i landet. Bruk av samferdselsinveste-
ringar i distrikta vi ikkje medfgre same pressi gkono-
mien som i byomradda. Denne medlemen meiner
det er viktig & ta omsyn til den ledige kapasiteten i
anleggsbrangen og tilsikte el best mogeleg utnytting
av denne ledige kapasiteten. Det er difor grunnlag for
ainvestere meir i infrastruktur i distrika.

Denne medlemen vil fordele den auka lgyvinga
pakap. 1320 slik:

— 150 mill. kroner til rassikring (kap. 1320 post 31)

— 60 mill. kroner til gang- og sykkelvegar (kap. 1320
post 30)

— 100 mill. kroner til vedlikehald (kap.1330 post 23)

— 264,99 mill kroner til riksveginvesteringar (kap.
1320 post 30)

— 220 mill. kroner for a redusere ferjetakstane pa
riksvegferjer med 20 pst. (1320 post 31)

Luftforurensning

Komiteens medlemmer fra Arbeiderpar-
tiet og Sosialistisk Venstreparti har merket
seg at EU sine krav til luftkvalitet er strengere enn de
norske, og at Norge giennom E@S har akseptert &
skjerpe luftkvalitetskriteriene (E&S-komiteens beslut-
ning nr. 138/2001 om endring av E@S-avtalens ved-
legg XX (Miljg)). Implementering av de skjerpede kra-
vene til luftforurensning krever nye tiltak for a
begrense vegtrafikken i de store byene som er mest
utsatt for helsefarlig luftforurensning.

Disse medlemmer vil derfor fremme faglgende
fordlag:

"Stortinget ber Regjeringen komme tilbake med en
totalvurdering av hvilke vegprosjekter som kan bidra
til Asvekke eller styrke mulighetenetil &nade nyekra-
vene til [uftkvalitet.”

Organisering av forvaltningen av transportsektoren i
starre byomrader

Komiteen viser til forslaget om diverksette ater-
nativ organisering av forvaltningen av transportsekto-
ren i sterre byomrader. Byomrédene Oslo, Kristian-
sand, Stavanger, Bergen, Trondheim og Tromsg
inviteres til & delta i utredning og gjennomfering av
forsgk med organisering innen samferdsel ssektoren.

K omiteen vil be departementet & vurdere &inklu-
derer omrédet Fredrikstad og Sarpsborg som en byen-
het i forsgket.

5.10.3 Komiteens merknader til post 23 Trafikktilsyn,
drift og vedlikehold av riksveger mv.
Komiteen viser til merknader under kap. 5.9.2 om
ny organisering av forvaltningsdelen i Statens vegve-
sen.
Komiteen viser til at i budgettforslaget er satsin-
gen padrift og vedlikehold gkt betydelig. Komiteen
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sier seg tilfreds med at Regjeringens budsjettforslag pa
dette omradet oppfyller 25 pst. av planrammene for
Nagiona transportplan 2002-2011. Komiteen viser
til at budsjettforslaget innebager en nominell gkning
pa& 279,2 mill. kroner til dette formalet i forhold til sal-
dert budgjett for 2001.

Komiteen vil videre peke pa at etterdepet pa
drifts- og vedlikeholdssiden fortsatt er stort for riksve-
gene, og legger derfor til grunn at planrammene for
transportplanen vil bli oppfylt minst pd samme niva
ved de kommende &rs budsjetter.

Komiteens medlemmer fra Arbeiderpar-
tiet viser til sitt alternative budgjettfordag, dik det
foreligger i finansinnstillingen. Disse medlem-
mer vil understreke at Arbeiderpartiet her har fores att
vel 75 mill. kroner mer til rammeomrade 18 enn regje-
ringspartiene. Disse medlemmer konstaterer at
dette fordlaget ikke har fétt flertall, og viser til at det er
startet et arbeid for a effektivisere forvaltningsarbeidet
i Statens vegvesen. Pa denne bakgrunn foredar di sse
medlemmer at post 23 reduseres med 19 mill. kro-
ner, og forutsetter at denne reduksonen kommer
innenfor administrative funksjoner i Statens vegvesen.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til at etterslepet innen drift og vedlike-
hold er pa omlag 9 mrd. kroner.

Disse medlemmer er derfor ikke forngyd med
de sma bevilgningene som medferer at vegkapitalen
stadig forringes. Disse medlemmer viser til sitt
aternative budsjett hvor Fremskrittspartiet foreddr a
gke bevilgningen pa post 23 med 800 mill. kroner.

Disse medlemmer vil i sitt forslag innen vedtatt
ramme for rammeomrade 18 foresla & gke bevilgnin-
gen papost 23 med 375 mill. kroner i i forhold il regje-
ringen Bondevik Il sitt forslag.

Komiteens medlemmer fra Sosialistisk
V enstreparti vil understreke betydningen av a pri-
oritere trafikksikkerhetstiltak. Disse medlemmer
mener det er mulig a effektivisere driften av vegnettet
og Vil redusere bevilgningen til dette formalet.

Disse medlemmer foresdr a redusere post 23
med 24 mill. kroner og bevilges med 5 288 mill. kro-
ner.

Medlemen i komiteen fr& Senterpartiet
viser til at etterslepet innan drifts- og vedlikehal dssek-
toren framleis er svaat stort. Denne medlemen
viser til at Senterpartiet i sitt alternative budsjett forslar
dauke lgyvinga over post 23 med 100 mill. kroner.

Nor sk Fjellsprengingsmuseum

Komiteen har videre merket seg at det i budsjettet
legges opp til & finansiere ferdigstillelsen av et Norsk
Fjellsprengingsmuseum over post 23 over 2 4&r.
Komiteen understreker betydningen av et dikt
museum, og har merket seg at private interessenter

bidrar med betydelige belgp for & fa dette realisert.
Komiteen statter derfor dette forslaget.

Vintertjenesten pa rv 7 over Hardangervidda og pa rv
50 mellom Hol og Aurland

Rv 7 over Hardangervidda

Komiteens flertall, ale unntatt medlemmene
fra Sosialistisk Venstreparti, viser til at Regjeringen i
budsjettproposisjonen foreslar & holde rv 7 over Har-
dangervidda fortsatt vinterdpen, men samtidig under-
streke at vegen ikke er a betrakte som en hel&rsveg.

Flertallet har merket seg at vegen vil bli vurdert
stengt om det skulle oppsta en konkret situasjon hvor
vegens barriereeffekt blir avorlig for villreinen, og at
Direktoratet for Naturforvaltning og Vegdirektoratet
forutsettes & ha et naat samarbeid om disse vurderin-
gene.

Flertallet viser videre til at Vegdirektoratet vil
fortsette sitt samarbeid med Direktoratet for Naturfor-
valtning om rv 7 sin pavirkning pa villreinen, da det
fortsatt er ngdvendig & framskaffe gkt kunnskap om
sammenhengen mellom villreinens levekdr og framti-
dig vinterdrift av rv 7.

Flertallet stetter pa denne bakgrunn at rv 7 over
Hardangervidda holdes &pen vinteren 2001/2002, med
de premisser som ligger i Regjeringens forslag.

Flertallet forutsetter at Regjeringen kommer til-
bake til Stortinget med erfaringer fra samarbeidet mel-
lom de to direktoratene i dette spgrsmaet, og med
eventuell ny kunnskap om konsekvenser av vinterdrift
parv 7 pavillreinens|evekar, samt eventuelle nye opp-
lysninger om reisemgnster mellom @st- og Vestlandet
i god tid far eventuell videre vinterdpning vurderes.

Flertallet ser det som viktig at ogsa sikkerhetsas-
pektet ved ferdsel pa vegen vinterstid blir vurdert.

Komiteens medlemmer fra Sosialistisk
Venstreparti vil understreke det internasjonale
ansvaret Norge har for forvaltning av villrein. 90 pst.
av den europeiske villreinbestanden befinner seg i
Norge.

Disse medlemmer har merket seg at de milje
faglige myndighetene, i dette tilfelle Direktoratet for
Naturforvaltning, av hensyn til villreinbestanden sterkt
gar innfor avinterstengerv 7 over Hardangerviddafor
trafikk.

Disse medlemmer har merket seg at forskning
fra blant annet Norsk institutt for naturforskning
(NINA) viser at i en sone pa 7 km pa begge sider av rv
7 er det langt mer lav enn ellersi omradet fordi reinen
ikke beiter der. Dette viser at vegen utgjer en barriere
terrenget. Ifglge Direktoratet for Naturforvaltning vil
vinterdrift av rv 7 over Hardangervidda utgjere en bar-
rierefor villreinens bruk av vidda, og dermed hindreen
god utveksling av villrein mellom Nordfjella og Har-
dangervidda.

Disse medlemmer vil stette en vinterdpning av
rv 50 mellom Hol og Aurland forutsatt at rv 7 over
Hardangervidda vinterstenges.
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Disse medlemmer vil derfor fremme faggende
fordlag:

"Rv 7 over Hardangervidda stenges for vintertra-
fikk."

Rv 50 mellom Hol og Aurland
Komiteens flertall, medlemmene fra
Fremskrittspartiet, Hgyre og Kristelig
Folkeparti, mener det ma vaae opptil vegkontorene
og fylkestingene i Buskerud og Sogn og Fjordane a
bestemme om de innenfor driftsbudsjettet til riksvegene
vil prioritere vinterbrayting av rv 50 Hol-Aurland.

Komiteens medlemmer fra Arbeiderpar-
tiet og Senterpartiet viser til a rv 50 Aurland-
Hol foreslas vinterstengt av Samferdsel sdepartemen-
tet.

Disse medlemmer vil peke paat dette er en vik-
tig veg for regionen @vre Hallingdal, den sterste turist-
regioneni landet. Disse medlemmer vil ogsa peke
pa at dette er en aternativ transportkorridor @st-vest
som ogsa er ferjefri, og samtidig har god regularitet.
Disse medlemmer gar derfor inn for fortsatt vin-
terdpning ogsa av rv 50 Hol-Aurland vinteren 2001/
2002 pa samme vilkér som rv 7 over Hardangervidda.

Grusvegpakka

Komiteen visertil Stortingetstidligere behandling
av "Grusvegpakka'. Fra2001 ble midlenetil vegpakka
fjernet som gremerket tilskudd og lagt inni riksvegbe-
vilgningenetil fylkene. K omiteen legger til grunn at
intensjonene i "Grusvegpakka' blir oppfylt og forut-
setter at alle riksveger skal hafast dekkei 2003.

5.10.4 Komiteens merknader til post 24 Statens
vegvesens produkson

Komiteen viser til Budgett-innst. S. | (2001-
2002) og foreslér at avkastningen for Statens vegve-
sens produksjon settes til 160 mill. kroner.

Komiteen viser for gvrig til merknader under kap.
5.9.2 om ny organisering av produksjonsvirksomheten
i Statens vegvesen.

5.10.5 Komiteens merknader til post 30
Riksveginvesteringer
Komiteens flertall, medlemmene fra
Hayre, Fremskrittspartiet og Kristelig
Folkeparti visertil sine merknader under kap. 3.2.1
vedrgrende omdisponeringer mv. under post 30 Riks-
veginvesteringer.

Komiteens medlemmer fra Arbeider-
partiet viser til at regjeringen Stoltenbergsforslag til
statsbudsjett legger opp til en betydelig ekning i
bevilgningene til vegformdl i forhold til saldert bud-
sjett for 2001, og at gkningen pa investeringssiden er
pa om lag 350 mill. kroner. Disse medlemmer
viser videre til at Arbeiderpartiet i Budsjett-innst. S. |
(2001-2002) har gétt inn for en gkning pa ytterligere
125 mill. kroner til riksveginvesteringer, samt 60 mill.
kroner til kollektivtiltak over denne posten. Disse
medlemmer vil peke pa at disse gkningene er et
langt skritt pavegen mot & na planrammene for Statens
vegvesens handlingsprogram 2002-2005. Disse
medlemmer vil imidlertid understreke at for & na
disse planrammene fullt ut, mabevilgningenetil inves-
teringsformal pa vegsiden gkes ytterligere ut over i
perioden. Saalig gjelder dette pa stamvegsiden.

Disse medlemmer er tilfreds med at det pa
denne posten er prioritert trafikksikkerhetstiltak, mid-
ler for &sikre at igangvaarende anlegg blir drevet rasjo-
nelt og at grenseverdiene til forurensningsloven inn-
fris.

Disse medlemmer vil innenfor den rammen
stortingsflertallet bestdende av Hayre, Kristelig Folke-
parti, Venstre og Fremskrittspartiet har vedtatt, foresla
a ake bevilgningene pa post 30 med 20 mill. kroner.

Disse medlemmer vil foresla fglgende endrin-
ger/omdisponeringer pa denne posten:

Stamrute 1. E6 @stfold ...................
Stamrute 3. E6 gjennom

Steinkjer sentrum .......cccceeveeeeieennne
@vrige riksveger: Fylkesfordelt
ramme for Telemark ..........ccocceenee
Kollektivtiltak i Trondheim og
StAVANGES ..oocevcieeere e

+35 mill. kroner

-30 mill. kroner

+5 mill. kroner

+10 mill. kroner

Disse medlemmer viser for gvrig til merknader
under de enkelte stamvegstrekninger pa stamvegnettet
og fylker pa det avrige riksvegnettet.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til at Regjeringens fordag innebagrer en
oppfyllingsgrad (inkl. post 31 Rassikring) pa kun 22,3
pst. i forhold til rammen for handlingsprogrammet for
perioden 2002-2005.

Disse medlemmer foredar a gke post 30 med
624,4 mill. kroner innenfor rammen, men viser til at
Fremskrittspartiets prinsipale forslag innebar en
akning pa 1 446 mill. kroner.

Disse medlemmer vil foresa gkninger pa stam-
vegruter som fglgende:

Fremskrittspartiets forslag til gkninger pa stamvegruter innen vedtatt ramme for omrade 18.

Gul bok Tillegg FrP - tillegg
Rute (tall i mill. kr.) 2002 nr. 4 SUM 2002
1 E6 Riksgrensen/Svinesund - OSl0........cccccevvevernnne. 215 215 100
2 EB60SI0- Trondheim........cccoveireneienenenienreneeesienes 200 200 60
3 E6 Trondheim - Fauske m/tilknytninger .................. 238 30 268 75
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Gul bok Tillegg FrP - tillegg
Rute (tall i mill. kr.) 2002 nr. 4 SUM 2002
4 E6 Fauske - Nordkjosbotn m/tilknytninger ................ 133 133
5 E6 Nordkjosbotn- Kirkenes m/tilknytninger ............. 60 60
6 E18 Riksgrensen/@rje - OSl0.......c.ccoovvireniienciennen 115 115
7 E18 Oslo - Kristiansand ..........ccceveveeeniineeenesenencnene 555 45 600 174,4
8 E39 Kristiansand - BErgen .........cccecvveevevceesveeceeseenen, 66 66 20
9 E39 Bergen-Alesund (Végsbotn-Spjelkavik) ............ 170 15 185 25
10 E39 Alesund —Trondheim (Kjelbotn-Klett) ............... 80 80
11 E134 Drammen - Haugesund...........ccceeeveveerencvennnne 153 153
12 E16 Sandvika- BErgen.......ccccoocevvecivvveve e 100 100 100
13 E150tta- Hjelle .o
14 E136 Dombas - Alesund .........ccocoeenmeneeneerneenneenenens
15 Rv 2 Riksgrensen/Magnor - Klgfta...........cc.ccecevennene
16 Rv 3 Koldmoen - UIShErg......cccoveveveveveeeeereereereeeee.
17 Rv 35 HaNnefoss - Jessheim .......ccccveieeenieeneeieieene 264 264
18 Rv 23 Lier - Drgbak - Vassum.......c.ccoevvenereneneneenne 8 8
S o TS 2357 90 2447 624,4

Disse medlemmer viser élerstil sitt prinsipale budsjettforsiag der det ble lagt opp til falgende gkninger pa
Stamvegruter:

Fremskrittspartiets prinsipale forslag, tilleggsforslag for stamvegruter (alle belgp i mill. kroner)

Gul bok Tillegg FrP - tillegg

Rute(tall i mill. kr.) 2002 nr. 4 SUM 2002
1 E6 Riksgrensen/Svinesund - OO ......cccoeceevieeceeninnnen. 215 215 180
2 E60O90- Trondneim........ccccvirnirenenienne e 200 200 250
3 E6 Trondheim - Fauske m/tilknytninger .................... 238 30 268 50
4 E6 Fauske - Nordkjosbotn m/tilknytninger ................ 133 133 61
5 E6 Nordkjosbotn- Kirkenes m/tilknytninger ............. 60 60 50
6 E18 Riksgrensen/@rje - OS0........ccooveeenineneseniene 115 115 75
7 E18 050 - Kristiansand..........ccooeeererenenenenenenieene 555 555 200
8 E39Kristiansand - Bergen..........ccoccveeevenieenieeceenennen, 66 66 110
9 E39 Bergen-Alesund (Vagsbotn-Spjelkavik) ............ 170 15 185 50
10 E39 Alesund —Trondheim (Kjelbotn-Klett)................ 80 80 40
11 E134 Drammen - Haugesund ...........ccceeeveveeveeienenne 153 153 50
12 E16 Sandvika- Bergen........ccoocovevneneecncesenieenene 100 100 150
13 E150tta- Hjelle .. 20
14 E136 Dombas- Alesund...........ccocveerreencenenninncenreenns 40
15 Rv 2 Riksgrensen/Magnor - Klgfta...........ccoceveerenene 40
16 Rv 3 Koldmoen - UISDErg......cccevevevveveeeerererereeree, 40
17 Rv 35 Honefoss - Jessheim ......ccooeveeeenieenieieie e 264 264 20
18 Rv 23 Lier - Drgbak - Vassum.........cccceeeeereneiennenn 8 8 20
SUM ettt 2357 45 2402 1446

Disse medlemmer viser elerstil sitt prinsipale budsjettforslag, og legger opp til fordeling av midler til det
avrige riksvegnettet fordelt pa fylker som falger:
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Fremskrittspartiets prinsipale forslag, tilleggsforsiag til det avrige riksvegnett fordelt pa fylker

(allebelgp i mill. kroner)

Fylkesfordelt avrige Gul bok Tillegg FrP - Tillegg
riksveger (mill. kroner) 2002 nr. 4 Sum 2002
DSFOI ... 182 182 60
AKEISNUS ... s 615 615 90
OSI 0.t e 488 488 40
HEAMAIK ....ooveeiiiiie e 67 67 40
OPPIANG ... 68 68 50
BUSKEIUT....c.ee it 283 283 50
VESHFOI .. 84 84 30
TelemMark ..o 128 128 60
AUSEAGUES ..o 83 83 40
VESE-AGUAEN ...t 110,5 110,5 30
Rogaland.........cccovieieiieieere e 195 195 40
HOrdaland .........ocooeeiiineceeee e 565,9 565,9 25
S0gN 0g Fjordane.........c.coceecvieeneeie e 168 168 35
Mgre 0g ROMSHal ..........ccoevvveeveeie e 109,4 109,4 40
SA-TraNdelag.......cceveeiereee e 124.8 124,8 35
NOrd-Trandelag .......ccovvreiriee e 88,5 88,5 25
NOFAIANd ... e 137 137 40
TIOMS...eect e e e e 89 10 99 40
FINNmMark ... 114 114 30
SUM e 3700,1 10 3710,1 800

Disse medlemmer viser elerstil sinefordag i
Innst. S. nr. 119 (2000-2001) Om Nasjonal transport-
plan og til utenlandsbudsjettet.

Disse medlemmer viser til fordag om en del
bompengeprosjekter under fordag til vedtak i St.prp.
nr. 1 (2001-2002) Samferdsel sdepartementet, jf. Andre
fullmakter romertall X111.

Disse medlemmer viser til Nasjonal transport-
plan og sine innledningsmerknader i Budgjett-innst. S.
13 (2001-2002) der disse prosjektene er fullfinansiert
med statlige midler. Disse medlemmer vil pa
denne bakgrunn ga imot fullmaktene til & innkreve
bompengene under de nevnte prosjekter.

Disse medlemmer vil dermed stemme imot
romertall | Fullmakt til & kreve inn bompenger under
B. Rammeuavhengige forslag.

Komiteens medlemmer fra Sosialistisk
V enstreparti vil understreke viktigheten av a satse
pa rassikring, jf. ellers merknader under kap. 5.10.6
(post 31 rassikring). Det er ngdvendig bade med hen-
syn til sikkerhet og framkommelighet. Ras og rasfare
er et stort problem for innbyggerne og vegtrafikken i
mange deler av landet, og det er viktig at rassikringstil-
tak blir prioritert innen vegsektoren.

Disse medlemmer vil ogsa framheve viktighe-
ten av at rassikring blir prioritert over den fylkeskom-
munale rammen, og vil derfor i denne omgang gke
rammen til Finnmark, Troms og Nordland.

Medlemen i komiteen fr& Senterpartiet
meiner det er behov for e kraftig auke i lgyvinga til
riksveginvesteringar i heve til Regjeringa sitt forslag.
Denne medlemen viser til at Senterpartiet sitt
alternative budsjett foresldr & auke |@yvinga over post
30 riksveginvesteringar med 324,9 mill. kroner, ut over
forslaget i St.prp.nr.1. Tillegg nr.4 (2001-2002).

Denne medlemen viser til at det er eit skrikande
behov for a fa gjort noko med vegstandarden mange
stader, og at mange prosjekt stér klar til & bli realiserte.
Forslaget i Senterpartiets alternative budsjett om a
auke lgyvingavil kunne utl gyste at mange hegt priori-
terte prog ekt kunne kommei gang.

Denne medlemen stettar tilleggsl@yvinga pa 100
mill. kroner og fordeling av denne som vart fremmai
tilleggsproposisjonen (St.prp. nr. 1. Tillegg nr. 4 (2001-
2002).

Av den auka lgyvinga pa 324,9 mill. kroner som
denne medlemen gér inn for pa post 30, skal 60
mill. kroner ga til utbygging av gang- og sykkelvegar
innafor den fylkesfordelte ramma. 10 mill. kroner av
lgyvinga skal gatil E6 i @stfold, strekninga Pattered-
Jonstein.

Denne medlemen vil vedfordeling av aukariks-
veginvesteringar blant anna legge vekt pa fylke som
har darleg vegstandard, behov for utbetring av flaske-
halsar og mange vegar som er rasutsette. Denne
medlemen vil foresld ein slik auke i rammene til
fylka:
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Finnmark .....ccoooevvevivee e, 15 mill. kroner
TrOMS v 20 mill. kroner
Nordland .........ccoceevveeeicieeccrree e, 25 mill. kroner
Nord-Trandelag .......cccoevvrierienene 25 mill. kroner
Sar-Trandelag ......cccocveeeerenenenene 15 mill. kroner

25 mill. kroner
25 mill. kroner

Mgreog Romsdal .........ccceeeveevenene
Sogn og Fjordane .........cccccoveevveenenne

Hordaand .......ccccoovveeiicieeciieecen, 25 mill. kroner
Rogaland ........ccccoovvivvieieeie e 25 mill. kroner
AVZ=-S N [0 (= R 15 mill. kroner
Aust-Agder ..o 15 mill. kroner
Telemark ...occoveeeeiiiieeeee e 24,9 mill. kroner
Oppland .......cccoovveeviiiiereseeeeee e, 15 mill. kroner
Hedmark .......cccoeveeveeiicieeeevreeee, 15 mill. kroner
(7215 1 (0] (o N 15 mill. kroner
Buskerud .........coocevevveeiiiieecee e, 15 mill. kroner

5.10.5.1 Andre merknader til stamvegruter/prosjekt

Rute 1. E6 Riksgrensen/Svinesund-Oslo/Rute 6. E18
Riksgrensen/@rje-Oslo

Komiteens flertall, medlemmene fra
Hayre, Fremskrittspartiet og Kristelig
Folkeparti, vil vise til den sterke trafikkveksten
som har veat pa E6 gjennom @stfold de siste drene. E6
giennom Jstfold er Norges viktigste vegstrekning for
eksport og import pa landevegen og det er viktig at
strekningen blir bygget ut til firefelts motorveg raskere
enn det ble lagt opp til ved Stortingets behandling av
Dstfoldpakka, for eksempel ved OPS-prosjekt.

Flertall et vil visetil at Hayre, Fremskrittspartiene
og Kristelig Folkeparti som en del av forliket om dis-
ponering av rammeomrade 18 ble enige om a bevilge
10 mill. kroner til strekningen Patterad-Jonstein pa E6
i Dstfold.

Medlemene i komiteen fra Arbeidarpar-
tiet viser til at det i regjeringa Stoltenberg sitt bud-
gettframlegg er gjort framlegg om a lgyva 230 mill.
kroner til Svinesundbrua og til strekninga Patterad-
Akershus grense. Dabudsjettet vart lagt fram, var ikkje
reguleringsplan for ny strekning godkjent, men dette er
ndi orden. Desse medlemene ser svaat alvorleg
pa dei svaze ulukkestala som er pa stamvegane gjen-
nom @stfold, og ser det som gnskjeleg at heile @stfold-
pakka vert ferdig tidlegare enn planlagt i Nasjonal
transportplan. E6/E18 er vare hovudtrasear til Sverige
og nedover i Europa, og ny veg vil gje stor gevinst for
sa vel nagingsliv som privatpersonar. Desse med-
lemene visertil at Arbeidarpartieti finansinnstillinga
gjorde framlegg om & Igyva 40 mill. kroner til vidare
arbeid med @stfoldpakka.

Desse medlemene vil innafor den ramma stor-
tingsfleirtalet bestdande av Hagre, Kristeleg Folke-
parti, Venstre og Framstegspartiet har vedteke, foresla
& auke lgyvingane med 35 mill. kroner til dette arbei-
det.

Komiteen sin medlem fra Senterpartiet
er kjend med at det har vore sterk trafikkvekst pa E6
giennom Jstfold. Dette er ein viktig veg for eksport og
import og denne medlemen lgyver difor 10 mill.
kroner til strekningen Patterad-Jonstein pa E6 i @st-
fold.

E6 Assurtjern-Klemetsrud

Komiteens medlemmer fra Sosialistisk
Venstreparti viser til at det er forventet start av
dette prosjektet sommeren 2002. Disse medlem-
mer viser videre til at det ikke foreligger godkjent
reguleringsplan for hele progjektet. Dette er problema-
tisk, ettersom en reell behandling av en regulerings-
plan forutsetter at det ikke er lagt gkonomiske faringer
i forkant.

| lys av dette, de store utfordringene pa vegsektoren
mange steder i landet, og behov for bevilgninger til
kollektive transportalternativer i Oslo-regionen, gar
disse medlemmer derfor imot denne bevilgnin-
gen. Disse medlemmer gar imidlertid inn for at
det kan bevilges penger til prosjektet ved behandlingen
av Revidert nasionalbudsjett for 2002, om godkjent
reguleringsplan foreligger pa dette tidspunkt.

Rute 3. E6 Trondheim-Fauske med tilknytninger

Komiteens medlemmer fra Arbeiderpar-
tiet viser til gitt alternative budsjettforslag, slik det
foreligger i finansinnstillingen. Disse medlem-
mer vil understreke at Arbeiderpartiet her har fores att
vel 75 mill. kroner mer til rammeomrade 18 enn regje-
ringspartiene.

Disse medlemmer konstaterer at dette forslaget
ikke har fatt flertall, og viser til at framdriften pa
utbyggingen av E6 gjennom Steinkjer sentrum (Snep-
pen bru-Selli) var tilfredsstillede ogsa med regjeringen
Stoltenbergs opprinnelige fordag til bevilgning. Pa
denne bakgrunn foresl&r disse medlemmer &
redusere bevilgningenetil dette prosjektet med 30 mill.
kroner.

Rute 7. E18 Odo-Kristiansand
E18 Bjgrvikai Odo

Komiteens flertall, medlemmene fra
Arbeiderpartiet, Hagyre, Fremskrittspar-
tiet og Sosialistisk Venstreparti, er tilfreds
med at det er satt av midler til Bjarvikaprogektet med
sikte pa anleggsstart i ferste planperiode.

Komiteens medlemmer fra Arbeiderpar-
tiet og Sosialistisk Venstreparti viser til
omtale av Bjarvikaprosjektet Nasjonal transportplan
2002-2011. Disse medlemmer er kjent med Oslo
kommunes planer for byutvikling i omradet og for
utflytting av havnevirksomhet. Det vises ogsa til ved-
taket om lokalisering av opera i omrédet. Disse
medlemmer deler vurderingen om at frigjorte area-
ler som fglge av progjektet vil fa en betydelig verdiak-
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ning, og er kjent med at Oslo kommune har vedtatt &
bidra med 150 mill. kroner til realisering av tunnel.

Disse medlemmer mener at Bjgarvikaprosjektet
bade er et samferdsels- og et byutviklingsprogekt, og
at det derfor ma realiseres som et spleiselag mellom
flere aktarer. Disse medlemmer er tilfreds med at
det er satt av midler til prosjektet med sikte paanleggs-
start i ferste planperiode.

Disse medlemmer ber Regjeringen bidratil 4fa
fortgang i arbeidet med Bjarvikaprogektet med sikte
pa en rask avklaring pa finansieringen i et spleiselag
der stat, kommune og private grunneiere samarbeider.

Komiteens medlemmer fra Hgyre og
Kristelig Folkeparti er kjent med at det gjennom
en egen styringsgruppe arbeides med & etablere et fel-
les eilendomsselskap innen 1. juni 2002. Disse med-
lemmer forutsetter at arbeidet med afafram en sam-
let finansieringsplan for Bjarvikaprosjektet blir en helt
sentral del i denne prosessen, og at partene samarbei-
der tett om dette.

Disse medlemmer vil peke pa at reaisering av
vegprosjektet er av avgjegrende betydning for at byut-
viklingen i omradet skal la seg gjennomfare.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet har merket seg at det planlagte vegsystemet i
Bjarvikaomradet kommer i stedet for det eksisterende.
Slik vegsystemet er i dag, fungerer det relativt godt.
Det er et robust veganlegg av tilnaamet motorvegstan-
dard og vekslende 4-6 felt, og en kapasitetssterkt kryss
med rv 4 ved det sdkalte "Bispelokket".

Det har vaat framholdt at det av hensyn til den plan-
lagte operabygningen i omradet bar bygges en senke-
tunnel for E18 fra Ekebergtunnelen til Festningstunne-
len. Den planlagte lgsningen med senketunnel vil
imidlertid ikke forbedre kapasiteten i omradet. Tunne-
len bygges derfor ikke av trafikal e &rsaker, men av kul-
turelle. Tunnelen bar derfor finansieres over Kulturde-
partementets budgett, ikke over Samferdsel sdeparte-
mentets.

Disse medlemmer vil for gvrig anbefale Regje-
ringen & se pa en brolgsning som et aternativ til senke-
tunnel. En klassisk bybro vil bli et flott landemerke, og
er samtidig langt enklere og mindre kostnadskrevende.

Drammenspakka

Komiteens flertall, medlemmene fra
Arbeiderpartiet, Hoyre, Fremskrittspar-
tiet og Kristelig Folkeparti, er tilfreds med at
Vegpakke Drammen prioriteres i handlingsprogram-
met i trdd med Stortingets behandling av Nasjonal
transportplan 2002-2011, og har merket seg at departe-
mentet vil komme tilbake til Stortinget med et opplegg
for dluttfering av Vegpakke Drammen som egen sak
etter at den lokalpolitiske behandlingen er duttfert.
Flertallet viseri denforbindelsetil Innst. S. nr. 119
(2000-2001), hvor det heter fraflertallet:

"Komiteens flertall, medlemmene fra Arbeiderpar-

tiet, Kristelig Folkeparti, Fremskrittspartiet, Hayre og
Venstre viser til avtalen mellom Drammen kommune,
Buskerud fylkeskommune og staten om framdriften av
"Drammenspakken” og forutsetter at denne ligger til
grunn. Flertallet peker pa at kostnadsgkningene for
prosiektene innenfor vegpakke Drammen er store.
Flertallet ber Regjeringen komme tilbake til finansier-
ingen av Drammenspakka i forbindelse med rullering
av Nasjonal transportplan i 2004."

Flertallet forutsetter at dette ogsa ligger til grunn
for det videre arbeidet med vegpakke Drammen.

Komiteens medlemmer fra Arbeiderpar-
tiet viser til Budgett-innst. S. 1 (2001-2002), hvor
Arbeiderpartiet gér inn for & bruke 5 mill. kroner mer
til vegpakke Drammen (planlegging av motorvegbru
pastamvegrute 7) i forhold til regjeringen Stoltenbergs
fordlag.

Rute 4. E6 Fauske-Nordkjosbotn med tilknytninger
E6 Fauske

Komiteens flertall, medlemmene fra
Hayre, Fremskrittspartiet og Kristelig
Folkeparti, viser til at det er stor trafikkbelastning
giennom Fauske sentrum, og da spesielt av tyngre kj &
retgy.

Flertallet viser videre til at en omlegging av E6
utenom Fauske sentrum er kostnadsberegnet til 215
mill. kroner og at dette prosjektet ikke er prioritert i
handlingsprogrammet for Nagjonal transportplan
2002-2011.

Flertallet vil visetil at endeling av trafikken mel-
lom den ndvaarende Storgata og Sjagatavil kunne vaae
en gunstig | gsning.

Flertallet vil derfor be Regjeringen fa utredet og
kostnadsberegnet en dik Igsning og legge den fram for
Stortinget pa en egnet mate.

Lofotens fastlandsforbindel se

Komiteens flertall, medlemmene fra
Arbeiderpartiet, Hagyre, Kristelig Folke-
parti og Senterpartiet, viser til et stort flertall i
Innst. S. nr. 119 (2000-2001) Nasjonal transportplan
som legger til grunn at viderefgringen av Lofotens
fastlandsforbindelse skal startes sa raskt som mulig i
farste firedrsperiode. Flertal |l et er glad for at depar-
tementet ansker afa en rask planavklaring etter vedtatt
trase, dik at ekstern kvalitetssikring kan kommei gang
sasnart som mulig.

Flertallet forutsetter at departementet kommer
tilbake med prosjektet sa snart kvalitetssikringen er
giennomfart.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til a et stort flertall i Innst. S. nr. 119
(2000-2001) Nasjonal transportplan legger til grunn at
en viderefgring av Lofoten fastlandsforbindelse skal
startes sd raskt som mulig. Disse medlemmer
viser til at Fremskrittspartiet allerede i Budsjett-innst.



Budgett-innst. S. nr. 13 - 2001-2002 51

S. nr. 1 (2000-2001) foreslo at det ble bevilget midler
til oppstart av Lofoten fastlandsforbindel se, dessverre
gikk flertallet pa Stortinget imot forslaget.

Disse medlemmer hdper pa en raskest mulig
igangsetting av progektet, og viser til sitt primaere for-
slag til rammer, jf. Budgett-innst. S. | (2001-2002), og
som er gjengitt i avsnitt 3.2.4. i dette dokument, hvor
oppstart av Lofoten fastlandsforbindelse er en del av
bevilgningsforslaget.

Komiteens medlemmer fra Sosialistisk
Venstreparti er tilfreds med at departementet sa
raskt som mulig vil komme tilbake til Stortinget med
planer for Lofotens fastlandsforbindelse. Byggestart
forutsettes som vedtatt i NTP ferste del av planperio-
den 2002-2005.

Disse medlemmer mener imidlertid at traséval-
get Raftsundet-Gullesfjord for fastlandsforbindel sen er
et avorlig inngrep verneverdig natur. Vegtraseen vil
splitte opp det sterste gjenvearende ubergrte naturom-
rédet i Lofoten og Vesterdlen. Traseen bergrer med
leveomradene til over 20 sarbare og truede fuglearter,
og den kommer i konflikt med en planlagt nasjonal-
park og et planlagt landskapsvernomrade.

Disse medlemmer er ogsa klar over at det er
giort en ny utredning av en aternativ trasé som ber
vurderes grundigere far byggestart for Lofotens fast-
landsforbindel se tar til.

Rute 12. E16 Kjgrbo/Sandvika-Bergen (V agsbotn)
E16i Bagum

Komiteens flertall, ale unntatt medlemmene
fra Sosialistisk Venstreparti, viser til at det er uenighet
om valg av ny trase pa strekningen Wgayen-Bjgrum pa
E16 i Baaum. Det legges opp til utbygging av traseen
i |@pet av perioden 2002-2005.

Flertallet viser til at valg av trasé pa strekningen
ikke er avklart. Hvis traseavklaringen pa strekningen
Wayen-Bjarum ikke kommer pa plassi tide til at den
foreslatte bevilgning kan benyttes i |gpet av perioden
2002-2005, ber flertallet Regjeringen komme til-
bake til Stortinget med saken, med sikte pa at midlene
kan forskyves til fullfering av denne strekningen pa
E16 i planperioden 2005-2011.

E16 Steinklepp-@ye (Sogn og Fjordane/Oppland/)

Komiteens flertall, ale unntatt medlemmene
fraSosialistisk Venstreparti, vil visetil Innst. S. nr. 119
(2000-2001) hvor en samlet komite uttrykte fglgende
om E16 i Laadalsdalen og over Fillefjell:

"Komiteen mener det av hensyn til trafikkavviklin-
gen er viktig at den planlagte opprustningen skjer ras-
kest mulig og kontinuerlig. Komiteen ber om at det blir
utarbeidet en plan for opprustning av E16i Oppland og
Sogn og Fjordane. Dette slik at de darligste streknin-
Eene,o 0og spesielt fjellstrekningene Steinklepp-Dye,

an fa sin opprustning.”

Flertallet vil derfor be Regjeringen orientere
Stortinget om planstatus og framdrift pa stamvegrute
12, E16 Kjgrbo/Sandvika-Bergen (Vagsbotn),0g spe-
sielt strekningen E16 Steinklepp-@yei egnet form.

Rute 2. E6 Oslo-Trondheim

E6 Skjerdingstad-Jaktayen

Komiteens flertall, ale unntatt medlemmene
fra Fremskrittspartiet, ber departementet gjere de nad-
vendige avklaringer om konsekvensene - utrednings-
plikten for progektet E6 Skjerdingstad-Jaktayen, slik
at bestemmelsene om utredningsplikt etterleves far
bygging pa de aktuelle parsellene iverksettes.

Komiteens medlemmer fra Hgyre og
Kristelig Folkeparti viser til forutsetningene
Stortinget latil grunn i Budgett-innst. S. nr. 14 (1996-
1997) hvor det heter:

"Komiteen ber om at det foretas en justering av pro-
gektet slik at man finner | @sninger som sparer landska-
pet langs elva, og forutsetter at elvaikke blir berart.”

Disse medlemmer viser til at en slik justering
har blitt foretatt, slik at ikke noen del av vegen blir
bygd ut i elva, samtidig som det opprettes ny strand-
sone for & sikre sterre bredde pa gregntomradet mellom
vegen og elva. Disse medlemmer forutsetter at
ogsa de lasninger som velges for tilknytningsveger og
videre arealutvikling, sparer elva dik Stortinget tidli-
gere har lagt til grunn.

Disse medlemmer vil understreke at reglenefor
konsekvensutredningsplikt skal feolges ved ale nye
vegprosjekt. Disse medlemmer merker seg at det
er kommet fram pastander om at denne plikten ikke er
fulgt opp pa deler av den planlagte strekningen.

Komiteens medlemmer fra Sosialistisk
Venstreparti vil understreke at den foreslatte veg-
traseen E6 Skjerdingstad-Jaktayen er i konflikt med
det vernede vassdraget Gaula. 140 meter av vegen er
foredatt bygd direktei elva, og vesentlige deler av den
7 km lange strekningen ligger innenfor 100-metersbel-
tet, og er sdledes plassert i selve elvelandskapet.
Disse medlemmer vil understreke at dette er
brudd med forutsetningene som Stortinget latil grunn
i Budgett-innst. S. nr. 14 (1996 -97) hvor det heter:

"Komiteen ber om at det foretas en justering av pro-
gektet slik at man finner | @sninger som sparer landska-
pet langs elva, og forutsetter at elvaikke blir berart.”

Disse medlemmer er orientert om at Naturvern-
forbundet har innlevert en begjsaring om omgjering av
Miljsverndepartementets vedtak 15. august 2000 i sak
Melhus kommune.

Disse medlemmer vil ogsdframheve at prosjek-
tet alene vil medfgre tap av 300 dekar av matkornjord
klasse A. Disse medlemmer er orientert om at
konsekvensutredningen er mangelfull. 1falge godkjent
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reguleringsplan planlegges fire felts veg, mens konse-
kvensutredningen omhandler to felt. Utredningen viser
heller ikke konsekvensene for matkornjord, tettsteder
og vassdrag i den uunngaelige forlengelsen av vegen
ser og nord for Melhus. Det samlede forbruk av mat-
kornjord antas & bli naamere 1000 mal.

Disse medlemmer mener det pabegynte arbei-
det pa vegprosjektet E6 Skjerdingstad-Jaktgyen ma
stanses, og at det ma utredes nye trasevalg som ikke
bergrer det vernede vassdraget Gaula.

E 6 Nordre avlastningsveg

Komiteens medlemmer fra Sosialistisk
Venstreparti vil understreke at miljgbel astningen
av den foresl &tte E6 Nordre avlastningsveg er stor. Pro-
giektet vil kunne fare til gkt trafikk i Trondheim sen-
trum, utgjere en barriere mot fjorden, og ifalge Trond-
heim Trafikkselskap fare til darligere kollektiv-
|@sninger i Trondheim.

Trondheim er en by hvor luftforurensningen til tider
overskrider det som regnes som helsefarlig. Disse
medlemmer har merket seg at EU sine krav til luft-
kvalitet er strengere enn de norske, og at Norge gjen-
nom EQJS har akseptert askjerpe luftkvalitetskriteriene
(ES-komiteens bedlutning nr. 138/2001 om endring
av EdS-atalens vedlegg XX (Miljg)). Skal de skjer-
pede kravene til luftkvalitet nds, ma Trondhei mspak-
ken inklusive E6 Nordre avlastningsveg gjennomgas
panytt.

Disse medlemmer vil derfor fremme faglgende
fordlag:

"Stortinget ber Regjeringen komme tilbake til opp-
falgingen av Trondheimspakken, inklusive en totalvur-
dering av hensiktsmessigheten av Nordre avlastnings-
veg, gitt de skjerpede kravene til luftkvalitet, og
muligheten for gkt overgang fra bil til kollektivtran-

sport."

Mindretallsmerknader ellers fra Sosialistisk Venstre-
parti til stamvegruter/prosjekt

Komiteens medlemmer fra Sosialistisk
Venstreparti har videre falgende merknader under
stamvegruter/prosjekter:

Rute 7. E18 Oslo-Kristiansand
E18 Vestkorridoren

Disse medlemmer har merket seg at Samferd-
sel sdepartementet legger opp til & vurdere finansiering
og gjennomfaring av en starre vegutbygging pa E18
Vestkorridoren fram mot revisionen av Nasjonal trans-
portplan for perioden 2006-2015.

Disse medlemmer vil understreke at det plan-
lagte progektet vil medfare en stor gkning i forurens-
ningsbelastningen i Oslo og Akershus.

Disse medlemmer har merket seg at EU sine
krav til luftkvalitet er strengere enn de norske, og at
Norge gjennom EQS har akseptert & skjerpe luftkvali-
tetskriteriene (ES-komiteens beslutning nr. 138/2001

om endring av EdS-avtalens vedlegg XX (Miljg)).
Disse medlemmer forutsetter at hensynet til ana
de nye skjerpede kravene til luftforurensning vil veie
tungt i departementets vurdering av vegprosjektet.

E18 Gutu-Helland-K opstad

Disse medlemmer har merket seg at den gjen-
vaaendedel av dette prosjektet er deto gjenstédende felt
pa den 3 km lange firefelts motorvegen mellom Hel-
land og Kopstad. Dette krever totalt 230 mill. kroner i
2002, og det er forutsatt at bompengesel skapet bidrar
med 190 mill. kroner.

Disse medlemmer mener ferdigstillelsen av
denne strekningen ikke kan vaae et prioritert progjekt i
budsjettet for 2002. | valget mellom veg og jernbane
velger disse medlemmer heller & prioritere Vest-
foldbanen, og gér derfor imot den foresl dtte bevilgnin-
gen.

E18 Brokelandsheia-Vinterkjaer

Disse medlemmer har merket seg at vegpro-
siektet E18 Brokelandsheia-Vinterkjaa har negative
konsekvenser for biologisk mangfold. Vegen vil splitte
opp et sterre sammenhengende naturomrade, og ga
svaat naat et automatisk fredet kulturminne ved
Moland. Vegen vil dermed redusere verdien av kultur-
miljzet.

Disse medlemmer har merket seg at det er satt
av 75 mill. statlige kroner i til oppstart av prosjektet i
2002. Disse medlemmer deler ikke denne priori-
teringen.

Rute 8. E39 Kristiansand-Bergen
E39 Hop-Fjgsanger

Disse medlemmer har merket seg at bygging av
firefelts motorveg pa E39 Hop-Fje@sanger vil legge til
rette for en kraftig gkning i vegtrafikken Vegen vil ga
i et omréde som allerede er plaget av luftforurensning
fra biltrafikken. Statens forurensningstilsyn (SFT) har
beregnet at inntil 140 bergensere der en for tidlig ded
hvert & pa grunn av luftforurensning. SFT har ogsa
beregnet at de samfunnsgkonomiske kostnadene for
luftforurensning i Bergen er inntil 1,8 mrd. kroner
hvert &r.

Disse medlemmer har merket seg at Bergen
bystyre har stanset boligbyggingen i omradet fordi
beregninger viser at SFT anbefalte grenseverdier for
luftforurensning vil bli overskredet med en vegutbyg-
ging.

Disse medlemmer har merket seg at EU sine
krav til luftkvalitet er strengere enn de norske, og at
Norge gjennom EQS har akseptert & skjerpe luftkvali-
tetskriteriene (ES-komiteens beslutning nr. 138/2001
om endring av EdS-avtalens vedlegg XX (Miljg)).
Skal de skjerpede kravene til luftkvalitet nds ma Ber-
genspakken, og E39 Hop-Fjgsanger gjennomgas pa
nytt.

Disse medlemmer har merket seg at det er sait
av 66 mill. kroner til rute 8 pa budsjettet for 2002.
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Disse medlemmer vil derfor fremme fglgende
fordlag:

"Stortinget ber Regjeringen komme tilbake til opp-
falgingen av Bergenspakken, og en totalvurdering av
hensiktsmessigheten av firefeltsveg pa strekningen
Hop-Fjgsanger, gitt de skjerpede kravene til luftkvali-
tet, samt muligheten for gkt overgang fra bil til den
planlagte bybanen."

5.10.5 2 Andre merknader til gvrig riksvegnett

Komiteens flertall, medlemmene fra
Hayre, Fremskrittspartiet og Kristelig
Folkeparti, vil visetil at Hayre, Fremskrittspartiene
og Kristelig Folkeparti som en del av forliket om dis-
ponering av rammeomrade 18 har foretatt en omforde-
ling av de fylkesfordelte bevilgningene til avrige riks-
veger. Flertall et viser i denne forbindelsetil tabell i
kap. 3.2.1 som viser omfordelingen pa fylker. Fler-
tallet viser dlers til statistikk fra Opplysningsradet
for Veitrafikken over antall drepte og skadede i trafik-
ken.

Komiteens medlemmer fra Arbeiderpar-
tiet, Sosialistisk Venstreparti og Senter-
partiet har med undring merket seg at flertallet,
bestdende av Hegyre, Fremskrittspartiet og Kristelig
Folkeparti, foresl & en omfordeling innenfor fylkesfor-
delt ramme som medfarer at fylkene Buskerud, Vest-
Agder, Rogaland, Hordaland, Sogn og Fjordane, Ser-
Trendelag og Finnmark far reduserte bevilgninger til
dette formalet, mens 5 fylker far en gkning.

Disse medlemmer kanikkeseat det er framlagt
noen begrunnelse for en slik omfordeling, og vil stille
spersmal stegn ved hvilke kriterier som er lagt til grunn
for disse endringene. Disse medlemmer kan hel-
ler ikke se at det framgar av denne omfordelingen om
flertallet ansker en varig endring av fordelingen av fyl-
kesfordelt ramme i den retning disse endringene indi-
kerer.

Oslo

Komiteen viser til Innst. S. nr. 119 (2000-2001)
hvor det heter:

"Komiteen viser til at Oslo kommune har opprettet et
eget plankontor for Groruddalen. Dette kontoret har
som overordnet mal a utvikle en helhetlig strategi og
en tiltaksplan for dalen. _ o _

Komiteen ber departementet medvirke til i et slikt
arbeid, og viser til arbeidet med prog ekt "samferdsels-
plan for Groruddalen”, hvor bl.a. Statens Vegvesen i
Oslo og Akershus deltar. Komiteen forutsetter at det
senest Innen neste rullering av transportplanen i 2004
er ferdigstilt planer for helhetlig infrastrukturtiltak som
kan bedre miljastandarden i Groruddalen.

Komiteen viser til at Rv.4 Fossumdiagonalen i trans-
portplanen bgr vurderestatt inn i farste del av planpe-
rioden. Komiteen understreker at dette prosjektet vil
bidra il vesentlige miljgforbedringer i omradet.."

Komiteen legger fortsait dette til grunn, og ber
departementet komme tilbake pa egnet méate med en
vurdering av muligheten for en slik framskynding slik
at oppstart av Fossumdiagonalen kan igangsettes sa
tidlig som mulig i ferste del av planperioden.

Hedmark

Komiteens medlemmer fra Arbeiderpar-
tiet viser til St.prp. nr. 1 (2001-2002) hvor det heter:

"Det arbeides videre med planer for senking av den
tidligere omkjaringsvegen til evt. 6 Brummunddal (fv
84) med sikte pa ombygging av "bygate" pa terreng-
niva."

Disse medlemmer har merket seg at det arbei-
des videre med sikte pa en avtale mellom staten, Hed-
mark fylke og Ringsaker kommune, og forutsetter at
Stortinget orienteres om denne avtalen pa egnet méte
nér den foreligger.

Telemark
Rv 38 Innfartsveg Kragerg
Komiteens flertall, ale unntatt medlemmene
fra Sosiaistisk Venstreparti, viser til at rv 38 Innfarts-
veg Kragergi Nasjonal transportplan 2002-2011 er pri-
oritert for oppstart i ferstedel av planperioden pastrek-
ningen Kragergtunnelen-K al stadkrysset.

Komitees medlemmer fra Arbeiderpar-
tiet viser til Arbeiderpartiets aternative budsjettopp-
legg for 2002 slik det framgér i Budsjett-innst. S. |
(2001-2002), hvor det foreslas at fylkesfordelt ramme
til Telemark gkes med 5 mill. kroner med henblikk pa
astarte arbeidet pa denne strekningen.

Disse medlemmer vil padenne bakgrunn fore-
da at fylkesfordelt ramme til Telemark gkes med 5
mill. kroner.

Sogn og Fjordane

Komiteens flertall, medlemmene fra
Hoyre, Fremskrittspartiet og Kristelig
Folkeparti, mener fylkeskommunenes prioriterin-
ger som hovedregel skal legges til grunn ved priorite-
ringen av midler til gvrige riksveger, og at det skal
foreligge helt spesielle grunner far disse prioriterin-
gene avvikes. Flertallet vil i den forbindelse peke
paat Sogn og Fjordane fylkeskommune har gétt inn for
& omprioritere midler dik at rassikringen av rv 617
Malgy-Raudeberg kan forseres.

Flertallet mener dette er en prioritering som bar
legges il grunn, og forutsetter at departementet vurde-
rer saken panytt, senest i forbindel se med statsbudsj et-
tet for 2003.

Komiteen sine medlemer fra Arbeider-
partiet, Sosialistisk Venstreparti og Sen-
terpartiet mener det skal fareliggje heilt spesielle
grunnar far fylkeskommunen sine prioriteringar til
evrige riksvegar skal fravikast.
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Desse medlemene har merkaseg at fylkestinget
i Sogn og Fjordane i sitt vedtak om handlingsprogram
pa eit par punkt avvik fra vegkontoret sitt forsag til
handlingsprogram. Samanlikna med vegkontoret sitt
fordlag til handlingsprogram, inneber fylkestinget sitt
vedtak ei anna fordeling, pa prioriterte prosjekt, av
ramma for Sogn og Fjordane. Desse medlemene
legg til grunn at midlane skal brukast slik fylkestinget
i Sogn og Fjordane har vedtatt, da ein ikkje kan sja at
det ligg fare spesielle grunnar til aavvike fra dette.

Mgre og Romsdal
Eiksundsambandet

Komiteen medlemmer fra Sosialistisk
Venstreparti viser til behandlingen av St.prp. nr.
27 (1999-2000), og Innst. S. nr. 96 (1999-2000), hvor
medlemmet i komiteen fra Sosialistisk Venstreparti
hadde fglgende merknader:

"Dette medlem vil peke pa at departementet viser til
at Vegdirektoratet i etatsplanen foreslér en fylkes-
ramme pa 1 050 mill. kroner for perioden 2002-2011
for Mgre og Romsdal fylke. Dersom dette blir rammen
for Mgre og Romsdal, vil det innebagre at med en stat-
lig andel pa 615 mill. kroner om kostnadsanslaget hol-
der, vil Eiksundsambandet alene ta 6 ars investeringer,
i sin helhet, av fylkets rammer. Selv om rammene jus-
teres noe opp, vil dette innebare at for en lang periode
vil ingen andre tiltak kunne gjennomfgares.

Dette medlem viser til at i Mgre og Romsdal er det
mange viktige ulgste oppgaver. Det er flere rassi-
kringsprogjekt, veger uten fast dekke, flaskehalser for
framkommelighet, ulgste oppgaver nar det gjelder
bedring av trafikksikkerhet, bl.a gang- og sykkelve-
ger, og videre ombygging/tilpassing av ferjeleier, riks-
\t/)eger som trenger opprustning, utskifting av Skodje

ru etc."

Disse medlemmer kanikke se bevilgningenetil
Mgre og Romsdal har gkt tilstrekkelig til at disse
medlemmers betenkeligheter knyttet til dette pro-
siektet forsvinner, og gar derfor ikke inn for de fore-
slatte gkningene.

5.10.5.3 Store fylkesvegpr ogj ekt

Komiteens flertall, medlemmene fra
Hayre, Fremskrittspartiet og Kristelig
Folkeparti, vil visetil omtale av store fylkesveipro-
giekter i tidligere stortingsdokumenter. Fl ertal | et vil
viderevisetil St.prp. nr. 1 (2001-2002) hvor det orien-
teres om at Regjeringen har startet et arbeid med en
vurdering av en todeling av veinettet.

Flertall et vil be Regjeringen vurdere de store fyl-
kesveiprosjektene i denne sammenheng nér saken om
eventuell todeling av veinettet legges frem for Stortin-
get.

Komiteen sine medlemer fra Arbeider-
partiet, Sosialistisk Venstreparti og Sen-
terpartiet viser til merknaden i Nasjonal transport-
plan 2002-2011 fr& Arbeiderpartiet, Kristelig

Folkeparti, Senterpartiet, Sosialistisk Venstreparti og
Venstre:

"Etter flertallets vurdering vil det pa landsbasis kun
vage noen fa starre nye fylkesvegprogekter som er
aktuelle aredlisere i farste 4-ars periode. Den opprin-
nelige fordelingen av kostnadene knyttet til finansier-
ingen av slike prosjekter var Erosentws 40 og 60 mel-
lom fylkeskommune og stat. Flertallet er usikre paom
de aktuelle fylkeskommuner vil vagre i stand til areali-
sere slike nye prosjekter, uten at disse prosjektene ma
fariksvegstatus.”

()

Disse medlemmer ber derfor departementet om &
komme tilbake til Stortinget med forslag til en over-
angsordning som sikrer at de fa gjenvagende store
ylkesvegprosjektene blir realisert 1 Nasjonal trans-
portplanperioden.”

Desse medlemene forventar at departementet
snarast legg fram forslag til ein overgangsordning slik
stortingsfleirtalet baomi NTP.

Desse medlemene er kjende med at nokre fyl-
ker som har store fylkesvegprosjekt er klar til & gjen-
nomfgre prosjekta, noko som blir tunge | &ft for fylkes-
kommunane dersom dei ma ta heile kostnaden. Dette
gjeld bl.a. Jondastunnelen i Hordaland og sambin-
dingsveg mellom Bulandet og Vaalandet i Sogn og
Fjordane.

5.10.5.4 Kollektivtransport

K omiteen vil understreke betydningen av en godt
utbygd kollektivtransport. Uten en effektiv kollektiv-
transport i de starste byene er det umulig anade nasjo-
nale mélene om redusert forurensning og stay.

Komiteens flertall, ale unntatt medlemmene
fraFremskrittspartiet, vil peke paat kollektivavvikling
av rushtrafikk rundt de store byene er den mest milja-
vennlige og samfunnsgkonomisk mest lgnnsomme
lgsningen. Sammenliknet med rushtrafikkavvikling
med privatbil er kollektive lgsninger mindre arealkre-
vende, mindre forurensende og gir faare stgyproble-
mer.

Flertall et har merket seg at regjeringen Bondevik
Il har foreslétt & eke bevilgningen til kollektivtrans-
porttiltak i Oslo med 45 mill. kroner, samt 5 mill. kro-
ner til forsert planlegging av bybane i Bergen. Fler-
tallet stiller seg positiv til denne gkningen.

Komiteens flertall, medlemmene fra
Hogyre, Sosialistisk Venstreparti og Kris-
telig Folkeparti, registrerer at regjeringen Stol-
tenberg foredar a bruke 115 mill. statlige kroner pa
kollektivtrafikken i 2002, hvorav 80 mill. kroner skal
ga til storbyomradene. Dette innebagrer en kraftig
reduksjon i bevilgningene sammenliknet med budsjett-
forliket mellom Arbeiderpartiet, Kristelig Folkepart,
Senterpartiet og Venstre i Budgjett-innst. S. nr. 13
(2000-2001), hvor flertallet bevilget 140 mill. kroner.
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Komiteens medlemmer fra Arbeiderpar-
tiet og Sosialistisk Venstreparti vil visetil
at prioritering av trafikkavvikling med kollektivtran-
sport i byomrader kan gi betydelige fordeler ogsa for
de gvrige transportbrukerne, og spesielt til naaingsli-
vets transporter.

Disse medlemmer vil peke paat Oslo Sporveier
er i en sarstilling blant kollektivsel skapene. Arlig frak-
ter selskapet dobbelt s3 mange passasjerer som NSB.
Patross av reduserte kommunal e driftstilskudd de siste
arene har selskapet hatt en gkning i passaserantallet.
Mangel painvesteringer og vedlikehold har imidlertid
fart til store problemer i trafikkavviklingen bade for
Oslo og Akershus. Den avorlige situasjonen krever en
fellesinnsats fra bade staten og Oslo kommune.

Disse medlemmer vil derfor be Regjeringen om
a oppta forhandlinger med Oslo kommune og Akers-
hus fylke med sikte pa et spleiselag og et samarbeid for
alase de ngdvendige investeringer i infrastrukturen for
kollektivtrafikken og kjgp av nye T- banevogner.

Disse medlemmer viser til at det i Sgr-Tronde-
lag er giennomfert vellykkede forsgk med studentra-
batter for tilsvarende bevilgninger inneveaende ars
budsjett, og at fylkeskommunen har sgkt om stette til
viderefgring av dette forsgket fram til studentrabatter
gjennomfgres palandsplan fral. august. 2002. Disse
medlemmer viser til a denne gkte bevilgninger vil
kunne gjere det mulig & viderefare dette forsagket for
studenter i Trondheim.

Disse medlemmer viser til a ordningen for
refusion av autodieselavgift ble lagt om i 1999, med
virkning for & 2000. Det endelige oppgjeret for dette,
som er foretatt i innevarende &, viser at endringen har
gitt urimelig store utslag for enkelte fylkeskommuner,
blant annet Hordaland. Disse medlemmer ber
departementet medvirke til at deler av disse store end-
ringene kompenseres for de berarte fylkeskommuner
med et engangsbelgp, slik at dette ikke behgver a gi
utslag i rutenedskjaxinger eller takstekninger i disse
fylkeskommunene.

Komiteens medlemmer fra Arbeiderpar-
tiet viser til a det ifelge budgettproposisonen ble
brukt over 6,1 mrd. kroner over offentlige budsjetter til
kollektivtransport i 2000 (i tillegg til Jernbaneverkets
budsjett), og at statens bidrag til dette senere er gkt
betraktelig til bl.a. kjgp av tjenester fra NSB og til-
skudd til riksvegferjer. Disse medlemmer viser
videre til at Arbeiderpartiet foreslar & bruke 10 mill.
kroner mer til kollektivtransport i 2002 enn hvaregje-
ringspartiene legger opp til. Disse medlemmer
viser til at det i budsjettforslaget fra regjeringen Stol-
tenberg er foresdtt & bruke 470 mill. kroner til saa-
skilte kollektivtiltak i 2002, hvorav 440 mill. kroner til
storbyomradene, og konstaterer at dette er en gkning til
dette formdlet i forhold til bevilgningene i 2001.
Disse medlemmer viser til at disse midlene skal
brukes til investeringer i infrastrukturtiltak for kollek-
tivtransport. Disse medlemmer viser til at det er

foreslatt 115 mill. kroner av statlige midler til dette for-
malet i 2002, hvorav 80 mill. kroner til storbyene.
Disse medlemmer konstaterer at det ikke er fore-
slatt noen gkning i disse midlene fra regjeringen Bon-
devik I1, men ser positivt pa at Regjeringen har fore-
slétt en bevilgning pa 45 mill. kroner til oppgradering
av linjenettet pA T-banen i Oslo, og pa5 mill. kroner til
forsert planlegging av bybanei Bergen. Disse med-
lemmer stetter disse forslagene.

Disse medlemmer viser til Arbederpartiets
dternative budsjettforslag der det foredds & oke
bevilgningene til kollektivtransport med 10 mill. kro-
ner, fordelt med 5 mill. kroner til kollektivtiltak i Sta-
vanger, og 5 mill. kroner til kollektivtiltak i Trond-
heim.

Disse medlemmer vil padenne bakgrunn fore-
sldat det bevilges 10 mill. kroner til dette formalet, og
forutsetter at disse midlene kan brukestil vedlikehold,
investeringer og drift etter innstilling fra de bergrte
kommuner og fylkeskommuner.

Komiteens medlemmer fra Sosialistisk
Venstreparti har merket seg at behovet for kollek-
tivinvesteringer i Oslofjordregionen, Trondheimsom-
radet, Bergensomradet og Stavangeromradet er store.
Disse medlemmer gnsker derfor & gke bevilgnin-
gene utover regjeringen Bondevik Il sitt forslag med
160 mill. kroner. Disse medlemmer foredar at de
til sammen 210 mill. kroner utover budsjettforslaget il
regjeringen Stoltenberg skal fordele seg dlik:

Fordeling Mill. kroner
OSI0. e 95
AKErshUS........ooiiiiiir e 30
Trondheimsomradet............coceeeereurinnnnes 20
Bergensomradet............ccceeeeeeevevenennnne. 20

Til kollektivtransportsatsing i resten

av landet etter sgknad frafylkene............ 45

Disse medlemmer mener bruken av midlene ma
innrettes mot den hovedmalsetting afafleretil avelge
kollektive transportlgsninger framfor privatbil.

Medlemen i komiteen fra Senterpartiet
viser til at Senterpartiet i alternativt budgettforslag
foreddr a auke lgyvingatil kollektivtransport over den
fylkeskommunale ramma (kap. 572) med 100 mill.
kroner. Denne medlemen viser til at hovudansva-
ret for utforminga av kollektivtransporten er lagt til
fylkeskommunane. Stramme gkonomiske rammer har
i mange fylke fert til at bade materiell og kollektivtil-
bod ikkje er tilfredsstillande i havetil behova. Dersom
det skal vere mogleg & fare meir persontransport over
pakollektiv, noko som er heilt naudsynt ut frd omsynet
til miljget, ma fylkeskommunane f& auka gkonomiske
rammer.

Denne medlemen viser vidare til at Senterpar-
tiet har foresldtt & sanere gjeld i kommunesektoren
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med 12 mrd. kroner. Dette vil frigjere midlar og sdleis
betre den gkonomiske handlefridomen for fylkeskom-
munen.

Denne medlemen har merka seg at regjeringa
Bondevik Il har foreslétt & auke |gyvingatil kollektiv-
tiltak i Oslo med 45 mill. kroner og 5 mill. kroner til
forsert planlegging av bybane i Bergen. Denne
medlemen star dette.

5.10.5.5 S skilte tiltak for bygging av gang- og
sykkelveger

Komiteens flertall, ale unntatt medlemmene
fra Fremskrittspartiet, er opptatt av betydningen av
sykkel som transportmiddel savel som den viktige rol-
len sykkelen spiller i frilufts- og mosjonssammenheng.
Over 28 pst. av dle daglige bilturer i norske byer og
tettsteder er kortere enn to kilometer, mens 16 pst. er
kortere enn 1 kilometer. En vesentlig andel av disse
kunne godt ha skjedd til fots eller pa sykkel.

Flertall et ser stort potensial for gkt bruk av sykkel
i Norge. Sealig er potensialet for gkt bruk av sykkel
stort i byer og tettsteder, der ogsd miljegevinsten ved
en overgang frabil til sykkel vil vaae starst.

@kt bruk av sykkel vil ogsd ha meget store helsege-
vinster. Ifglge en rapport fra Statens rad for ernagring
og fysisk aktivitet, vil selv meget moderat mosjon ha
store samfunnsmessige gevinster.

Det starste hinderet folk flest har for bruk av sykkel
som transportmiddel til og fraarbeid i byene er trafikk-
situasjonen og den manglende sikkerheten for syklis-
tene. Erfaringer fra blant annet Trondheim viser at et
sykkelvegnett kan utvikles med relativt sma midler
dersom en hehetlig planlegging legges til grunn.
Flertall et forventer at bygging av nyeveger integre-
rer gang- og sykkelstier som en naturlig del av hele
prosjektet.

Komiteens medlemmer fra Sosialistisk
Venstreparti foresldr & gke bevilgningen til dette
forméalet med 30 mill. kroner.

Komiteen sin medlem fra Senterpartiet
viser til i Senterpartiets aternative budsjett er det fore-
slétt & auke lgyvingatil gang- og sykkelvegar med 60
mill. kroner som er lagt inn i den fylkesfordelteramma.

5.10.6 Komiteens merknader til post 31 Rassikring

K omiteen har merket seg at Regjeringen har fore-
slétt om lag 320 mill. kroner til prosjekter og tiltak med
rassikringsgevinster i 2002, hvorav 146,6 mill. kroner
pa post 31.

Bade som trygghets- og framkommelighetsproblem
kan rasfare vaare en medvirkende arsak til utflytting fra
distrikter og sentralisering av nagingsliv. Komiteen
viser til at det i forbindel se med behandlingen av stats-
budgjettet for 2001 og St.meld. nr. 46 (1999-2001)
Nagiona transportplan 2002-2011 ble understreket at
rassikring skal prioriteres.

Komiteen viser til at det i Handlingsprogrammet
for rassikring av veger er forutsatt 2 mrd. kroner til
sagskilterassikringstiltak og strekningsviseinvesterin-
ger som ogsa har rassikringsgevinster i perioden 2002-
2005, hvorav 1,8 mrd. kroner i statligemidler. K omi -
teen viser ogsa til innspillene fra den nagonale rassi-
kringsgruppen, som bestdr av representanter fra de sju
mest rasutsatte fylker, hvor det gér fram at gruppen
mener at det samlede behovet for arassikre det offent-
lige vegnettet er beregnet til koste ca. 15 mrd. kroner.

Komiteen registrerer at posten for rassikring er
okt frai fjor, men noterer seg at forslag til bevilgning
er mindre enn ngdvendig til at Handlingsprogrammet
for rassikring kan ndsinnen 2005.

Komiteen har videre merket seg at kun halvparten
av de gkte bevilgninger til rassikringstiltak for 2001,
vedtatt ved behandlingen av Revidert nasjonal buds ett
for 2001, er brukt i innevaarende &r. Dette er bekym-
ringsfullt, i lysav de store utfordringene pa dette omra-
det.

Komiteen vil derfor fremme fglgende forslag:

"Stortinget ber Regjeringen komme tilbake til Stor-
tinget med en orientering om framdriften av Hand-
lingsprogrammet for rassikring senest i forbindelse
med Revidert nagonalbudsjett for 2002."

Komiteens medlemmer fra Arbeiderpar-
tiet viser til partiets aternative budsjettopplegg, slik
det framgér av Budsjett-innst. S. | (2001-2002), hvor
Arbeiderpartiet foreslar & gke denne post 31 med 10
mill. kroner for 2002.

Disse medlemmer vil foresla at post 31 gkes
med 10 mill. kroner, og forutsetter at 3,5 mill.kroner av
disse midiene brukes til a fullfare det oppstartede
arbeidet med rassikring pa rv 769 Hemmingsskaret i
Nord-Trgndelag.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet vil sette av 24 mill. kroner i tillegg til post 31
Rassikring.

Komiteens medlemmer fra Sosialistisk
Venstreparti foresldr & gke post 31 med 55 mill.
kroner og bevilges med totalt 201,6 mill. kroner.

Medlemen i komiteen fr& Senterpartiet
viser til at rasog rasfare er eit stort problem for innbyg-
gjarar og vegtrafikken i deler av landet. Satsing paras-
sikring vil difor vere eit viktig tryggingstiltak for dei
som ferdast langs vegen. Denne medlemen viser
til at Senterpartiet i sitt alternative budsjett foreslar a
auke lgyvingatil rassikring med 150 mill. kroner, som
ville kunne bidra til at mange sart trengte rassikrings-
tiltak kunne blitt realiserte.

5.10.7 Komiteens merknader til post 33 Kompensasjon
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for gkt arbeidsgiveravgift
Komiteens flertall, medlemmene fra
Hayre, Fremskrittspartiet og Kristelig
Folkeparti, foresldr at post 33 reduseres med 50
mill. kroner til 52,9 mill. kroner.

Komiteens medlemmer fra Arbeiderpar-
tiet og Sosialistisk Venstreparti og Sen-
terpartiet viser til at regjeringspartiene i Budgsjett-
inngt. S. | (2001-2002) har gétt inn for & nagr & halvere
Regjeringens bevilgningsforslag til kompensasjon for
okt arbeidsgiveravgift. Disse medlemmer viser til
at regjeringen Bondevik i statsbudsjettet for 2000 la
opp til & bevilge om lag 600 mill. kroner til dette for-
malet over en seksarsperiode som kompensasjon for at
enkelte naginger nd ma betale full arbeidsgiveravgift
uansett hvor arbeidstakeren er bosatt.

Disse medlemmer viser til at regjeringspartiene
nd& gar bort fra dette vedtaket, og at denne saalig ram-
mer de 3 nordligstefylkene. Disse medlemmer vil
peke pa den betydning disse midlene har for naarings-
livet i de bergrte omradene. Disse medlemmer
viser til at dette er ett av flere eksempler i statsbudsjet-
tet pa at regjeringspartiene bidrar til & svekke distrik-
tene, og saalig nagingdivet i distriktsomrader.

Komiteens medlemmer fra Arbeiderpar-
tiet og Sosialistisk Venstreparti viser til at
dette kuttet pa post 33 er en forutsetning for det totale
kuttet i rammeomrade 18 som regjeringspartiene har
fétt flertall for i Stortinget, og vil derfor ikke kunne ga
imot dette kuttfordaget nar disse rammene ligger til
grunn. Disse medlemmer viser imidlertid til
Arbeiderpartiets og Sosialistisk Venstrepartis budsjett-
opplegg i Budgett-innst. S. 1 (2001-2002) i denne for-
bindelse.

Komiteens medlemmer fra Hgyre og
Kristelig Folkeparti viser for gvrig til Budgjett-
innst. S. | (2001-2002).

Komiteen sin medlem fra Senterpartiet
viser til at Senterpartiet i alternativt budsjett gar innfor
algyve 102,9 mill. kroner til kompensasjon for auka
arbeidsgjevaravgift.

5.10.8 Komiteens merknader til post 72 Tilskudd til

riksvegferjedrift

Komiteens flertall, medlemmene fra
Arbeiderpartiet, Hagyre og Kristelig Fol-
keparti, vil peke pa at riksvegferjene utgjer en viktig
del av et godt kommunikasjonstilbud for Kyst-Norge.
For naxingslivet er god kapasitet og hay frekvens
avgjgrende for & opprettholde og @ke aktiviteten i
bedriftene.

Flertallet har merket seg at den store politiske
interessen knyttet til ferjespgrsma har fert til at det er
opprettet en egen post 72 til formalet i budsjettet for
2002. Bevilgningen er om lag pa samme niva som for

2001, og de gkte rabattordninger som ble innfert i
2001, er viderefart.

Flertallet tar til etterretning at det ikke er funnet
rom til & ke bevilgningene til riksvegferjedriften
ytterligere i 2002 i tr&d med Innst. S. nr. 119 (2000-
2001) Om Nasjonal transportplan 2002-2011. Fler-
tallet vil likevel understreke viktigheten av at de sig-
naler somflertallet gaiinnstillingentil St.meld. nr.
46 (1999-2000), blir fulgt opp i I2pet av firedrsperio-
den.

Flertallet ertilfreds med at departementet har satt
i gang et arbeid med revigion av riksregulativet for fer-
jetakster der ogsa storbrukerrabatter vil bli vurdert.
Ferjeflaten har fortsatt en hgy gjennomsnittsalder, og
flertallet er derfor glad for at fire nybygg blir satt i
drift i 2002. Den nye fullmakten for 2002 gir rom for a
stille nye statsgarantier for anslagsvis 200 mill. kroner
knyttet til nybygg, ombygg og kjgp av eksisterende
ferjer.

Flertallet viser til at departementet arbeider med
klarlegging av forutsetningene for utpreving av en
ferje av typen Ferry Cat 120. Flertallet stiller seg
positiv til at denne ferjetypen kan prgves ut i et riks-
vegferjesamband der det ligger til rette for det.

Komiteen sine medlemer fra Arbeidar-
partiet, Sosialistisk Venstreparti og Sen-
terpartiet har merka seg at ferjesambandet Hjelle-
stad-Klokkarvik i Hordaland er foresldtt nedlagt. |
St.prp.nr.1 (2001-2002) blir det opplyst at sambandet
har omkeayringsalternativ og at sambandet har liten tra-
fikk. Desse medlemene er kjend med at den aktu-
elle omkgyringsvegen blir svaat lang for brukarane.
Vidare er desse medlemene ogsa kjend med at
ikkje alle brukarane av sambandet Hjellestad-K|okkar-
vik har alternativ omkeyringsveg. Innbyggjarane pa
gyane Lergy og Bjelkargy har sambandet Hjellestad-
Klokkarvik som einaste alternativ for areisetil fastlan-
det med bil. Desse medlemene meiner difor at fer-
jesambandet Hjellestad-Klokkarvik ikkje kan leggjast
ned sA lenge innbyggjarane pa Lergy og Bjelkaray
ikkje har eit annafullgodt alternativ.

Medlemen i komiteen fra Senterpartiet
viser til Senterpartiet i Sitt alternative budgettforslag
foresldr & auke lgyvinga over post 72 tilskot til riksfer-
jedrift med 220 mill. kroner ut over St.prp. nr. 1. Til-
legg nr. 4 (2001-2002). Dette gjer det mogleg a redu-
sere ferjetakstane med 20 pst. i 2002.

Effektivisering i ferjedriften

Komiteens flertall, medlemmene fra
Hoyre, Fremskrittspartiet og Kristelig
Folkeparti, vil vise til at et godt ferjetilbud er av
avgjerende betydning for bosettingen og verdiskapnin-
gen i Kyst-Norge. Riksvegferjene utgjer hovedtyng-
deni et godt ferjetilbud.

Dessverre er ikke ferjetilbudet godt nok p& mange
ferjesamband, noe som skaper problem for nagingsli-
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vet og innbyggerne. Problemene skyldes bade mangel
pa kapasitet og for lav frekvens og ferer til usikkerhet
ved leveranser, gkt tidsforbruk og ekte utgifter for
nagingslivet. Det er derfor ngdvendig & bedre ferjetil-
budet samtidig som det er vanskelig a finne rom for a
gke tilskuddene til riksvegferjene innenfor stramme
budsjett. Det er derfor nedvendig & finne andre mater &
bedre ferjetilbudet pa.

Flertallet mener at ved & sette riksvegfergesam-
bandene ut pa anbud, vil effektiviteten gke og medfare
bedre frekvens og kapasitet.

Flertallet vil visetil at det allerede er satt i gang
forsgk med konkurranseutsetting av riksvegferjesam-
band, men er samtidig innforstatt med at det vil tatid &
innfare konkurranseutsetting pa alle samband.

Flertallet vil pa denne bakgrunn fremme forslag
om at Stortinget ber Regjeringen legge til rette for at
riksvegferjedriften konkurranseutsettes. jf. forslag i
kap. 3.2.1.

Flertall et legger til grunn at anbud gjennomfares
etter hvert som tidligere kontrakter utlgper safremt
ikke spesielle arsaker tilsier noe annet.

Flertallet er samtidig innforstatt med at det vil ta
tid &innfere konkurranse pa alle samband.

Flertall et ber Regjeringen kommetilbaketil Stor-
tinget med et ferdig opplegg for anbud pa ferjesekto-
ren. Regjeringen ma her ta hensyn til de erfaringene
man har gjort pa ferjesambandene der anbud har vaat
forsakt.

Komiteens medlemmer fra Arbeiderpar-
tiet, Sosialistisk Venstreparti og Senter-
partiet viser til at departementet i samarbeid med
Statens vegvesen har gjort en vurdering av hvilken
grad det kan vaae mulig & effektivisere ferjedriften. En
har kommet fram til at det er et potensial for effektivi-
sering. Det er spesielt pekt pd at Regjeringen vil tilret-
telegge for flerdrig kjepsavtale fra 2003. | tillegg vil
Regjeringen vurdere ainnfare generell adgang til bruk
av anbud i ferjedriften.

Disse medlemmer viser til erfaringene fra for-
sek med preveanbud i riksvegferjeavgiften som er eva-
luert av Mareforskning. Vinnerne av prgveanbudene
har lagt til grunn en reduksjon av driftskostnadene pa
13 pst. i sine anbud patross av forbedring av tilbudet.
Etter farste anbudsar rapporterte selskapene at de ikke
hadde klart & realisere de planlagte kostnadsreduksjo-
nene.

Disse medlemmer visertil at en generell pning
for anbud i riksvegferjedriften raskt vil kunne fare til
fusjoner og en monopolsituasjon innenfor rederistruk-
turen. Det er bl.a. bekreftet av rederinaaringen. Ei slik
langsiktig utvikling kunne drive opp kostnadenei riks-
vegferjedriften. Disse medlemmer mener erfarin-
gene sa langt ikke bgr konkludere med en generell
adgang til anbud innefor riksvegferjedriften.

Disse medlemmer viser til at stortingsflertallet
(Arbeiderpartiet, Kristelig Folkeparti, Sosialistisk
Venstreparti, Senterpartiet og Venstre) ved behandlin-

gen av St.meld nr. 46 (1999-2000) Nasjonal transport-
plan 2002-2011 ville komme tilbake til bruk av anbud
i forbindelse med en eventuell framlegging av endrin-
gene i samferdselsloven.

Alternativ bruk av ferjetilskudd mv.

Komiteens medlemmer fra Hgyre og
Kristelig Folkeparti har merket seg at Regjerin-
gen ser positivt pa at eventuelt innsparte midler ved
ferjeavlgsningsprosjekter synliggjeres og tas hensyn
til, og ber Regjeringen arbeide videre med naamere
avklaring.

Komiteen sine medlemer fra Arbeidar-
partiet, Sosialistisk Venstreparti og Sen-
terpartiet har merka seg at Regjeringai St.prp.nr.1.
Tillegg nr.4 (2001-2002) seier at Regjeringa vil kome
tilbake til alternativ bruk av ferjetilskot der dette er
aktuelt.

Desse medlemene fareset at Regjeringa arbei-
der vidare med forslag om korleis alternativ bruk av
ferjetilskot kan brukast som medfinansiering for area-
lisere samferdselsprogekt, og reknar med at Regje-
ringa kjem tilbake til Stortinget der dette er aktuelt.
Desse medlemene fareset a slike progekt ikkje
fortrenger andre prioriterte prosjekt.

Bruk av gassi ferjesektoren

K omiteen stetter Regjeringeni at det bar satses pa
distribusjon og bruk av naturgass innenlands der dette
gir miljgmessig positive effekter. Flertall et er der-
for enig i at det ber gis tilsagn om kontrahering av
naturgassferjer i de samband som ligger til rette for
dette.

K omiteen mener det er riktig &tai bruk gassferjer
fra et miljgsynspunkt. Dette vil vaare aktuelt pa Vest-
landet.

Komiteens flertall, ale unntatt medlemmene
fra Sosialistisk Venstreparti, vil understreke at for a
kunne utvide bruken av gasstil transportformal, er det
en forutsetning & fa bygget ut distibusjonssystemer.
For a fa lannsomhet i distribugonen er det viktig &
involvere andre sektorer enn samferdselssektoren.
Flertallet mener derfor at det er ngdvendig at flere
departementer samordner sin politikk, slik at distribu-
sjonen av gass blir bedret.

" Senjaferjene”

Komiteens flertall, medlemmene fra
Arbeiderpartiet, Fremskrittspartiet og
Sosialistisk Venstreparti og Senterpar-
tiet, viser til a i annen halvdel av 1990-&rene ble det
etablert tre ferjeforbindel ser (Senjaferjene) som skulle
gi gkte muligheter for en positiv nagings- og sam-
funnsutvikling i kystomradene i nordre del av Nord-
land og serlige del av Troms:. Ferjesambandet Andgy-
Senja, ferjesambandet Harstad-Sgr-Senja og Malangs-
forbindel sen. Samarbeidet mellom de tre sel skapene er
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kalt Senjaferjene. Ferjeforbindel sene drives av tre pri-
vate ferjesel skaper, uten offentlig medfinansiering.

Flertallet viser til at statlige tilskudd eller garan-
tier i en begrenset periode ifglge selskapene er avgj &
rende for videre drift, og ber departementet inngai en
dialog med ferjesel skapene for a finne l@sninger som
med statlig medvirkning kan sikre videre drift av disse
forbindel sene.

Komiteens medlemmer fra Arbeiderpar-
tiet understreker at det her legges opp til en statlig
medvirkning med tilskudd eller garantier for en
begrenset periode for a sikre videre drift, ikke at disse
ferjene skal inni det ordinagre riksvegferjetilbudet.

Komiteens medlemmer fra Hgyre og
Kristelig Folkeparti vil minneom at regjeringen
Stoltenberg fremmet forslag om & fristille sambandet
Geiranger-Hellesylt, som i likhet med Senjafergene er
spesielt viktig frareiselivet, frariksregulativet for fer-
jesatser og drives pa forretningsmessig basis. Disse
medlemmer merker seg at Arbeiderpartiet fortsatt
slutter seg til dette, og finner det pafallende at Arbei-

derpartiet pad samme tid gnsker & innfare det motsatte
prinsippet hva gjelder Senjaferjene.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til at det statlige utvalget for Nagjonal
turistveg har tilradd at yttersiden av Senjaskal fa status
som Nasjonal turistveg. Yttersiden av Andgy vil trolig
f& samme status. Senjaferjene knytter disse to framti-
dige turistvegene sammen, og vil vaae avgjegrende for
ainnfri ambisjonene i Nasional turistveg i regionene.
Senjaferjene er dermed noe mer enn et ordinaat sam-
ferdsel sprogek.

Disse medlemmer visertil at detre Senjaferjene
er en integrert del av det samlede samferdsel stilbudet i
nordre Nordland og Ser-Troms. Disse medlem-
mer vil peke pa at ferjeforbindelsene er en sentral til-
farselsveg for lokalt og regionalt nearingsliv og fraktet
til sammen 53 200 passagerer sommeren 2001, og er
med paaknytte befolkningen i kystomradene sammen.
For a sikre videre utvikling og drift av ferjene, er
offentlig medfinansiering helt avgjerende. Derfor vil
disse medlemmer foresaat det bevilges 3,5 mill.
kroner &rlig slik at driften kan videreferes.

5.11 Kap. 1330 Sax skilte transporttiltak
5.11.1 Sammendrag

(i 1 000 kroner)

Kap. Sadert budsjett 2001

St.prp. nr. 1 (2001-2002)

Pst. endring 2001/2002
St.prp. nr. 1. Tillegg nr. 4 (St.prp nr.1. Tillegg nr. 4/
(2001-2002) saldert budsjett 2001)

1330 245900 205 800

180 800 -26,5

Budgjettforslaget i St.prp. nr. 1 (2001-2002) for saa-
skilte transporttiltak innebaerer en betydelig nedgang
malt mot saldert budsjett 2001.

Samferdsel sdepartementet foreslar & fortsette ned-
trappingen av kompensasjonsordningen for autodiesel -
avgift for ekspressbusser, med sikte pa full avvikling i
2003. Til post 71 Tilskudd til ekspressbusser, blir det i
St.prp. nr. 1 (2001-2002) foredlatt bevilget 25,0 mill.
kroner for 2002, en reduksjon pa 25 mill. kroner i for-
hold til saldert budsjett 2001.

| St.prp. nr. 1. Tillegg nr. 4 (2001-2002) pekes det pa
at  ekspressbussvirksomheten er en kommersiell
naging. Regjeringen foredar & avvikle denne ordnin-
gen med virkning fra 1. januar 2002, og over post 71
foreslas ingen bevilgning, mot tidligere foreslatt 25
mill. kroner.

Til post 70 Tilskudd til Hurtigruten, blir det fored att
180,8 mill. kroner for 2002, en reduksion pa 15,1 mill.
kroner i forhold til saldert budsjett 2001. Budgjettfor-
slaget er i samsvar med den nye feméarige avtalen gjel-
dende fra og med 2002.

| St.prp. nr. 1. Tillegg nr. 4 (2001-2002) blir det vist
til at den nye hurtigruteavtalen fortsatt er til vurdering
i EFTAs overvakningsorgan ESA. ESA mener at den

nye avtalen ikke er forenlig med EJS-avtalen. Regje-
ringen vil arbeide for & finne en I@sning sammen med
ESA for at den nye avtalen skal kunne iverksettes fra
1. januar 2002. Dette kan innebagre at avtaleperioden
blir kortere enn fem &r. Regjeringen vil komme tilbake
med en naamere omtale av saken pa en egnet mate nar
den er avklart med ESA.

5.11.2 Komiteens merknader
Post 70 Tilskudd til Hurtigruten

Komiteen viser til Hurtigruteavtalen, og har ellers
ingen merknader til fordaget til bevilgning.

Komiteens flertall, ale unntatt medlemmene
fra Fremskrittspartiet, viser til a Regjeringen i
St.prp.nr.1. Tillegg nr. 4 (2001-2002) redegjer for at
ESA mener at den nye hurtigruteavtalen ikke er foren-
lig med E@S-avtalen.

Flertallet visertil at det har vaat heldrsruteseiling
med statlig stette mellom Trondheim og Hammerfest
siden 1893, og at Hurtigruta spiller en stor rollei trans-
porttilbudet langs kysten. Flertal | et mener det er et
klart behov for a viderefere de tjenester Hurtigruta
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utfarer, og konstaterer at en viderefgring av dagens sei-
lingsmanster hele aret forutsetter et statlig kjgp av tje-
nester. Flertall et er opptatt av & skape trygghet og
forutsigbarhet for hurtigrutedrift i kystsamfunnene i
framtida.

Flertallet forutsetter at Regjeringen legger dette
til grunn nér de vil arbeide sammen med ESA for a
finne en lasning for den nye avtalen.

Post 71 Tilskudd til ekspressbusser

K omiteen vil peke paat ekspresshusseneer et mil-
jovennlig, fleksibelt og rimelig kollektivmiddel.
Ekspressbussene har saglig stor betydning for distrik-
tene hvor de ofte er det eneste kollektivtilbudet. En
reduksgon i tilskuddet vil kunne fare il at flere viktige
ekspressbussruter blir nedlagt, noe som igjen kan fare
til at fylkeskommunene magi tilskudd for aopprette de
samme rutene. | mange deler av landet er ekspress-
bussruten eneste alternativ til privatbilen.

Komiteens flertall, medlemmene fra
Hogyre, Fremskrittspartiet og Kristelig
Folkeparti, mener det mabli langt lettere & fa kon-
sesjon til &drive ekspressbusser, og at evt. konkurranse
med jernbane i seg selv ikke skal vexre avgjgrende
grunn for avslag paslike sgknader. Fl ertal | et mener
0gsa at saksbehandlingstiden for slike konsesjoner ma
reduseres. Flertallet ber ogsd om at Regjeringen
kommer tilbake til konkurransevilkarene for dette vik-
tige kollektivtilbudet i den vardede stortingsmeldin-
gen om kollektivtrafikken.

Flertall et vil videre visetil forliket mellom regje-
ringspartiene og Fremskrittspartiet hvor det er enighet
om & gke bevilgningene til ekspressbussene med 4
mill. kroner til 29 mill. kroner.

Komiteens medlemmer fra Arbeiderpar-
tiet, Sosialistisk Venstreparti og Senter-
partiet har merket seg at Regjeringen i St.prp.nr.1.
Tillegg nr. 4 (2001-2002) har foresl&tt &fjerne det fore-
slatte tilskuddet til ekspressbusser. Disse medlem-
mer viser til Budgett-innst. S. nr. 13 (2000-2001),
hvor komiteens medlemmer fra Hgyre sammen med
Fremskrittspartiet uttalte om stetten til ekspressbusser
at:

_"Disse medlemmer oppfatter reduksjonen av stetten
til a vage et nytt angrep fra Arbeiderpartiet og sen-
trumspartiene pa ekspressbussene. Disse partiene har
ved gjentatte anledninger benyttet anledningen til a
lage vanskeligheter for ekspresshbussene, til tross for at
dette er et billig, fleksibelt og miljgvennlig alternativ."

Pa denne bakgrunn er disse medlemmer over-
rasket over at en Regjering hvor Hayre har et flertall av
statsradene, foreslar akutte denne stetten helt fra 2002.

Disse medlemmer viser til ekspressbussenes
store betydning for Distrikts-Norge, og vil derfor ikke
stette en fortsatt nedtrapping av denne stetteordningen
i dreneframover. Disse medlemmer viserimidler-

tid til at dagenstilskuddsordning til ekspressbussene er
litemalrettet, daden er knyttet til kompensasjon for fri-
tak for autodieselavgift. Disse medlemmer har
videre merket seg at ESA har meddelt beslutning om
formell undersgkelsesprosedyre i saken. Disse
medlemmer ber derfor Regjeringen vurdere alterna-
tive modeller og komme tilbake til Stortinget med
eventuell forslag til ny modell for stette til ekspress-
bussene, med henblikk p& & oppna en stetteordning
som er mer malrettet i forhold til distriktshensyn, og
som tar hensyn ESAs innvendinger. Disse med-
lemmer mener at offentlig kjgp av ekspresshbusstje-
nester pa enkelte strekninger kan vagre ett mulig alter-
nativ til en dik modell. Disse medlemmer legger
til grunn at Regjeringen vil kunne legge fram et forslag
til slik modell i den bebudede stortingsmeldingen om
kollektivtransport, eller pa annen egnet méte.

Disse medlemmer viser til at det i stortingsbe-
handlingen av Nasjonal transportplan var bred enighet
om at det skal bli lettere & fa konsesjon til & drive
ekspressbusser. Disse medlemmer er likevel av
den oppfatning at saalig sarbare jernbanestrekninger
bar skjermes mot dik konkurranse. Disse med-
lemmer mener ogsaat saksbehandlingstiden for slike
konsesjoner mareduseres. Disse medlemmer har
merket seg at flertallet ber om at Regjeringen kommer
tilbake til konkurransevilkarene for dette viktige kol-
lektivtilbudet i den vardede stortingsmeldingen om
kollektivtrafikken, og stetter denne anmodningen.

Komiteens medlemmer fra Arbeiderpar-
tiet og Sosialistisk Venstreparti foreddr at
det bevilges 29 mill. kroner pa post 71.

Komiteens medlemmer fra Hgyre og
Kristelig Folkeparti viser til Budgett-innst. S. |
(2001-2002), og foresldr at post 70 bevilges med 25
mill. kroner, dvs. en gkning pa29 mill. kroner i forhold
til forslaget fraregjeringen Bondevik 11 i St.prp. nr. 1.
Tillegg nr. 4 (2001-2002).

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet er meget overrasket over at Arbeiderpartiet,
Hoyre, Kristelig Folkeparti og Venstre reduserer
bevilgningen til ekspresshbussene.

Ettersom det ikke synes & kommet til nye momenter
i saken siden Regjeringen foreslo & bevilge midlene i
statsbudsjettet for 2001, vil disse medlemmer
viderefgre bevilgningen pa 50 mill. kroner til ekspress-
bussene.

Disse medlemmer registrerer at Arbeiderpar-
tiet, Kristelig Folkeparti, Senterpartiet og Venstre na
har fatt Heyre med seg i sine angrep pa ekspressbus-
sene. Disse partiene har ved gjentatte anledninger
benyttet anledningen til & lage vanskeligheter for
ekspressbussene, til trossfor at dette er et billig, fleksi-
belt og miljevennlig transportmiddel.

Disse medlemmer vil peke pa at ekspressbus-
sene har saalig stor betydning for distriktene, hvor de



Budgett-innst. S. nr. 13 - 2001-2002 61

ofte er det eneste kollektivtilbudet. Ekspressbussene
har en begrenset konkurranseflate mot jernbanen, og
det er derfor ingen grunn til & hindre fri etablering av
ekspresshussruter.

Padennebakgrunn foresldr disse medlemmer at
ekspressbussene gis et tilskudd for & dekke kostnadene
med avgift pa diesel pa 50 mill. kroner.

Disse medlemmer har merket seg at flere
ekspresshussruter som har konkurranseflate mot jern-
baneikkefar anledning til &etablereslikeruter. Disse
medlemmer mener dette er en uheldig praksis som
gir brukerne et darligere tilbud. Disse medlem-
mer mener at ekspressbusser skal kunne etablere seg
selv om de kan komme i konkurranse med jernbanen.

Disse medlemmer viser til at turbuss er palagt
full dieselavgift. Nar rutegdende busser og ekspress-
bussruter far refusion for dieselavgiften fearer dette til
konkurransevridning. Ofte brukes busser som til daglig
gér i rute eller brukestil ekspressruter, ogsatil turkje-
ring. Det er etter disse medlemmer heller ingen
god grunn til at idrettslag, musikkforeninger, teater-
grupper og andre som leier inn turbusser for a deltai
forskjellige arrangementer i forbindelse med helger
eler lengere turneer ikke skal kunne komme inn under
dieselrefusjonsordningen. Slike frivillige lag og foren-
inger gjer et betydelig samfunnsmessig arbeide til
glede for bade for unge og gamle. N&r en vet at det
offentlige, med bagrunn i det arbeid disse gjer for det
samfunnet, gir tilskudd til driften av frivillige lag og
foreninger, finner di sse medlemmer det forunder-
lig at de ma betale hayere turpris fordi staten ikke gir
dieselrefusjon. Dette farer i tillegg til at det er etablert
en urettferdig ordning, ogsa til uklare og vanskelige
grensedragninger. Disse medlemmer mener der-
for at dieselrefusionen ber gjares generell. Disse
medlemmer ber pa denne bakgrunn Regjeringen
fremme forslag for Stortinget om at dieselrefusons-
ordningen gjares generell for busser.

Komiteen sin medlem fra Senterpartiet
viser til at Senterpartiet i sitt alternative budsjett fore-
slo dauke lgyvingatil tilskot til ekspressbussar med 50
mill. kroner.

5.12 Kap. 1350 og 4350 Jer nbanever ket
5.12.1 Samandrag
(i 1000 kroner)

Saldert budgiett  St.prp.nr. 1 Pst. endring
Kap. 2001 (2001-2002)  2001/2002
1350 3904 700 4 256 700 9,0
4350 483 700 665 400 37,6

Som for vegformal er auka innsats mot drift og ved-
likehald prioritert innanfor Jernbaneverket sitt bud-
Sett.

Budsjettforslaget for Jernbaneverket er om lag 630
mill. kroner |&gare enn 25 pst. av handlingsprogram-

met ferste & av planperioden 2002-2005, jf. Stortin-
gets behandling av St.meld. nr. 46 (1999-2000) Nasjo-
nal transportplan 2002-2011.

Post 23 Drift og vedlikehald

Totalt til drift og vedlikehald i Jernbaneverket for
2002 er foredétt layvd med 2 864,9 mill. kroner, som
er ein auke pa 91,9 mill. kroner eller 4,4 pst. i hevetil
saldert budgjett 2001. Forslag 2002 i pst. av handlings-
program 2002-2005 er 24,5 pst., derav drift 25,2 og
vedlikehald 23,2.

Det vert foredétt eit driftsbudsjett pa 1 864,9 mill.
kroner for 2002, som er 5,2 pst., hagre enn saldert bud-
gett 2001. Vedlikehaldsbudsjettet for 2002 vert fore-
slétt til 2000 mill. kroner som er ei nominell viderefe-
ring av saldert budsjett 2001.

Tiltak for & betre driftsforholda pa eksisterande nett
er gitt saaleg prioritet.

Post 25 Drift og vedlikehald av Garder mobanen

Det er foreslétt I@yvd 88,5 mill. kroner for 2002.
Detteer ein auke pa5,2 mill. kroner eller 6,2 pst. i have
til saldert budsjett 2001. Brukaravgiften frd opera-
terane er inntektsfart med eit tilsvarande belgp i 2002
pa kap. 4350 post 70 Betaling for bruk av Gardermo-
banen. Det er lagt til grunn at drift og vedlikehald av
Gardermobanen skal brukarfinansierast.

Post 30 Investeringar i lina

For 2002 vert foreslatt Igyvd 1 303,3 mill. kroner til
investeringar. Dette er ein vekst pa 254,9 mill. kroner
eller 24,3 pst. have til saldert budsjett 2001. Forslag
2002 pst. av handlingsprogram 2002-2005 er 17,3 pst.
Budsjettforslaget inneber at det vil vere ngdvendig
med auka satsing pa investeringar dei neste &ra for &
falgje opp handlingsprogrammet.

Departementet prioriterer sluttfering av igangve-
rande investeringsprosjekt og prosjektering og utbyg-
ging av nytt dobbeltspor pa strekninga Sandvika-
Asker. | tillegg vert prioritert tiltak innanfor program-
omrada trafikktryggleik, kapasitetsaukande tiltak og
stagjonar/knutepunkt.

Kap. 4350 Jernbaneverket

Kap. 4350 vert fores &t totalt |@yvd med 665,4 mill.
kroner for 2002, dette er ein auke pa 181,7 mill. kroner
i hgvetil saldert budsjett 2001.

Forslag til 1ayving post 1 Kjarevegsavgift for 2001
er 61,8 mill. kroner. For 2002 legg Samferdsel sdepar-
tementet opp til at satsane for kjgrevegsavgifta reelt
vert haldne uendrai hgvetil 2001.

Post 7 Betaling for bruk av Gardermobanen vert
foredatt layvd med 88,5 mill. kroner, ein auke pa 5,2
mill. kroner i heve til saldert budsjett 2001. Det vert
foredatt at Jernbaneverket kan overskride |@yvingane
pa kap. 1350 post 25 Drift og vedlikehald av Garder-
mobanen post 30 Investeringar i linag, tilsvarande regn-
skapsfarte meirinntekter pa kap. 4350 post 7, slik at
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nivéet for drift og vedlikehad av Gardermobanen
reflekterer operatgrane sin bruk av banen.

Merknader fr& komiteen

Komiteen sitt fleirtal, aleunnateke medle-
mene fra Framstegspartiet, har merkaseg at det til jern-
baneformdl er foresldtt ein auke pa 667 mill. kroner i
havetil saldert budsjett 2001.

Fleirtal et strekar likevel under at ein til tross for
denne auken har berre oppfylt 22,1 pst. av Jernbane-
verkets handlingsprogram for perioden 2002-2005, og
at rammatil jernbaneformal difor ma auke ytterlegare
seinare i perioden for a oppfylle denne planramma i
perioden. Fleirtal et har merka seg at det saarleg er
Jernbaneverkets investeringsbudsjett som ma aukast
seinare i perioden, da lgyvinga utgjer berre 17,3 pst.
handlingsprogrammet for perioden 2002-2005.

Fleirtal et har merka seg at drift og vedlikehald er
prioritert pa Jernbaneverkets budsjett, og strekar under
at dette er nedvendige investeringar ogsa for a fa full
effekt av dei store investeringane som er gjort av NSB
BA pamateriellsidai dei seinare &.

Fleirtal et har vidare merka seg at utbygging av
Drammensbanen (Sandvika-Asker) er prioritert pa
investeringssida. Fl eirtal et viser til den store betyd-
ninga utbygging av sporkapasitet i det sentrale Aust-
landsomradet har for jernbanenettet, og stettar difor e
dik prioritering. Fleirtal et har vidare merka seg at
det pgér e betydeleg teknisk og tryggleiksmessig
oppgradering av Lierdsen tunnel, og understrekar at
dette er ngdvendige tiltak etter mange &rs slitage og
nedbryting som falgje av vasslekkasjar. Fleirtal et
har likevel merka seg at det ikkje er funne midlar til
ngdvendige investeringar pa Vestfoldbanen, og fereset
at dette vert prioritert som fastsett i planperioden for &
faut effekten av alereie investerte midlar.

Fleirtalet vil vidare peike pa viktigheita av dei
planlagde godsterminal ane pa Leangen i Trondheim og
pa Ganddal ved Stavanger, og legg til grunn at utbyg-
ging av dessevil bli gjort som feresett i Nasjonal trans-
portplan 2002-2011. Fleirtal et vil streke under at
det er mogleg & oppna betydelege besparingar ved ein
samtidig realisering av godsterminalen pa L eangen og
den planlagde utbygginga av E6 Nordre avlastingsveg
i Trondheim pa stamvegrute 2.

Fleirtal et har merka seg at det ikkje er fremma
forslag om layving til utbygging av godsterminalen pa
Ganddal. Fleirtal et er kjent med at reguleringspla-
nen for denne utbygginga no er godkjent, og legg til
grunn at terminalen vert bygd ut som faresett.

Fleirtalet er opptatt av & fA meir godstransport
over fraveg til bane, og fereset at dette ligg til grunn
for departementets prioriteringar pa investeringssida.
Fleirtalet vil peike pa a Dovrebanen og Rerosba-
nen i realiteten gjer at vi har eit "dobbeltspor" pa store
delar av strekninga mellom Trondheim og Oslo, og vil
peike paat dette medfarer at moglegheitafor godstran-
sport p& denne strekninga er betydeleg.

Fleirtalet er opptekne av at det skal vera god
framdrift og god kontinuitet i planarbeid for nye strek-
ningar, og syner til tidlegare ars innstillingar der dette
har vore peika pa nér det gjeld Eidangertunnelen (Far-
riseidet-Porsgrunn). Fleirtal et legg fortsatt dette til
grunn. Fleirtal et ser det som positivt at Porsgrunn
kommune, etter initiativ frd samferdsel sministeren, har
stilt opp med delfinansiering av planlegginga.

Komiteens flertall, medlemmene fra
Hogyre, Fremskrittspartiet og Kristelig
Folkeparti,vil visetil at Hayre, Fremskrittspartiene
og Kristelig Folkeparti som en del av forliket om dis-
ponering av rammeomrade 18 ble enige om & redusere
bevilgningen til Jernbaneverket med 15 mill. kroner.

Komiteens medlemmer fra Arbeiderpar-
tiet, Sosialistisk Venstreparti og Senter-
partiet har merket seg at flertallet, bestdende av
Hayre, Kristelig Folkeparti og Fremskrittspartiet fore-
slér & kutte Jernbaneverkets investeringsbudsjett med
15 mill. kroner. Disse medlemmer er overrasket
over dette forslaget, da bevilgningsforsaget ogsa i
utgangspunktet var lavt i forhold til Jernbaneverkets
handlingsplan, som er utarbeidet pa bakgrunn av Stor-
tingets behandling av Nagjonal transportplan 2002-
2011. Disse medlemmer viser til Regjeringens
politiske plattform dlikt den er uttrykt i Sem-erklaain-
gen, hvor det heter:

“det legges opp til en gkning av bevilgningene til
Jernbaneverket.”

Disse medlemmer konstaterer at Hayre, Kriste-
lig Folkeparti og Venstre heller ikke pa dette omradet
oppfyller sine lgfter fra Sem-erklagingen.

Disse medlemmer viser til jernbanens viktige
rolle for frakt av personer og gods, og til at jernbanen
tar en betydelig andel reisende rundt de store byene i
rushtiden. Mindre satsing pajernbane vil derfor kunne
fore til at vegnettet belastes ytterligere i denne perio-
den. Disse medlemmer viser til at det er store
utfordringer pa investeringssiden for Jernbaneverket -
saglig i det sentrale gstlandsomradet og rundt de store
byene.

Komiteens medlemmer fra Arbeiderpar-
tiet stér fast pa regjeringen Stoltenbergs forslag til
bevilgninger til Jernbaneverket.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til at jernbanen har en svaat lav mar-
kedsandel, bare litt over 4 pst. av s vel person- og
godstransporten i Norge. Med den utvikling vi ser i
folks reisemgnster med hyppigere bruk av fly palange
strekninger, til tross for saravgifter for atvinge folk til
a bruke toget, og gkningen i komfort og effektivitet
innenfor busstransporten, har jernbanen som personbe-
fordrer svekket sinrolle. Til trossfor enorme subsidier
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har NSB ikke maktet & gjere jernbanen konkurranse-
dyktig som transportmiddel.

Disse medlemmer mener utviklingen gar i ret-
ning av mer og mer flytrafikk og mindre jernbanebruk
pa hele strekninger mellom store byer som Oslo, Ber-
gen, Trondheim, Stavanger Kristiansand og Bodg.
Jernbanens styrke er farst og fremst naatrafikken i de
starste befolkningssentrene, samt spesielle transport-
strekninger som f. eks. Gardermobanen. Siden det uan-
sett mavaae veg mellom byer og tettsteder, blir jernba-
nelinjer et supplement som etter hvert har en for hay
pris. Disse medlemmer vil derfor vurdere om
lange jernbanestrekninger bar legges ned og erstattes
av et langt bedre transporttilbud basert pa buss.

Disse medlemmer gnsker at jernbanenettet
apnes for fri konkurranse, slik at skinnegdende trans-
port kan bli mer konkurransedyktig. @kt konkurranse
vil fare til bedre og billigere tilbud, som igjen vil gi en
betydelig miljggevingt. Trafikken pajernbanenettet ma
derfor dereguleres ved endringer av forskriftene ftil
jernbaneloven, og dpnes for fri konkurranse.

Disse medlemmer vil a kontroll med jernbane-
virksomheten legges til et framtidig Transportdirekto-
rat med et saaskilt ansvar for sikkerheten.

Komiteens medlemmer fra Sosialistisk
Venstreparti har merket seg at Regjeringen fore-
sar & bruke 1 303,3 mill. kroner til investeringer i lin-
jenettet, og at dette utgjer en vekst pa 24,3 pst. i forhold
til saldert budgjett for 2001.

Disse medlemmer har ogsa merket seg at dette
innebagrer en redukgjoni forhold til rammeni Nagjonal
transportplan med nesten en tredjedel. Skulleflertallets
rammei Nasjonal transportplan bli fulgt, skulle det for
neste &r blitt bevilget ca. 600 mill. kroner mer til inves-
teringer i linjenettet enn det Regjeringen foreslar.
Nagional transportplan er det viktigste planredskapet
Stortinget vedtar for samferdselssektoren, og det er
bare et halvt & siden Stortinget behandlet Nasjonal
transportplan.

Disse medlemmer vil understreke at hvisinves-
teringsnivaet som Regjeringen har lagt seg pafor neste
ars budsjett blir viderefart, vil viktige jernbaneinveste-
ringer ikke bli gjennomfert i planperioden. Dette gjel-
der dobbeltspor pa Vestfoldbanen; Barkaker-Tansberg,
godsterminalen pad Ganddal og Jegrbanen; Stavanger-
Sandnes. Et sa lavt investeringsnivavil ogsa feretil at
dobbeltsporet mellom Asker og Jong som er planlagt
ferdigstilt i 2006, ikke blir ferdigstilt fer i 2007. | til-
legg vil stasjons- og knutepunktsutviklingen reduseres
betydelig.

Disse medlemmer vil peke pa ngdvendigheten
av at Regjeringen i forbindelse med Revidert nasjonal-
budsjett kommer tilbake til Stortinget med en investe-
ringsplan som oppfyller ambisjonsnivéet i Nasjonal
transportplan.

Disse medlemmer vil derfor fremme faglgende
fordag:

"Stortinget ber Regjeringen komme tilbake til Stor-
tinget i varsesionen med en investeringsplan for jern-
baneinvesteringer som er i tréd med ambisjonsnivaet i
Nasjonal transportplan.”

Vestfoldbanen

Disse medlemmer viser til at det er en gkende
grad av forskjellsbehandling mellom investeringer i
infrastruktur for bil og infrastruktur for tog i Vestfold.
Redliteten er at mens hilister snart har god kvalitet
motorveg gjennom hele fylket, bruker toget 13 minut-
ter lengretid til Odoi dag enn det gjorde i 1973.

Resultatet er at andelen av bil pa strekningen gjen-
nom Vestfold ssmmenlignet med tog gker, noe di sse
medlemmer syneseri klar konflikt med intengonen
om afamer av trafikken over patog.

Disse medlemmer viser til merknadene fra
Kristelig Folkeparti i behandlingen av Nagona trans-
portplan St.meld. nr. 46 (1999-2000) om bevilgnin-
gene til utbygging av Vestfoldbanen. | denne merkna-
den skrev medlemmene fra Kristelig Folkeparti:

"Disse medlemmer mener det er viktig at investerin-
‘genel infrastruktur for tog ikke sakker akterut. Det kan

etil a et feil reisemenster etableres. Derfor gnsker
disse medlemmer en raskere realisering av viktige til-
tak pa Vestfoldbanen. Disse medlemmer er kjent med
den store reisetidsgevinsten det vil gi om en realiserer
Eidangertunnelen. Denne er en forutsetning for senere
akunne realisere en sammenkobling mellom Serlands-
banen og Vestfoldbanen. Disse medlemmer har videre
merket se%_at NSB prioriterer viderefgring av dobbelt-
sporet til Tensberg hayt, og mener det er grunn til &
legge vekt pavurderingene il det selskapet som kjarer
togene."

(.)
"Disse medlemmer vil Eeke pa at de jernbanestrek-
ningene NSB i dag trafikkerer | stor grad har en skin-
negang som er svaat gammel. Dlsse medlemmer
mener det er viktig at det ved utbygf(gl ng av nye strek-
n|n er tas hensyn til at den infrastrukturen som bygges

brukes i g% tid framover. Derfor ber det tas
hrayde for at det i framtida kan bli aktuelt 3 kjere tog
med vesentlig hoyere hastigheter enn det NSB kjarer i
dag og har planer for de neameste arene."

Disse medlemmer stgtter medlemmene fra
Kristelig Folkeparti i dette synet, og gnsker blant annet
med bakgrunni det & gke bevilgningenetil dobbeltspor
Tansberg-Barkaker og planlegging av Eidangertunne-
len.

Krengetogtiltak Kongsvinger/@stfoldbanen

Disse medlemmer viser til sine merknader i
Innst. S. nr. 119 (2000-2001) om Nasjonal transport-
plan 2002-2001. | behandlingen av denne ble det pekt
pa at gkte rammer til Jernbaneverket ville muliggjere
en forsering av krengetogtiltak pa Kongsvinger/@st-
foldbanen. Disse medlemmer gnsker & oke
bevilgningene til dette tiltaket.
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i stagon

Disse medlemmer vil understreke betydningen
av en effektiv og miljavennlig avvikling rushtrafikken
i Oslo-omradet. Det er en viktig malsetting at en starre
andel av pendlertrafikken fra Akershus skjer kollek-
tivt. Utbedringer av Ski stasjon vil kunne skape en slik
overgang fra veg til bane. Disse medlemmer vil
derfor avsette planleggingsmidler til utbedringer av
Ski stasjon pa neste ars budsjett.

Jaabanen

Disse medlemmer har registrert den suksesseni
form av passagergkning som har vaat pa Jaerbanen
mellom Sandnes og Stavanger. Bygging av dobbelt-
spor pa denne strekningen er et prioritert prosjekt i
Nagona transportplan. Disse medlemmer vil
derfor avsette planleggingsmidler til Sandnes-Stavan-
ger i neste ars budsjett.

Mossetunnel

Disse medlemmer viser til ssnemerknader i for-
bindelse med behandlingen av St.meld. nr. 46 (1999-
2000), jf. Innst. S. nr. 119 (2000-2001) verdrgremde
@stfoldpakken. Disse medlemmer vil understreke
at Jstfoldpakken ikke er en helhetlig transportlasning
fordi investeringenei jernbanelinjen er skjavet ut i tid.
Disse medlemmer vil framskynde satsingen pa
@stfoldbanen og vil derfor prioritere asette av planleg-
gingsmidler til Mossetunnelen i neste ars budsjett.

Trafikksikkerhet

Disse medlemmer vil prioriteretiltak i trafikk-
sikkerhet pa linjenettet. Jernbaneverket har i sin plan
for & bedre sikkerheten prioritert tiltak for & forhindre
sammenstegt mellom tog, tunnelsikring og tiltak for a
forebygge ulykker pa planoverganger.

Nar det gjelder arbeidet med a sanere og sikre plan-
overganger, gjenstar ved inngangen til 2002 fortsatt
mer enn 4-500 planoverganger. Det er foreslatt 96,2
mill. kroner til formalet. Det rekker til dsikre 100 plan-
overganger. Det har vaat flere tragiske dedsulykker de
siste drene ved planoverganger. Disse medlem-
mer mener derfor at innsatsen pa dette omréde ma
okes.

Disse medlemmer vil gke programomréde tra-
fikksikkerhet med 30 mill. kroner.

Kapasitetsgkende tiltak

Disse medlemmer mener kapasitetsekende til-
tak pa jernbanen ma prioriteres for & gke kapasiteten
for gods og persontransport pajernbanenettet. Profilut-
videlse av tunneler og bygging av flere krysningsspor
er en viktig strategi for & f& mer gods over fra veg til
jernbane. Det er avsatt 147 mill. kroner til kapasitetsg-
kende tiltak i 2002.

Disse medlemmer mener at mange ars forsam-
melse av investeringer pajernbanenettet krever at dette
omradet ma prioriteres.

Disse medlemmer vil gke bevilgningene til
kapasitetsgkende tiltak med 20 mill. kroner.

Sasioner og knutepunkter

Disse medlemmer har merket seg at Regjerin-
gen foreslar &bevilge 52 mill. kroner kroner til Jernba-
neverkets arbeid med stasoner og knutepunktutvik-
ling. Disse medlemmer vil understreke at dette
medfarer en kraftig redukson i de utbyggingsplaner
Jernbaneverket har lagt pa bakgrunn av satsingen lagt
i Nagjonal transportplan. Utvikling av gode skysssta-
sjoner og knutepunkter er ngkkelen til & skape et kon-
kurransedyktig kollektivtilbud i konkurranse med gkt
vegtrafikk.

Disse medlemmer vil peke pa at sentrale og
tungt trafikkerte stasjoner som Nationalteatret, Oslo S
@st, Grorud, Trondheim, Heimdal, Levanger og Kris-
tiansand ikke vil bli gjennomfert i planperioden hvis
investeringsnivaet fra fordaget til statsbudsjett blir
viderefgrt. Disse medlemmer vil derfor gke
investeringene til stagoner og knutepunkter.

Leangen og Ganddal godsterminal

Disse medlemmer sertilknytting til havn som et
viktig element i utbygging av nye godsterminaler. Nar
det gjelder Ganddal godsterminal, har kommunen fat-
tet reguleringsplanvedtak, men vedtaket er imidlertid
paklaget til Fylkesmannen. Disse medlemmer
registrerer at det ikke er foreslatt bevilgninger til dette
progjektet i budgjettet for 2002 og stetter dette.

Lokalisering til Leangen er derfor ikke optimal, ikke
minst fordi lokaliseringen ogsa er miljgpolitisk kontro-
versiell.

Disse medlemmer registrerer at et flertall pa
Stortinget likevel gikk inn for denne lokaliseringen,
men ensker ikke & ga inn for byggestart far regule-
ringsplan er endelig behandlet. Dessuten har bade NSB
0g Jernbaneverket sagt i komiteens haringer at denne
terminalen ikke er prioritert fra deres side.

Disse medlemmer gér derfor imot de foreddtte
bevilgningene til dette prosjektet, men er forberedt pa
akommetilbaketil spgrsmalet i Revidert nasonalbud-
sjett for 2002 dersom regul eringsplanen og en eventu-
ell klagesak er ferdigbehandlet.

Disse medlemmer vil i neste as budsett
bevilge 126,4 mill. kroner mer over post 30 enn det
Regjeringen foresldr. Disse medlemmer vil at
midlene skal fordele seg pa felgende méte:

Prosekter Mill. kroner
Vestfoldbanen (Barkaker-Tensberg)........ 56
Krengetogtiltak Kongsvinger-/

Dstfoldbanen ... 154
Eidangertunnelen.........cccoceeeeveenvviiieninnnen, 15

SKi St ON....eeeeeceece e 10
Jarbanen (Stavanger-Sandnes)................. 5
MOSSELUNNEL......ocviiiciice 5
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Programomrade: K apasitetsgkende tiltak . 20
Stagoner og knutepunktutvikling............. 10
Leangen Godsterminal...........ccceeeeevvrirenen. -40

Disse medlemmer vil derfor foresla at post 30
gkes med 126,4 mill. kroner og bevilges med 1 429,7
mill. kroner.

Post 23 Drift og vedlikehold

Komiteens medlemmer fra Sosialistisk
Venstreparti viser til at Jernbaneverkets forvalt-
ningsansvar er hele det ordinagre jernbanenettet i
Norge, med unntak av private sidespor og private
godsterminaler.

Disse medlemmer har merket seg at foreslatte
bevilgninger til post 23 er gkt svakt sammenlignet med
saldert budsjett for 2001. Videre har disse med-

lemmer merket seg at vedlikeholdsbudsjettet er fore-
slétt holdt paen nominell viderefgring av arets salderte
budsjett.

Det er bred politisk enighet om at det er viktig med
en satsing pa jernbanen, og at det er gnskelig med en
overgang fraveg til bane. Dette er gunstig fra bade et
miljg, samt et samfunnsmessig synspunkt. Men skal
dette kunne skje, ma det gis tilstrekkelige midler til
drift og vedlikehold. Jernbaneverket anser at dette
belapet er tilstrekkelig for & opprettholde dagens stan-
dard pa jernbanenettet. Disse medlemmer anser
imidlertid at dagens standard av jernbanenettet ikke er
tilfredsstillende, og ser et godt vedlikehold som en sen-
tral del av et godt jernbanetilbud.

Disse medlemmer forslar at post 23 gkes med
15 mill. kroner og bevilges med 2 879,9 millioner kro-
ner

5.13 Kap. 1351 Overfaringer til NSB BA

5.13.1 Sammendrag
(i 1000 kroner)
St.prp. nr. 1. Pst. endring 2001/2002
Saldert budgjett St.prp. nr. 1 Tillegg nr. 4 (St.prp nr.1. Tillegg nr. 4/
Kap. 2001 (2001-2002) (2001-2002) saldert budsjett 2001)
1351 987 000 1293000 1298 000 315

Etter forhandlinger med NSB BA foreslas det i
St.prp. nr. 1 (2001-2002) bevilget 1 293 mill. kroner til
betaling for persontransporttjenester utfert av NSB BA
for 2002. Dette er en gkning pa 306 mill. kroner eller
31 pst. i forhold til saldert budsgjett 2001, og en gkning
paom lag 7 pst. i forhold til Revidert nasjonalbudsjett
2001.

Avtaleninnebeager en viderefgring av dagenstogpro-
duksjon. Heléarseffekten av bl.a. gkte kapitalkostnader
for nytt materiell vil isolert sett medfare et hgyere
belgp i 2003.

Statlig kjgp av persontransporttjenester omfatter tog-
gruppene naatrafikk, intercitytrafikk og region- og
lokaltog. Ingen av disse toggruppene drives i dag
bedriftsgkonomisk |gnnsomt.

| St.prp. nr. 1. Tillegg nr. 4 (2001-2002) foreslas det
okt skole- og studentrabatt for kollektivreiser. Forda-
get gir anslagsvis 5 mill. kroner i gkte kostnader for
NSB BA, som foresl&s kompensert gjennom ordningen
med statlig kjep. Over post 70 foreslas det bevilget 1
298 mill. kroner, mot tidligere fores &t 1 293 mill. kro-
ner.

5.13.2 Komiteens mer knader

Komiteens flertall, ale unntatt medlemmene
fraFremskrittspartiet, viser til at jernbanene har et klart
miljemessig fortrinn framfor andre transportalternati-
ver, og til tross for flere ulykker de siste &rene er tog
fremdeleslangt sikrere areise med en for eksempel bil.

Flertallet har merket seg at kap. 1351 Overfarin-
ger til NSB BA i St.prp. nr. 1 (2001-2002) er fored att
bevilget med 1 293 mill. kroner, en gking med 7 pst., i
forhold til Revidert nasjonalbudsjett 2001. Flertal -
| et har videre merket seg at regjeringen Bondevik 11
har foreslétt en gking av dette kapittelet med ytterli-
gere 5 mill. kroner. Denne gkningen skal kompensere
for utvidelse av studentrabatten fra 30 til 50 pst.

Flertallet har merket seg at forslaget til bevilg-
ning legger til grunn en kraftig gkning av naartrafikken
fra2001 til 2002 pa 25,3 pst. og en gking pa 6,1 pst. av
intercitytrafikken. Videre legges til grunn bruk av 36
nye lokaltog i Oslo-omrédet og pa Jearbanen, samt 6
nye krengetogsett i intercitytrafikken pa @stfoldoanen,
frahgsten 2002. Flertall et stetter dette.

Flertallet har merket seg avtalen mellom Sam-
ferdsel sdepartementet og Buskerud fylkeskommune
om kollektivtrafikken mellom Drammen og Henefoss
fra 1. januar 2002. Staten gir kompensasjon for dette
over Kommunal- og regional departementets budsett
til Buskerud fylkeskommune, og fylkeskommunen star
fritt til & benytte disse midliene til forhandlinger med
NSB BA og rutebilselskaper om alternative transport-
Igsningsmetoder. Flertallet stetter denne ordnin-
gen.

Flertallet har merket seg at avtalen mellom Sam-
ferdsel sdepartementet og NSB BA ikke er sluttfart, og
at Samferdselsdepartementet vil sgke a videreutvikle
avtaleverket i retning av et system med bruk av kvali-
tetskontrakter/resultatavhengige  tilskuddsordninger.
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Flertallet stetter denne tilnsamingen og imeteser
Transportekonomisk Institutts utviklingsarbeid pa
dette omradet.

Flertallet minner om at tog ferst og fremst har
store samfunnsgkonomiske fordeler, og at anvendelse
utelukkende bedriftsgkonomiske prinsipper ikke vil
gjere bruk av tog lgnnsomt. Flertal | et peker derfor
pangdvendigheten av at avtaleverket inkluderer reelle
gkninger i antall reisende i tillegg til behov for incita-
menter for kostnadseffektivitet, balansert rissko mel-
lom Staten og NSB BA og de bedriftsgkonomiske
malene for transportsel skapene.

Komiteens medlemmer fra Arbeiderpar-
tiet og Sosialistisk Venstreparti er positiv
til gkningene, som viderefgrer de gode erfaringene en
har med statlige kjgp flere steder i ar. To eksempler pa
dette er Jagbanen og Trenderbanen. Dette ser disse
medlemmer som eksempler pa at statlige kjap ferer
til gkt trafikkgrunnlag, og en overgang fraveg til bane,
slik det er et bredt politisk flertall for.

Disse medlemmer minner om flertallsmerkna-
den i behandlingen av St.meld. nr. 46 (1999-2000)
Nasjonal transportplan 2002-2011, hvor det ble pekt pa
at det er mulig afafleretil &reise med tog dersom det
er politisk vilje til & satse pajernbanen.

Disse medlemmer fremmer fglgende forslag:

"Stortinget ber Regjeringen legge fram en vurdering
av hvordan gkt offentlig kjep av persontransporttjenes-
ter pa jernbane kan medfare gkt trafikkoverfaring fra
veg til jernbane.”

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet har merket seg at selv en dramatisk gkning av
togtrafikken knapt vil veae tilstrekkelig til &fange opp
den samlede gkningen i transportbehovet, og langt
mindre vamre tilstrekkelig til & redusere behovet for
vegbasert transport.

Disse medlemmer mener derfor at de svaat
knappe ressursene som star til disposison vil gjere
mye mer nytte ved at de bevilges til veg enn at de
benyttes pa saardeles ulgnnsomme jernbanestreknin-
ger.

Komiteen registrerer at regionstilbudet med tog i
Hallingdal na vil bli gjeninnfert tidligst mulig i 2002,
0g stetter dette.

Konkurranse pa sporet

Komiteens flertall, medlemmene fra
Hayre, Fremskrittspartiet og Kristelig
Folkeparti, vil visetil at det nd er pnet for konkur-
ranse innen godstransport pa Jernbaneverkets spor.
Samtidig er det tegn som tyder pd at jernbanesektoren
internasjonalt stér foran en liberalisering der jernbane-
sporene blir &pnet slik at flere selskaper kan tilby sine
tjenester ogsa innen persontransport. Ettersom EU er
en viktig padriver for en slik utvikling vil Norge, som

en del E@S-omradet, métte leggetil for at ogsa norske
jernbanespor vil bli dpnet for konkurranse for person-
transport.

Flertallet ser det som positivt & fa flere transpor-
terer ogsa innen persontransport.

Flertallet forutsettes at hensynet til trafikksikker-
het og tilgjengelig sporkapasitet blir ivaretatt nar det
dpnesfor konkurranse innen persontransport med jern-
bane.

Det er i dag fa akterer som star klaretil gainni kon-
kurranse med NSB pa persontransportsiden. Det &
drive jernbanevirksomhet stiller hgye krav bade til
kompetanse og kapital. Det er derfor viktig at Regje-
ringen tar seg nadvendig tid til den ngdvendige tilret-
telegging slik at det etableres virksom konkurranse pa
dette omradet. Det vil kunne styrke jernbaneni forhold
til andre transportmiddel.

Flertallet vil derfor visetil forslag om at Stortin-
get ber Regjeringen endre forskriftene slik at forhol-
dene legges rette til for ytterligere konkurranse innen
persontransport pa Jernbaneverkets skinneganger. Det
forutsettes at hensynet til trafikksikkerhet og tilgjenge-
lig sporkapasitet blir ivaretatt, jf. forslag i kap. 3.2.1.

Komiteens medlemmer fra Arbeiderpar-
tiet, Sosialistisk Venstreparti og Senter-
partiet har merket seg at flertallet, bestdende av
Kristelig Folkeparti, Hayre og Fremskrittspartiet gar
inn for gkt konkurranse innenfor jernbanesektoren
ogsainnenfor persontransport. Disse medlemmer
viser til at Samferdselsdepartementet ved statsraden i
brev den 14. november 2001 &r skriver at:

"l tr&d med framlegg i St.meld. nr. 46 (1999-2000)
a%onal transportplan 2002-2011, jf. Innst. S. nr. 119
(2000-2001) legges det fra Samferdsel sdepartementets
sidei ferste omgang oppil &utvide forskriftene om til-
? aﬁa sporet til 0gsd 8 omfatte godkjente jernbane-
oretak som ransker a utfere godstransporter pa strek-
ninger der det er ledig kapasitet pa jernbanenettet."

Disse medlemmer er pa denne bakgrunn over-
rasket over at regjeringspartiene har skiftet meining i
dette sparsmalet pa sa kort tid.

Disse medlemmer finner det ikke sannsynlig-
gjort at de potensielle gevinstene ved a dpne jernbane-
nettet i persontransport for flere aktarer er starreenn de
samfunnsgkonomiske konsekvensene som falger av et
dikt system. Disse medlemmer er bekymret for at
et hastevedtak i et slikt spgrsma medferer at dette ikke
i tilstrekkelig grad sesi sammenheng med ledig spor-
kapasitet og hensynet til trafikksikkerheten.

Disse medlemmer vil elers understreke at
Norge er blant de land i Europa som organisatorisk og
lovmessig har kommet lengst med & legge forholdene
til rette for a pne for konkurranse pa jernbanenettet.
Disse medlemmer mener derfor at det er liten
grunn til a frykte at EU i naa framtid vil forsgke a
tvinge fram noen raskere utvikling pa dette omrédet
enn hva det er lagt opp til i St. meld. nr. 46 (1999-
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2000). Disse medlemmer deler derfor ikkeflertal-
lets bekymring i s henseende.

Disse medlemmer gér padenne bakgrunn imot
fordlaget om a utvide konkurransen innen persontran-
sport pa Jernbaneverkets skinneganger.

Organisagionsform

Komiteens flertall, medlemmene fra
Hoyre, Fremskrittspartiet og Kristelig
Folkeparti,vil visetil at NSB er et selskap somii sti-
gende grad blir utsatt for konkurranse. Skal NSB
kunne | gse de viktige oppgavene de er satt til i det nor-
ske transportsystemet er det viktig at selskapet har de
samme rammebetingel sene som de sel skapene de kon-
kurrere med. Det har ikke NSB salenge det er organi-
sert som et BA.

Flertallet gnsker & bedre NSBs konkurranseevne
gjennom & omgjgre selskapet til et aksjeselskap og vil
pa denne bakgrunn fremme forslag om at Stortinget
ber Regjeringen sette i gang arbeidet med & omgjare
NSB BA til akgeselskap, jf. fordag i kap. 3.2.1.

Komiteens medlemmer fra Arbeiderpar-
tiet, Sosialistisk Venstreparti og Senter-
partiet registrerer at avtalen mellom regjeringsparti-
ene og Fremskrittspartiet gar inn for aa NSB BA
omgjerestil et statlig aksjesel skap.

Disse medlemmer vil minneom at NSB BA fyl-
ler et meget samfunnsmessig viktig mal, og at det vil
vage av ytterst stor betydning om bedriften kunne ga
konkurs, noe en omorganisering til statsaksjeselskap
ville kunne gjegre mulig.

Disse medlemmer vil peke pa at ved organise-
ring som et statsaks eselskap ville staten miste mye av
sin mulighet til & styre bedriftensvirkei samfunnsmes-
sig gnsket retning.

Disse medlemmer frykter at aksjeloven med sin
vektlegging av bedriftsgkonomiske kriterier vil kunne
ha sterke negative konsekvenser for muligheten for &
sikre likeverdige tilbud i hele landet. Investering og
utbygging av tjenestetilbudet vil bli styrt etter hvor det
gir sterst gkonomisk avkastning, mens andre hensyn
som distrikts-, fordelings-, miljg- og sysselsettings-
messige hensyn blir nedprioritert.

Disse medlemmer viser til at en omorganisering
fra dagens ordning til et statsaksjeselskap vil ha stor
betydning for de ansatte og deres avtalte og opparbei-
dede rettigheter. Den beskyttel se ansatte har mot opp-
sigelser, permisioner og lignende forhold vil bli pavir-
ket ved en omorganisering til et statsaksjeselskap.

Disse medlemmer finner det uakseptabelt at
framtiden til en bedrift av NSB BAs betydning ikke
blir gjenstand for mer grundig diskusjon i samfunnet.
Den foreslatte omorganiseringen har ikke blitt disku-
tert med de ansatte, eller i samfunnet for @vrig. Disse
medlemmer gar derfor imot den fores&te omorga-
niseringen til statsaks eselskap.

5.14 Kap. 1354 Statens jer nbanetilsyn

5.14.1 Sammendrag
(i 1000 kroner)
Saldertbudgett  St.prp. nr. 1 Pst. endring
Kap. 2001 (2001-2002) 2001/2002
1354 12 000 20900 74,2

For 2002 foreslas bevilget 20,9 mill. kroner til drift
av Statens jernbanetilsyn. Dette er en gkning pa 74,2
pst. i forhold til saldert budsjett 2001 og 7,3 pst. i for-
hold til Revidert nasjonalbudsjett for 2001.

Mange av de oppgaver og aktiviteter som har pagétt
i 2001 vil métte viderefares til 2002. Det forventes at
en del av arbeidet direkte knyttet til oppfelging av
Groth-kommisjonens rapport vil vaae avsluttet i |gpet
av 2001. Resultatet av mye av dette arbeidet vil imid-
lertid medfare at Statens jernbanetilsyn paf ares ekstra
permanente oppgaver.

5.14.2 Komiteens merknader
Komiteens flertall, ale unntatt medlemmene
fra Fremskrittspartiet, har ingen merknader til forslag
til bevilgning.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til at det har veart en kraftig vekst i Jern-
banetilsynet. Disse medlemmer statter et sterkt
jernbanetilsyn, men mener veksten gar for raskt.
Disse medlemmer mener videre at potensia for
effektivisering som faglge av rask vekst ikke er tatt hen-
syn til. Padenne bakgrunn foresldr disse medlem-
mer en reduksion pa 2 mill. kroner i forhold til Regje-
ringens forslag.

Disse medlemmer viser for gvrig til forslag og
merknader i forbindelse med behandling av Innst. S.
nr. 119 (2000-2001) om Nasjonal transportplan, der
Fremskrittspartiet gnsket & opprette et eget transporttil-
syn som skulle fagre kontroll med all transport til lands,
til vanns, i luften og havnevirksomhet.

5.15 Kap. 1360 Samfer dselsheredskap

5.15.1 Sammendrag
(i 1000 kroner)
Saldert budgiett  St.prp.nr. 1 Pst. endring
Kap. 2001 (2001-2002) 2001/2002
1360 41909 43000 2,6

Budgettfordaget for 2002 for samferdsel sheredskap
er pa 43 mill. kroner og innebagrer en viderefgring pa
om lag samme niva som saldert budsjett 2001.

5.15.2 Komiteens merknader

| lysav terrorangrepet i New York og Washington 11.
september 2001 er det skapt et nytt fiendebilde som
ogsa vil ha betydning for samferdsel sheredskapen.
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Komiteen vil derfor be om at dette perspektivet blir
inkludert i Forsvarets forskningsinstitutts prosjekt
"Beskyttelse av samfunnet 4/Sarbarhetsreduserende
tiltak innen transport”.

Komiteen har ingen merknad til bevilgningsfor-
slaget.

5.16 Kap. 1370 Kjgp av posttjenester

5.16.1 Sammendrag
(i 1000 kroner)
Saldert budsjett  St.prp.nr. 1 Pst. endring
Kap. 2001 (2001-2001) 2001/2002
1370 540 000 372 000 -31,1

Til statlig kjegp av bedriftsgkonomiske ulgnnsomme
posttjenester for 2002 er det fores| &t bevilget 372 mill.
kroner. Dette er en nedgang pa 168 mill. kroner eller
31,1 pst. i forhold til saldert budsjett for 2001. Nedgan-
gen skyldesat det er tatt i bruk en ny beregningsmodell
for statlig kjgp. Styret for Posten har forelgpig ikke
foreslatt portogkninger for 2002.

5.16.2 Komiteens merknader

Komiteens flertall, ale unntatt medlemmene
fra Fremskrittspartiet, har merket seg at det er innfart
en ny beregningsmodell for statlig kjgp av ulgnn-
somme posttjenester, og at dette medfarer en reduksjon
av bevilgningenetil slikekjap i forhold til tidligere ars
budsetter.

Flertall et har merket seg at departementet og Pos-
ten mener at prinsippene som ligger til grunn for denne
nye modellen er bedre enn hva som tidligere har ligget
til grunn. Flertall et forutsetter at dette ikke medfa-
rer et darligere tjenestetilbud.

Flertallet har videre merket seg at det hgsten
2001 er fastsatt ny konsesjon for Posten, og at denne
gjelder fram til 31. desember 2005. K onsesjonens for-
mal er &sikre et landsdekkende tilbud av leveringsplik-
tigetjenester til rimelig prisog god kvalitet. Flertal -
I et vil understreke betydningen av gode posttjenester
i hele landet, og forutsetter at den nye konsesjonen sik-
rer dette.

Flertallet ser positivt pa at begrepet "basistje-
neste” er erstattet med "leveringspliktig tjeneste” i den
nye konsesjonen, og at dette er gjort for & understreke
at det er en plikt & levere den angitte tjeneste.

Komiteens medlemmer fra Arbeiderpar-
tiet, Sosialistisk Venstreparti og Senter-
partiet viser til at regjeringen Bondevik i St.prp. nr.
1. Tillegg nr. 4 (2001-2002) foreslar & eke utbyttet fra
Posten Norge BA med 100 mill. kroner, og ser med
bekymring pa at regjeringspartiene i Budsjett-innst. S.
| (2001-2002) foreslar & ke dette utbyttet ytterligere.
Disse medlemmer viser til at Posten Norge BA er
en bedrift i omstilling, og trenger ngdvendige ressurser
for & gjennomfare dette pa en forsvarlig méte. Disse

medlemmer har ogsa ved flere anledninger blitt
vardet om en mulig ngdvendig kapitaltilfarsel for
bedriften. Pa denne bakgrunn er disse medlem-
mer bekymret for at regjeringen Bondevik Il har lagt
opp til & hente ut uforsvarlig hgyt utbytte fra Posten
Norge BA, og at denne gkningen i sterre grad skyldes
behov for budsjettinndekning enn hensynet til bedrif-
tensbeste. Disse medlemmer understreker at sta-
ten ma opptre som en profegonell bedriftseier, og der-
for drive en forsvarlig utbyttepolitikk overfor de
statlige bedriftene. Disse medlemmer legger til
grunn at dette ikke medfgrer noen varig gkning i nivaet
for eventuelt framtidig utbytte fra Posten. Disse
medlemmer viser til budsjettforslaget, hvor det
heter at:

"Det har vaat lagt til Slgrunn at det skal utbetales et
utbytte pa 30 pst. av selskapets overskudd etter skatt."

Disse medlemmer forutsetter at dette vil ligge
til grunn i den framtidige utbyttepolitikken.

Disse medlemmer viser til Innst. S. nr. 275
(2000-2001), hvor det heter:

"Komiteen viser til at Posten gjennomgér omfat-
tende omstillinger innen alle forretningsomrader, og er
kjent med at dette har betydelige personalkonsekven-
Ser.

Komiteen understreker at omstillingsprosessen méa
foregai naat samarbeid med de ansatte.”

"Komiteen ser med bekymring pa veksten av ufgre-
trygdede og det haye sykefraveaet i bedriften. Komi-
teen legger til grunn at dette blant annet kan henge
sammen med de store omstillingene og nedbemannin-
gen som Posten gjennomfarer, hvor presset pa den
enkelte kan vaae hayt. o

Komiteen vil understreke viktigheten av forebyg-
gende arbeid og oppfal gl ng i hele konsernet, og at Pos-
ten iverksetter ngdvendige tiltak for a fa ned sykefra-
vaget og antall ufaretrygdede”

Disse medlemmer legger fortsatt dettetil grunn,
og ber om a bli Igpende orientert om utviklingen av
sykefravag og antall ufgretrygdete i bedriften.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet vil vaare dpen for gkt konkurranse pa posttje-
nester, noe som vil medfgre gkt effektivitetskrav og
som igjen stimulerer til alternative og mer rasjionelle
| @sninger og organiseringer.

Disse medlemmer vil ogsa vise til de midler
som er bevilget tidligere til omstrukturering av Posten
Norge BA.

Disse medlemmer vil padenne bakgrunn redu-
sere bevilgningenetil dette forma med 50 mill. kroner
i forhold til Regjeringens budsjettforslag for 2002.

Organisagonsform

Komiteens flertall, medlemmene fra
Hayre, Fremskrittspartiet og Kristelig
Folkeparti, vil visetil at Posten Norge BA opererer
i et marked som er i rask forandring. Grenser mellom
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produkter og markeder forsvinner, og det er grunntil &
anta at Posten star foran en lignende prosess som tele-
markedet har gjennomgatt. Dette stiller Posten overfor
store utfordringer. Det er derfor ngdvendig & organi-
sere Posten slik at selskapet har best mulig konkurran-
semuligheter og handlingsrom. Det kan best oppnas
ved Posten omdannestil et aksjesel skap.

Flertall et vil pAdennebakgrunnfremmefelgende
fordlag om at Stortinget ber Regjeringen sette i gang
arbeidet med & omgjare Posten BA til aksjeselskap, jf.
forslag under kap. 3.2.1.

Flertallet vil understreke at Posten fremdeles vil
vage underlagt de samme konsesjonskrav om at hele
landet skal ha tilbud om formidling av leveringsplik-
tige tjenester til rimelig pris og god kvalitet.

Flertallet vil videre vise til St. prp. nr. 1 (2001-
2002) hvor det varsles at Posten har behov for en kapi-
taltilfarsel i starrelsesorden 2,3 mrd. kroner og til St.
meld. nr. 26 (2000-2001) hvor det orienteres om at sty-
ret i Posten Norge BA har bedt om at selskapets orga-
nisasjonsform vurderes.

Komiteens medlemmer fra Arbeiderpar-
tiet, Sosialistisk Venstreparti og Senter-
partiet har merket seg at flertallet bestdende av Kris-
telig Folkeparti, Hayre og Fremskrittspartiet, legger
opp til et hastevedtak om at Posten Norge BA ska
omdannes til aksjeselskap. Disse medlemmer
mener at Postens frihet, handlingsrom og konkurranse-
muligheter er godt sikret i dagens organsisasjonsform,
og at denne modellen ogsa sikrer muligheten til sam-
funnsmessig helhetstenking og rettigheter for de
ansatte pa en bedre méte enn en aksjesel skapsmodell
vil gjare.

Disse medlemmer viser til at Posten Norge BA
gjennomgar en omfattende omorganisering og effekti-
visering innenfor BA-modellen, og at dette viser at
Posten kan mate utfordringer med et marked i rask for-
andring ogsa innenfor dagens organisasjonsmodell.

Disse medlemmer er bekymret for at det samme
flertallet vil anske & selge ut statens akger i Posten
etter at en slik omdanning er gjennomfart, noe som vil
redusere muligheten for & benytte Posten som virke-
middel i en samfunnsmessig helhetstenking betrakte-
lig. Disse medlemmer mener at en slik omorgani-
sering vil medfere en starre risiko for at postsystemet i
mindre grad vil sikre lik tilgjengelighet over hele lan-
det til en mest mulig lik pris.

Disse medlemmer peker pa at en omorganise-
ring av den sterrelsen som foreslas kan vaae av meget
stor betydning for samfunnet som helhet og for de
ansatte. Da er det viktig at omorganiseringen er gjen-
stand for en grundig behandling, ikke minst gjennom at
de ansatte er involvert i diskugonen. Disse med-
lemmer mener det er problematisk at en slik grundig
behandling ikke har skjedd, og gér imot den foresléte
omorganiseringen.

5.17 Kap. 5612 Renter av lan til Posten Norge BA
5.17.1 Sammendrag
(i 1000 kroner)

Saldert budgett St.prp.nr. 1 Pst. endring
Kap. 2001 (2001-2002) 2001/2002
5612 26 000 28 000 7,7

Belgpet under post 81 pa 28 mill. kroner for 2002
gjelder renteinntekter fraet ansvarlig statlig 1an pa 400
mill. kroner.

5.17.2 Komiteens merknader
Komiteen har ingen merknader.

5.18 Kap. 1380 og 4380 Post- og teletilsynet
5.18.1 Samandrag
(i 1000 kroner)

Saldert budgett St.prp.nr. 1 Pst. endring
Kap. 2001 (2001-2002) 2001/2002
1380 161 300 169 300 5,0
4380 151 300 159 300 5,3

Det er budgettert med 145,1 mill. kroner i driftsut-
gifter for 2002. Dette inneber ein viss auke malt mot
saldert budsjett 2001 og kan forklarast med innfaring
av meirverdiavgift patenester fra 1. juli 2001 og gene-
rell prisstiging.

Tilsynet har utarbeidd ein plan for fornying og effek-
tivisering av verksemda som m.a. betyr at talet pa til-
sette kan reduserast med 20 pst. innan 2004.

Utgiftsbudsjettet omfattar 10 mill. kroner til divareta
ansvaret for Radiostgykontrollen. Dette belgpet ska
ikkje dekkjast av tilsvarande inntekter hos Post- og
teletilsynet.

5.18.2 Merknader fra komiteen

Fleirtalet i komiteen, ale unntatt medlemene
fr& Fremskrittspartiet, syner til at Post- og teletilsynet
har utarbeida ein plan for fornying og effektivisering
av verksemda. Fleirtal et har merka seg at som fal-
gie av effektiviseringspotensial i organisasjonen kan
talet pa tilsette reduserast med 20 pst. innan 2004.
Post- og teletilsynet har som mal agjennomfare 50 pst.
av denne reduksjonen i 2002.

Fleirtal et vil understreke at det er viktig at arbei-
det med omlegginga i organisasjonen skjer i ein open
dialog med dei tilsette, og legg til grunn at desse blir
trekt inn og haldne orientert om omlegginga.

Komiteens medlemmer fra Arbeiderpar-
tiet viser til gitt alternative budgettforslag, slik det
foreligger i finansinnstillingen. Disse medlem-
mer vil understreke at Arbeiderpartiet her har fored att
vel 75 mill. kroner mer til rammeomréde 18 enn regje-
ringspartiene. Disse medlemmer konstaterer at
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dette forslaget ikke har fétt flertall, og viser til at Post-
og teletilsynet har startet et arbeid med fornyelse og
effektivisering av tilsynets arbeid, som ventes a gi
utslag i en reduksjon av antall ansatte allerede i 2002.
Pa denne bakgrunn, og pabakgrunn av at det i budsjett-
proposisjonen er foreslatt en betydelig gkning i bevilg-
ningene til Post og teletilsynet, vil disse medlem-
mer foresld & redusere bevilgningene til Post- og
teletilsynet med 10 mill. kroner

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet mener det er et betydelig effektiviseringspo-
tensial i Post- og teletilsynet. Disse medlemmer
registrer at det er utarbeidet en plan for a effektivisere
tilsynet innen 2004. Disse medlemmer mener det
er grunnlag for og hente inn 10 mill. kroner i effektivi-
sering alerede i 2002. P& denne bakgrunn foreslar
disse medlemmer at kap. 1380 post 1 reduseres
med 10 mill. kroner.

Komiteen vil understreke betydningen av en
effektiv og virksom konkurranse pa post- og telemar-
kedene for & sikre husstander og bedrifter tilgang til
grunnleggende post- og teletjenester av hay kvalitet il
rimelig pris. Virksom konkurranse i post- og telemar-
kedet er et sentralt virkemiddel for & oppna samfunns-
messige mal.

Nar det gjelder konkurransesituasionen pa telemar-
kedet, er flere tilbydere allerede etablert og det ma
antas at gkt markedstilgang til det faste aksessnettet vil
skjerpe konkurransen ytterligere. Aksessnettene, til
boliger, bedrifter, institugoner, osv. utgjer ofte den
starste kostnadsfaktoren. Det er derfor viktig & fa eta-
blert effektiv konkurranse som kan bringe kostnadene
ned raskere enn ndr stamnett og aksessnett har samme
eier, jf. departementets nettforskrifter av 11. februar
2001. Det motvirker ogsa problemer med at enkeltsel-
skaper kan fa kontroll over alleledd i verdikjeden, fra
nett til innhold.

Komiteen ser det som viktig at departementet og
andre bergrte myndigheter styrker innsatsen for opp-
falging og viderefaring av rammevilkar som bidrar til
et konkurransedyktig kostnadsniva pa hgykapasitets-
nett og -tjenester i landet. Det gjelder bl.a. en gkt sats-
ning pa utbygging, innhold og sikkerhet i nettene.
Likeledes at man far nettforskrifter som bidrar til & fa
en nettstruktur som gjer det enkelt for brukerne dvelge
mellom ulike tilbydere. Det vil ogsd motvirke mono-
polisering fra enkeltselskaper som begrenser konkur-
ransen patjenester og priser.

Komiteens medlemmer fra Sosialistisk
Venstreparti og Senterpartiet mener det ma
vageet mal sargefor lik tilgang og pris pa hegyhastig-
hetsband til alle landets kommuner innen 2005. Hay-
hastighetsband vil fa stor betydning for informasjons-
tilgang og naaringsutvikling i hele landet i fremtiden.

Erfaringene frainstallasjoner av digital infrastruktur
er, etter disse medl emmers mening, at det forelg-

pig er mer preget av innbyrdes konkurranse om domi-
nans og markedsandeler enn av & na viktige samfunns-
messige mal som tilgjengelighet og gode teknol ogiske
Igsninger. Disse medlemmer vil peke paat et kre-
ativt og &pent teknologisk samarbeid mellom utbyg-
gere og tjenesteleverandarer er &foretrekke framfor en
uforutsigbar konkurranse om pris og standarder, der de
beste teknologiske Igsningene pa lang sikt ikke ned-
vendigvis vinner frem.

Disse medlemmer fremmer derfor fa@lgendefor-

dlag:

"Stortinget ber Regjeringen:

— serge for at hgyhastighetsband i prinsippet skal
vage tilgjengelig for ale landets kommuner innen
utgangen av 2005

— komme tilbake med et forslag om hvordan en dlik
utbygging skal muliggjeres og utfares, i egen mel-
ding, innen 2002

— komme tilbake med et forslag pa Igsninger for &
gj@re stamnettet til en nagjonal infrastruktur, slik at
nettet blir tilgjengelig for ale pa likt grunnlag, i
egen melding, innen 2002."

Mobilteksttelefon

Komiteen viser til at det eksisterer tilgjengelig
mobilteksttelefonl gsninger for deve i Norge. Tilgjen-
gelighet til slike systemer vil innebaae en vesentlig
forbedring av de deves hverdag. Komiteen ber der-
for departementet om amedvirketil at devei Norge far
tilgang til slike l@sninger

5.19 Programkategori 13.70 Overfegringer gjennom
inntektssystemet til kommuner og
fylkeskommuner

5.19.1 Sammendrag

Alle sektortilskuddene ble fra 1994 slatt sammen til
to tilskudd pa davaarende Kommunal - og arbei dsdepar-
tementets budsjett.

| forbindelse med at Samferdsel sdepartementet fore-
slér nye rabattsystemer for ungdom i lokal rutetran-
sport fra 1. august 2002, legges det opp til at fylkes-
kommunene skal kompenseres gjennom en gkning i
rammetilskuddet. Det legges opp til at kompensasjo-
nen skal bli 11 mill. kroner for ungdomskort og 16
mill. kroner for skole- og studentrabatt.

| St.prp. nr. 1. Tillegg nr. 4 (2001-2002) foreslar
Regjeringen a gke rabattsatsen i den fored atte ordnin-
gen med skole- og studentrabatt p& manedskort og lig-
nende. Regjeringen foresldr 15 mill. kroner til dette
formalet, fordelt med 10 mill. kroner pafylkeskommu-
nene og 5 mill. kroner pA NSB BA. Ferstnevnte fore-
slds kompensert fylkeskommunene over rammetil-
skuddet pd Kommunal- og regional departementets
budsjett.

Det foreslds en kompensasjon til Buskerud fylkes-
kommune pa 5,5 mill. kroner gjennom rammetilskud-
det forbindelse med overtaking av ansvaret for den
lokale kollektivtransporten mellom Drammen og
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Henefossfra 1. januar 2002. Bevilgningentil jernbane-
formdl reduseres tilsvarende.

| St.prp. nr. 1. Tillegg nr. 4 (2001-2002) vises det til
at i Sem-erklagingen gar Regjeringen inn for at statens
arlige tilskudd til kollektivtransport skal flyttes frafyl-
keskommunenes rammeoverfaringer til Samferdsels-
departementets budgjett. Regjeringen vil komme til-
bake til dette i forbindelse med den varslede
stortingsmeldingen om kollektivtransport, og/eller i
forbindel se med kommuneproposisjonen for 2003.

5.19.2 Komiteens merknader

Komiteens flertall, ale unntatt medlemmene
fra Fremskrittspartiet, er svaat tilfreds med at Regje-
ringen legger opp til en ordning med nye rabattsyste-
mer for ungdom i lokal rutetransport.

Flertallet viser til at regjeringen Bondevik har
foresldtt en gkt bevilgning til ordningen med heyere
rabattsats enn regjeringen Stoltenberg, og at beregnin-
gene for kompensasjon til fylkeskommunen er gjort pa
ngyaktig samme méte av begge regjeringer, bygd pa
opplysninger fylkeskommunene selv har rapportert
inn. Flertall et viser til at det til ndikke har kommet
fram opplysninger som tilsier at beregningene fra
regjeringen Stoltenberg og regjeringen Bondevik er
uriktige, men forutsetter at Regjeringen falger situago-
nen ngye, slik at intensjonen med ordningen kan opp-
fylles.

Komiteens medlemmer fra Arbeiderpar-
tie, Sosialistisk Venstreparti og Senter-
partiet har merket seg at det hasten 2001 er igangsatt
et forsgk med studentrabatter for studenter i Trond-
heim. Disse medlemmer ber departementet om i
samréd med Sgr-Trgndelag fylkeskommune & med-
virke til at denne ordningen kan viderefares fram til 1.
august 2002, da den statlige ordningen med studentra-
batter vil trei kraft.

6. ANDRE MERKNADER OG FORSLAG SETT
FRAM UNDER BEHANDLINGA | KOMITEEN

6.1 Kapasitet i anleggsbrangen

Komiteens flertall, ale unntatt medlemmene
fra Sosialistisk Venstreparti, vil be Regjeringen foreta
en kartlegging av den ledige kapasiteten innen
anleggsbransjen, bade pa maskinsiden og nar det gjel-
der personell.

Flertall et ber Regjeringen orientere Stortinget om
situagionen pa en egnet mate.

6.2 Bonusprogram mv.

Komiteens medlemmer fra Hgyre og
Kristelig Folkeparti har merket seg at Konkur-
ransetilsynet har til vurdering bruken av lojalitetspro-
gram i innenlandsk luftfart.

Disse medlemmer vil visetil at Konkurransetil-
synets vedtak kan ankesinn for Arbeid- og administra-
gonsdepartementet og har for @vrig ingen merknad.

Komiteens medlemmer fra Arbeiderpar-
tiet, Fremskrittspartiet og Senterpartiet
vil vise til at det blant annet i Tyskland er ordninger
som regulerer slik at hvis andre flyselskaper gnsker a
konkurrere pa samme rutenett som L ufthansa, s er det
stilt krav fra myndighetene om at det konkurrerende
selskap kan kreve & deltai samme bonusordning som
Lufthansa. Disse medlemmer forventer at Kon-
kurransetilsynet i sine vurderinger legger vekt paslike,
og andreinnspill far tilsynet fatter sitt endelige vedtak
om bonusordninger for flyreiser i Norge.

Komiteen sine medlemer fra Arbeidar-
partiet og Senterpartiet erkjent med at konkur-
rerande selskap i Europa har bonusprogram, ogsa pa
den innanlandske marknaden. Etter desse medl|e-
mene s vurdering vil dette fare til at selskap med
Noreg som ein del av heimemarknaden, far ein konkur-
ranseulempe i den internasjonale marknaden. Det kan
og vere ei konkurranseulempe i hgve til nye akterar
som har bonusprogram i andre land.

Desse medlemene meiner at aternative tiltak
for Agjere det lettare for nye aktgrar, mavurderast nag-
are. Eit aktuelt tiltak er etter desse medlemene s
vurdering, eit pabod til etablerte selskap om &ta even-
tuelle selskap inn i sine bonusprogram eller opne sine
bonusprogram for konkurrerande aktgrar pa innan-
landske ruter.

Desse medlemene meiner ogsa at tidspunktet
for administrasjonsministeren og konkurransetilsynet
S inngripen i sparsmdlet om bonuspoeng, er svaat
uheldig. Situagonen i luftfarten er kritisk, og mange
land drefter ulike métar & stette sine nasjonale selskap,
medan ein p& norsk side foresdr tiltak som svekkar
situasonen for selskap i Noreg. Desse medle-
mene er kjent med at det pa nordisk plan foregar eit
utgreiingsarbeid som skal avsluttast varen 2002.
Desse medlemene ser det som rimeleg 8 avvente
denne utgreiinga, far ein eventuell inngripen i Noreg.
Desse medlemene er imidlertid opne for forbod
mot bonusprogram eller endringar dersom dette skjer
samstundes pa den nordiske, eventuelt den europeiske
marknaden.

Desse medlemene ber Regjeringatillate at fly-
selskap i Noreg far behalda retten til & ha bonuspoeng
for den innanlandske flymarknaden inntil det fareligg
eventuelle felles nordiske eller europeiske initiativ for
a forby eller avgrense bonusordninga i ein starre
region.

Disse medlemmer ber vidare Regjeringa vur-
dere aternative tiltak for & gje akterar likeverdig
adgang og konkurransetilhgve som dei som alt er eta-
blert p& innanlandsnettet, utan at dette gjev etablerte
akterar i Noreg konkurranseulempe pa den internasjo-
nale marknaden.”
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Komiteen sine medlemer fra Arbeidar-
partiet har med interesse fulgt den offentlege debat-
ten om bonuspoeng for flyreiser i Noreg. Desse
medlemene er prinsipielt skeptiske til slike bonus-
ordningar fordi det kan virke konkurransehindrande
for nye akterar.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til at Konkurransetilsynet har varslet
inngrep mot bonusprogrammenetil SAS og Braathens.
Disse medlemmer vil videre visetil at Forbruker-
rédet har stettet Konkurransetilsynets beslutning, med
bakgrunn i at bonusordningene virker konkurranse-
hemmende og derved prisdrivende.

6.3 Taubanetilsyn mv.

Komiteens flertall, medlemmene fra
Arbeiderpartiet, Fremskrittspartiet, Sosi-
alistisk Venstreparti og Senterpartiet,
viser til svar pa spgrsmd 11, hvor det gar fram at
departementet har delegert myndighet til a fare tilsyn
med taubaner og kabelbaner til Det Norske Veritas.

Flertall et er kjent med at Det Norske Veritas ogsa
har ansvar for vedlikehold og ettersyn av flere slike
baner, og finner en slik mulig dobbeltrolle uheldig.
Flertallet viser videre il svar pa sparsmd 19, hvor

det gar fram at departementet vurderer samordning av
dette tilsynet med andre sikkerhetstilsyn.

Flertallet ber om at en slik samordning foretas,
slik at mulige dobbeltroller unngas.

Komiteens medlemmer fra Arbeiderpar-
tiet, Sosialistisk Venstreparti og Senter-
partiet viser til Innst. S. nr. 119 (2000-2001), hvor
det heter:

"Komiteen viser til at et av tiltaksomrédene i Regje-
ringens arbeid med fornyelse av offentlig sektor er
samordning av tilSynsorganer og -ordninger. Komiteen
ber om at taubanetilsynet blir vurdert i denne sammen-
heng, og er gpen for at dette ansvarsomradet kan innga
for eksempel i Jernbanetilsynet eller andre relevante
tilsynsorgan."

Disse medlemmer legger fortsatt dettetil grunn,
og viser til at det pa samferdselsomradet eksisterer en
rekke ulike tilsynsordninger. Disse medlemmer
ser det som sannsynlig at det kan oppnas effektivise-
ring og kompetanseforbedring ved & samordne en del
av disse ordningene. Disse medlemmer ber
departementet orientere pa egnet mate om status og
videre framdrift i dette samordningsarbeidet.

7. FORSLAG FRA MINDRETAL

Forslag fra Arbeider partiet:

Fordlag 1

Rammeomr ade 18 (Samfer dsel)

P4 statsbudsj ettet for 2002 bevilges under:

Kap. Post Forma: Kroner Kroner
Utgifter
1062 Kystverket (jf. kap. 4062)
1  Driftsutgifter ..o, 693 580 000
30  Maritim infrastruktur, kan overferes,
kan nyttes under post 24 ...........cceceuee. 239 850 000
45  Sterre utstyrsanskaffelser og vedlike-
hold, kan overfares ......coccoeeevvvvveecnnen, 62 550 000
60  Tilskudd til fiskerihavneanlegg,
kan overfares .........ccceveveieneieneenns 23 000 000
70  Tilskudd til Redningsselskapet ........... 54 500 000
1070 Elektroniske navigasjonshjelpemidler (jf. kap. 4070)
1 Driftsutgifter ..ocooocovvveiiiieiieiecee e 27 100 000
70  Tilskudd til utbygging og drift av
Loran C, kan overfares ........ccccovveeenen, 2 000 000
1300 Samferdsel sdepartementet (jf. kap. 4300)
1 Driftsutgifter ...ccoocevvveiriiiinene e 83 100 000
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Kap. Post Formd: Kroner Kroner
70  Tilskudd til internasjonale
OrganiSA ONEN  ...ceevveveeeriereesieeseeseeeneens 12 900 000
71 Tilskuddtil trafikksikkerhetsformd mv. 14 100 000
1301 Forskning og utvikling mv.
21  Utredninger vedrgrende miljg, trafikk-
Sikkerhet mv. ... . 21 600 000
50 Samferdselsforskning, kan overfares .. 84 000 000
70  Tilskudd til rasjonell og miljgvennlig
transport mv., kan overfares ................ 7 500 000
71  Tilskudd til arbeids- og utdanningsrei ser
for funksjonshemmede, kan overferes 10 000 000
1310 Flytransport
70  Godtgjarelse for innenlandske flyruter,
kan nyttes under kap. 1311 post 71 ..... 403 400 000
1311 Tilskudd til regionale flyplasser
70  Tilskudd til Luftfartsverkets regionale
flyplasser ..o 97 000 000
71 Tilskudd til ikke-statlige flyplasser,
kan overferes, kan nyttes under
kap. 1310 post 70 ....ccvevvveeireie e 10 100 000
1313 Luftfartstilsynet (jf. kap 4313)
1 Driftsutgifter .o, 116 300 000
1314 Havarikommisjonen for sivil luftfart
1  Driftsutgifter ..o, 20 200 000
1320 Statens vegvesen (jf. kap. 4320)
23 Trafikktilsyn, drift og vedlikehold av
riksveger m.m., kan overferes, kan nyttes
under post 30 0g post 72 ......ccceeeeenne 5293 000 000
24  Statens vegvesens produksjon,
kan overfares ..., -160 000 000
30 Riksveginvesteringer, kan overfares,
kan nyttes under post 23 og post 72 .... 4574 600 000
31 Rassikring, kan overfares, kan nyttes
under Post 30 ....eveeveveere e 156 600 000
33  Kompensason for gkt arbeidsgiver-
avgift, kan overfares .......c.ccoocevvvveenns 52 900 000
72 Tilskuddtil riksvegferjedrift, kan overfa-
res, kan nyttes under post 23 og post 30 1 050 300 000
1330 Sagskilte transporttiltak
70  Tilskudd til Hurtigruten ............ccccoeu.... 180 800 000
71  Tilskudd til ekspressbusser,
kan overfares ........ccccvveveninenenenen, 29 000 000
1350 Jernbaneverket (jf. kap. 4350)
23  Drift og vedlikehold, kan overferes,
kan nyttes under post 30 .........cccceeeeee 2 864 900 000
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Kap. Post Formdl: Kroner Kroner
25  Drift og vedlikehold av Gardermobanen,
kan overfares .........ccceveveneneieinenens 88 500 000
30 Investeringer i linjen, kan overfares,
kan nyttes under post 23 ..........cceeeenee. 1 303 300 000
1351 Overferinger til NSB BA
70  Betaling for persontransporttjenester .. 1298 000 000
1354 Statens jernbanetilsyn
1 Driftsutgifter ..occooccevvveirieierece e 20 900 000
1360 Samferdsel sheredskap
1  Driftsutgifter ...ccoocovvveiririrereee e 4900 000
30  Transport- og sambandsanlegg, utstyr
mv., kan overfares ........coceevveeevcveeene, 12 900 000
70  Beredskapslagring, kan overferes ....... 2 000 000
71  Tilskudd til samfunnspdlagte oppgaver
vedr. Totalforsvaret ..........cccccevveveennne. 23200 000
1370 Kjep av posttjenester
70  Betaling for ulgnnsomme posttjenester 372 000 000
1380 Post- og teletilsynet (jf. kap. 4380)
1 Driftsutgifter .....ccoooeniveiirercereene 135 100 000
45  Sterre utstyrsanskaffelser og vedlike-
hold, kan overfares .......ccccoeeevvveveeeennen, 24 200 000
2450 Luftfartsverket (jf. kap. 5450, 5491 og 5603)
24 Diriftsresultat:
1 Driftsinntekter .........cocooeiiiiiennne. -2 430 700 000
2 Inntekter regionale flyplasser ........... -221 000 000
4 Driftsutgifter, overslagsbevilgning .. 1785 700 000
5 Driftsutgifter regionale flyplasser,
overdagsbevilgning ......cccceceevenee 231 600 000
6 AVSKIIVNINGEr ...cocveeeeceececee e 360 000 000
7 Renter av statens kapital .................. 36 000 000
8 Til investeringsforma ...................... 238 400 000 0
30  Flyplassanlegg, kan overfares ............. 598 400 000
Totale utgifter 19 908 280 000
Inntekter
4062 Kystverket (jf. kap. 1062)
1 Gebyrinntekter ......cccccovviiviieiiiciennne 470 330 000
2 Andreinntekter ... 345 000
4070 Elektroniske navigasjonshjelpemidler (jf. kap. 1070)
7  Refugoner ....cceviecviieie e, 3 000 000
4300 Samferdsel sdepartementet (jf. kap. 1300)
1 Refuson fra Utenriksdepartementet ... 1800000
4313 Luftfartstilsynet (jf. kap. 1313)
1 Gebyrinntekter ......ccccvvvvviinieenieeiennne 41 000 000
4320 Statens vegvesen (jf. kap. 1320)
1  Sagsinntekter mm. .....cccocevveeieeieennn. . 16 400 000
2 Diversegebyrer ....ccccvievinieneenennne, 255 000 000
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Kap. Post Formal: Kroner Kroner
4350 Jernbaneverket (jf. kap. 1350)
1  Kjgrevegsavgift .....ccooivniniiiniinen 61 800 000
2  Sdgav utstyr og tjenester mv. ........... . 133 900 000
6  Videresag av elektrisitet til togdrift ... 155 900 000
7  Betaling for bruk av Gardermobanen .. 88 500 000
37  Anleggshidrag .......ccocevieeienieniniiennne 29 300 000
4380 Post- og teletilsynet (jf. kap. 1380)
1 Diverseavgifter og gebyrer ................. 159 300 000
5450 Luftfartsverket (jf. kap. 2450)
35 Til investeringsformd ..........ccc.c....... 238 400 000
5612 Renter av |an til Posten Norge BA
81 Renter av ansvarliglan .......cccocueunee, 28 000 000
5619 Renter av 1an til Oslo Lufthavn AS
80  RENEr ..o 466 000 000
Totale inntekter 2 148 975 000

I
Merinntektsfullmakter
Stortinget samtykker i at Fiskeridepartementet i 2002 kan:

mot tilsvarende
overskride bevilgningen under merinntekter under

=0 T 0 G2 oo 1= kap. 4062 postene 1 og 2

[l
Tilsagnsfullmakter
Stortinget samtykker i at Fiskeridepartementet i 2002 kan gi tilsagn om tilskudd utover gitte bevilgninger, men
dlik at samlet ramme for nye tilsagn og gammelt ansvar ikke overstiger fa@lgende bel gp:

Kap. Post Betegnelse Samlet ramme
1062 Kystverket
60 Tilskudd til fiskerihavneanlegg ........cccoevvvererieneenenereeee e 20 mill. kroner
v

Merinntektsfullmakter
Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002 kan:

mot tilsvarende
overskride bevilgningen under merinntekter under

Kap. 2450 POSE 30 ..ooueeeeeeeeee e kap. 5450 postene 36 og 37

Fullmakter til overskridelse
Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartementet i 2002, séfremt det er dekning pa regul eringsfondet, kan:

1. awvvike Luftfartsverkets driftsbudsett.
2. overskride Luftfartsverkets investeringsbudsjett med inntil 50 mill. kroner.

\
Omdisponeringsful|makt
Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002 kan omdisponere inntil 10 mill. kroner av bevilgnin-
gen pakap. 2450 L uftfartsverket post 30 Flyplassanlegg, til post 94 Aksieinnskudd, i forbindelse med erverv eller
tegning av akger i andre sel skaper.
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VII
Bestillingsfullmakt
Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002 kan bestille rullende materiell og flynavigasjonsan-
legg utover den gitte bevilgningen, samt innga forpliktelser vedrarende bygg og anlegg, likevel dik at samlet
ramme for nye forpliktel ser og gammelt ansvar ikke overstiger falgende bel gp:

Kap. Post Betegnelse Samlet ramme
2450 Luftfartsverket
30 Flyplassaniegy .....ccocoeeerieiinice e 600 mill. kroner
VI

Forskutteringer
Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002 kan inngd avtaler om forskuttering av flyplassanlegg,
likevel slik at samlet, lgpende refugonsforpliktelse til enhver tid ikke overstiger 50 mill. kroner. Opplegget for
dlik forskuttering er naamere beskrevet i St.prp. nr. 1 (1998-1999), s. 59, jf. Budgjett-innst. S. nr. 13 (1998-1999).

IX
Eksterne tilskudd
Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002 kan motta anleggsbidrag/eksterne tilskudd til fly-
plassanlegg. Opplegget for mottak av slike bidrag/tilskudd er nearmere beskrevet i St.prp. nr. 1 (1998-1999), s. 59-
60, jf. Budgjett-innst. S. nr. 13 (1998-1999).

X
Merinntektsful|lmakter
Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002 kan:

mot tilsvarende
overskride bevilgningen under merinntekter under

kap. 1320 postene 23 00 30 ...ccceceeiieeieieere e e kap. 4320 postene 1 og 2

Xl
Bestillingsfullmakt
Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002 kan bestille maskiner, materiell og driftsbygninger
mv., likevel dlik at samlet ramme for nye bestillinger og gammelt ansvar ikke overstiger fglgende bel gp:

Kap. Post Betegnelse Samlet ramme
1320 Statens vegvesen
24 Statens vegvesens ProdUKS 0N ......ccceeereeieneese e 100 mill. kroner
X1l
Garantifullmakt

Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002 kan gi tilsagn om statsgaranti for 2. prioritetslan til
anskaffelse og ombygging av ferjer i tilskuddsberettiget riksvegferjedrift, likevel dik at totalrammen for nye til-
sagn og gammelt ansvar ikke overstiger 1 140 mill. kroner.

X111
Fullmakt til forskuttering
Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002 kan innga avtaler om forskuttering av midler til veg-
forma utover gitt bevilgning pa kap. 1320 Statens vegvesen post 30 Riksveginvesteringer, likevel dik at samlet,
| gpende refugjonsforpliktel se ikke overstiger 1 800 mill. kroner. Forskutteringene skal refunderes uten kompen-
sasjon for renter og prisstigning.

X1V
Fullmakter til & padra staten forpliktelser knyttet til investeringsprosjekter
Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002 kan forplikte staten for framtidige buds etterminer
utover gitt bevilgning pakap. 1320 Statens vegvesen post 30 Riksveginvesteringer, for investeringsprosjekter som
ikke er omtalt med kostnadsoverslag overfor Stortinget, likevel dlik at samlet rammefor gamle og nyeforpliktel ser
ikke overstiger 1 500 mill. kroner.
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XV
Merinntektsfullmakter
Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002 kan:

mot tilsvarende

overskride bevilgningen under merinntekter under
kap. 1350 poStenNe 23 00 30 ...vevceervereireerie et kap. 4350 postene 2 og 6
Kap. 1350 POSE 25 ..oueieieieciesereree e e e kap. 4350 post 7
Kap. 1350 POSt 30 ..oceeceeeeeeee et kap. 4350 post 37

XVI

Bestillingsfullmakter
Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002 kan bestille materiell utover bevilgningen, likevel
dlik at samlet ramme for nye bestillinger og gammelt ansvar ikke overstiger felgende bel gp:

Kap. Post Betegnelse Samlet ramme
1350 Jernbaneverket
23,2500 30  Drift, vedlikehold og investeringer .........cccocevvveevieseececcee e e 650 mill. kroner
XVII

Forskutteringer
Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002 kan innga avtale om forskuttering av 50 mill. kroner
fraLKAB til utbygging av nytt kryssingsspor ved K atterat stagon pa Ofotbanen mot tilbakebetaling, uten renter,
i 2004.

XVII
Fullmakter til & padra staten forpliktelser knyttet til investeringsprosjekter
Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002 kan forplikte staten for fremtidige budsjetterminer
utover gitt bevilgning pa kap. 1350 Jernbaneverket post 30 Investeringer i linjen, for investeringsprosjekter som
ikke er omtalt med kostnadsoverslag overfor Stortinget, likevel slik at samlet ramme for gamle og nyeforpliktel ser
ikke overstiger 150 mill. kroner.

XIX
Bestillingsfullmakter
Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002 kan bestille materiell utover bevilgningen, likevel
dlik at samlet ramme for nye bestillinger og gammelt ansvar ikke overstiger felgende bel gp:

Kap. Post Betegnelse Samlet ramme
1380 Post- og teletilsynet
45 Starre utstyrsanskaffelser og vedlikehold ........ccooveiiviiiiiiciiic e 4 mill. kroner
XX

Overfaringer til og fra reguleringsfondet
Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002 kan overfare inntil 10 mill. kroner til eller fra Post-
og teletilsynets regul eringsfond.

Forslag fra Fremskrittspartiet: I

Forslag 2 Pa statsbudsjettet for 2002 bevilges under:
Rammeomréde 18 (Samferdsel)
Kap. Post Forma: Kroner Kroner
Utgifter

1062 Kystverket (jf. kap. 4062)
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Kap. Post Formd: Kroner Kroner
1 Driftsutgifter .o 681 580 000
30  Maritim infrastruktur, kan overfares,
kan nyttesunder post 24 .................... 284 850 000
45  Sterre utstyrsanskaffelser og vedlike-
hold, kan overfares .......ccccevevveieeens 60 550 000
60  Tilskudd til fiskerihavneanlegg, kan
OVEITAIES .o 23 000 000
70  Tilskudd til Redningsselskapet .......... 59 500 000
1070 Elektroniske navigasjonshjelpemidler (jf. kap. 4070)
1 Driftsutgifter .o, 27 100 000
70  Tilskudd til utbygging og drift av
Loran C, kan overfgres ..o 2000 000
1300 Samferdsel sdepartementet (jf. kap. 4300)
1  Driftsutgifter ..o 83 200 000
70  Tilskudd til internasjonale
OrganiSaS|ONEr .....cccevvveveeeeesienrveseennen 12900 000
71 Tilskudd til trafikksikkerhetsformal
MV, oo 14 100 000
1301 Forskning og utvikling mv.
21 Utredninger vedrgrende miljg, trafikk-
Sikkerhet mv. ..o 11 600 000
50  Samferdselsforskning, kan overferes 54 000 000
70  Tilskudd til rasionell og miljavennlig
transport mv., kan overfares .............. 5000 000
71  Tilskudd til arbeids- og utdannings-
reiser for funksjonshemmede,
kan overfares ........ccccevevinenenennens 10 000 000
1310 Flytransport
70  Godtgjerelseforinnenlandskeflyruter,
kan nyttes under kap. 1311 post 71 ... 403 400 000
1311 Tilskudd til regionale flyplasser
70  Tilskudd til Luftfartsverkets regionale
flyplasser ..o 97 000 000
71 Tilskudd til ikke-statlige flyplasser,
kan overfares, kan nyttes under
kap. 1310 pOSt 70 ....cccvvevrereiiiienienins 10 100 000
1313 Luftfartstilsynet (jf. kap. 4313)
1  Driftsutgifter .o 104 300 000
1314 Havarikommisjonen for sivil luftfart
1  Driftsutgifter .o 20 200 000
1320 Statens vegvesen (jf. kap. 4320)
23  Trafikktilsyn, drift og vedlikehold av
riksveger m.m., kan overfares,
kan nyttes under post 30 og post 7 5 687 000 000
24  Statens vegvesens produkson,
kan overfares ........ccccevevinencnennens -110 000 000
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Kap. Post Formd: Kroner Kroner
30 Riksveginvesteringer, kan overfares,
kan nyttes under post 23 og post 72 5179 000 000
31 Rassikring, kan overfares, kan nyttes
under post 30 ...oceieece e, 170 600 000
33  Kompensasjon for gkt arbeidsgiver-
avgift, kan overfares ........ccccveveenee. 52 900 000
72 Tilskuddtil riksvegferjedrift, kan over-
fares, kan nyttes under post 23
Og POSt 30 oevieeeeiee e 1 050 300 000
1330 Saaskilte transporttiltak
70  Tilskudd til Hurtigruten ..................... 180 800 000
71 Tilskudd til ekspressbusser,
kan overfares ........cccoiveiiinieinn, 50 000 000
1350 Jernbaneverket (jf. kap. 4350)
23  Drift og vedlikehold, kan overferes,
kan nyttes under post 30 .........ccccueeee. 2714 900 000
25  Drift og vedlikehold av Garder-
mobanen, kan overfares ..........oc......... 88 500 000
30 Investeringer i linjen, kan overfares,
kan nyttes under post 23 ................... 961 300 000
1351 Overfaringer til NSB BA
70  Betaling for persontransporttjenester 777 000 000
1354 Statens jernbanetilsyn
1  Driftsutgifter ..o 18 900 000
1360 Samferdsel sheredskap
1 Driftsutgifter ..o 4 900 000
30  Transport- og sambandsanlegg, utstyr
mv., kan overfares ........cccvveveeennns 12 900 000
70  Beredskapslagring, kan overferes ..... 2 000 000
71  Tilskuddtil samfunnspalagte oppgaver
vedr. Totalforsvaret ........ccccoeveeenne. 23 200 000
1370 Kjep av posttjenester
70  Betalingfor ulgnnsommeposttj enester 322 000 000
1380 Post- og teletilsynet (jf. kap. 4380)
1 Driftsutgifter ......ccooveniieeiereeeieee 135 100 000
45  Sterre utstyrsanskaffelser og vedlike-
hold, kan overfares ........cceecevvveveennen, 24 200 000
2450 Luftfartsverket (jf. kap. 5450, 5491 og 5603)
24  Driftsresultat:

1 Driftsinntekter ..........ccoooveieieniennne -2 430 700 000
2 Inntekter regionale flyplasser ......... -221 000 000
4 Driftsutgifter, overslagsbevilgning . 1785 700 000
5 Driftsutgifter regional e flyplasser,

overdagsbevilgning .......cccceveueeee. 231 600 000
6 AVSKIIVNINGEr ...ooveeeveeieseesie e 360 000 000
7 Renter av statens kapital ................. 36 000 000

8 Til investeringsformd .................... 238 400 000
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Kap. Post Formd: Kroner Kroner
30  Flyplassanlegg, kan overferes ........... 598 400 000
Totale utgifter 19 908 280 000
Inntekter
4062 Kystverket (jf. kap. 1062)
1 Gebyrinntekter .......ccccvivvvvniviieeninnne. 470 330 000
2 Andreinntekter ..., 345 000
4070 Elektroniske navigasjonshjelpemidler (jf. kap. 1070)
7 RefUSONEr ..o 3000 000
4300 Samferdsel sdepartementet (jf. kap. 1300)
1 Refusjon fra Utenriksdepartementet 1800 000
4313 Luftfartstilsynet (jf. kap. 1313)
1 Gebyrinntekter .......ccoccevivvvvviviiieniene. 41 000 000
4320 Statens vegvesen (jf. kap. 1320)
1  Sdgsinntekter mm. .....cccoceviviiienne 16 400 000
2 Diversegebyrer ....cooooiieiieieieen 255 000 000
4350 Jernbaneverket (jf. kap. 1350)
1  Kjgrevegsavgift ......ccoeenieiinieneeene 61 800 000
2  Sdgav utstyr og tjenester mv. .......... 133900 000
6  Videresag av elektrisitet til togdrift 155 900 000
7  Betaling for bruk av Gardermobanen 88 500 000
37 Anleggsbidrag ......cccoeevvviievieicieniene, 29 300 000
4380 Post- og teletilsynet (jf. kap. 1380)
1 Diverse avgifter og gebyrer ............... 159 300 000
5450 Luftfartsverket (jf. kap. 2450)
35 Tilinvesteringsformdl ...........cccc........ 238 400 000
5612 Renter av |an til Posten Norge BA
81 Renter avansvarliglan ................... 28 000 000
5619 Renter av 1an til Oslo Lufthavn AS
80  RENEN oo 466 000 000
Totae inntekter 2 148 975 000

I
Merinntektsful|lmakter
Stortinget samtykker i at Fiskeridepartementet i 2002 kan:

overskride bevilgningen under

mot tilsvarende
merinntekter under

KaP. 1062 POSE L ..ooeeiceeiieie sttt e st

kap. 4062 postene 1 og 2

i
Tilsagnsfullmakter

Stortinget samtykker i at Fiskeridepartementet i 2002 kan gi tilsagn om tilskudd utover gitte bevilgninger, men
dlik at samlet ramme for nye tilsagn og gammelt ansvar ikke overstiger felgende bel gp:

Kap. Post Betegnelse

Samlet ramme

1062 Kystverket
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60 Tilskudd til fiskerihavneanlegg .......ccccvevevivvceesieveese e, 20 mill. kroner

v
Merinntektsfullmakter
Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002 kan:

mot tilsvarende
overskride bevilgningen under merinntekter under

Kap. 2450 POSE 30 ..oueeeeeeeeee e e kap. 5450 postene 36 og 37

Fullmakter til overskridelse
Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartementet i 2002, séfremt det er dekning pa regul eringsfondet, kan:

1. awvike Luftfartsverkets driftsbudsjett.
2. overskride Luftfartsverkets investeringsbudsjett med inntil 50 mill. kroner.

\
Omdisponeringsful|makt
Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002 kan omdisponere inntil 10 mill. kroner av bevilgnin-
gen pakap. 2450 L uftfartsverket post 30 Flyplassanlegg, til post 94 Akseinnskudd, i forbindelse med erverv eller
tegning av akger i andre sel skaper.

VII
Bestillingsful Imakt
Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002 kan bestille rullende materiell og flynavigasjonsan-
legg utover den gitte bevilgningen, samt innga forpliktelser vedrarende bygg og anlegg, likevel slik at samlet
ramme for nye forpliktelser og gammelt ansvar ikke overstiger fggende bel gp:

Kap. Post Betegnelse Samlet ramme
2450 Luftfartsverket
30 Flyplassaniegy ......cccceeeecriiee ettt 600 mill. kroner
VIl

Forskutteringer
Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002 kan innga avtaler om forskuttering av flyplassanlegg,
likevel dlik at samlet, Igpende refusjonsforpliktelse til enhver tid ikke overstiger 50 mill. kroner. Opplegget for
dlik forskuttering er neamere beskrevet i St.prp. nr. 1 (1998-1999), s. 59, jf. Budgjett-innst. S. nr. 13 (1998-1999).

IX
Eksterne tilskudd
Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartementet i 2002 kan motta anleggshidrag/eksterne tilskudd til fly-
plassanlegg. Opplegget for mottak av slike bidrag/tilskudd er nearmere beskrevet i St.prp. nr. 1 (1998-1999), s. 59-
60, jf. Budsjett-innst. S. nr. 13 (1998-1999).

X
Merinntektsfullmakter
Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002 kan:

mot tilsvarende
overskride bevilgningen under merinntekter under

kap. 1320 poStene 23 00 30 ...vvvceerveeeeeeecieseesteeee e kap. 4320 postene 1 og 2

Xl
Bestillingsful Imakt
Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002 kan bestille maskiner, materiell og driftsbygninger
mv., likevel dik at samlet ramme for nye bestillinger og gammelt ansvar ikke overstiger falgende bel gp:
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Kap. Post Betegnelse Samlet ramme
1320 Statens vegvesen
24 Statens vegvesens ProdUKS 0N ......ccceeereeieneesie e e 100 mill. kroner
X1l
Garantifullmakt

Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002 kan gi tilsagn om statsgaranti for 2. prioritetslan til
anskaffelse og ombygging av ferjer i tilskuddsberettiget riksvegferjedrift, likevel dik at totalrammen for nye til-
sagn og gammelt ansvar ikke overstiger 1 140 mill. kroner.

X111
Fullmakt til forskuttering

Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002 kan innga avtaler om forskuttering av midler til veg-
forma utover gitt bevilgning pa kap. 1320 Statens vegvesen post 30 Riksveginvesteringer, likevel dik at samlet,
| gpende refugjonsforpliktelse ikke overstiger 1 800 mill. kroner. Forskutteringene skal refunderes uten kompen-
sasjon for renter og prisstigning.

X1V
Fullmakter til & padra staten forpliktelser knyttet til investeringsprosjekter
Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002 kan forplikte staten for framtidige budsjetterminer
utover gitt bevilgning pakap. 1320 Statens vegvesen post 30 Riksveginvesteringer, for investeringsprosjekter som
ikke er omtalt med kostnadsoverslag overfor Stortinget, likevel dik at samlet rammefor gamle og nyeforpliktel ser
ikke overstiger 1 500 mill. kroner.

XV
Merinntektsfullmakter
Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002 kan:

mot tilsvarende

overskride bevilgningen under merinntekter under
kap. 1350 postene 23 00 30 ...cccveeeiieeirreeree e kap. 4350 postene 2 og 6
Kap. 1350 POSE 25 ....viceeiieie et kap. 4350 post 7
Kap. 1350 POSE B0 .oovieeiiieiirieesie et e nre e kap. 4350 post 37

XVI

Bestillingsfullmakter
Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002 kan bestille materiell utover bevilgningen, likevel
slik at samlet ramme for nye bestillinger og gammelt ansvar ikke overstiger fglgende bel gp:

Kap. Post Betegnelse Samlet ramme
1350 Jernbaneverket
23,2500 30 Dirift, vedlikehold og investeringer ........cccccovveevieveenecvesceeceseeens 650 mill. kroner
XVII

Forskutteringer
Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002 kan innga avtale om forskuttering av 50 mill. kroner
fra LKAB til utbygging av nytt kryssingsspor ved K atterat stasjon pa Of otbanen mot tilbakebetaling, uten renter,
i 2004.

XVIII
Fullmakter til & padra staten forpliktelser knyttet til investeringsprosjekter
Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002 kan forplikte staten for fremtidige budsjetterminer
utover gitt bevilgning pa kap. 1350 Jernbaneverket post 30 Investeringer i linjen, for investeringsprosjekter som
ikke er omtalt med kostnadsoverslag overfor Stortinget, likevel dlik at samlet rammefor gamle og nyeforpliktel ser
ikke overstiger 150 mill. kroner.

XIX
Bestillingsfullmakter
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Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002 kan bestille materiell utover bevilgningen, likevel
dlik at samlet ramme for nye bestillinger og gammelt ansvar ikke overstiger feglgende bel gp:

Kap. Post Betegnelse Samlet ramme
1380 Post- og tel etilsynet
45 Starre utstyrsanskaffelser og vedlikehold ... 4 mill. kroner
XX

Overfaringer til og fra reguleringsfondet
Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002 kan overfare inntil 10 mill. kroner til eller fra Post-
og teletilsynets regul eringsfond.

Forslag fra Sosialistisk Venstreparti:

Forslag 3
Rammeomr ade 18 (Samferdsel)
I
Pa statsbudsjettet for 2002 bevilges under:

Kap. Post Formd: Kroner Kroner
Utgifter
1062 Kystverket (jf. kap. 4062)
1  Driftsutgifter ..o, 693 580 000
30  Maritim infrastruktur, kan overfares,
kan nyttesunder post 24 ..................... 239 850 000
45  Sterre utstyrsanskaffelser og vedlike-
hold, kan overfares ..........ccceoveevnennnns 72 550 000
60  Tilskudd til fiskerihavneanlegg, kan
OVEIfareS ..o 28 000 000
70  Tilskudd til Redningsselskapet ........... 54 500 000
1070 Elektroniske navigasjonshjelpemidler (jf. kap. 4070)
1  Driftsutgifter .o, 27 100 000
70  Tilskudd til utbygging og drift av
Loran C, kan overfgres .........cccccoeeeeeee 2 000 000
1300 Samferdsel sdepartementet (jf. kap. 4300)
1  Driftsutgifter .o, 78 200 000
70  Tilskudd til internasjonale
OrganiSaS|ONESN .....ccccevveerereeseeriesieeneens 12 900 000
71 Tilskuddtil trafikksikkerhetsforma mv. 16 100 000
1301 Forskning og utvikling mv.
21  Utredninger vedragrende miljg, trafikk-
sikkerhet mv. ... 21 600 000
50 Samferdselsforskning, kan overfares 84 000 000
70  Tilskudd til rasjonell og miljgvennlig
transport mv., kan overfares ............... 12 000 000
71  Tilskuddtil arbeids- og utdanningsreiser
for funkg onshemmede, kan overfares 10 000 000
1310 Flytransport

70  Godtgjerelse for innenlandske flyruter,
kan nyttes under kap. 1311 post 71 .... 412 400 000
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Kap. Post Formdl: Kroner Kroner
1311 Tilskudd til regionale flyplasser
70  Tilskudd til Luftfartsverkets regionale
Flyplasser ..o 97 000 000
71 Tilskudd til ikke-statlige flyplasser, kan
overfares, kan nyttes under kap. 1310
POSE 70 .o 10 100 000
1313 Luftfartstilsynet (jf. kap 4313)
1  Driftsutgifter ...ccooovveiirieeeeeee 116 300 000
1314 Havarikommigjonen for sivil luftfart
1 Driftsutgifter ...ccooovvevirieeeeee 20 200 000
1320 Statens vegvesen (jf. kap. 4320)
23 Trafikktilsyn, drift og vedlikehold av
riksveger m.m., kan overfares,
kan nyttes under post 30 og post 72 ... 5288 000 000
24 Statens vegvesens produksjon,
kan overfares ........cccveieveneienennn, -160 000 000
30 Riksveginvesteringer, kan overferes,
kan nyttes under post 23 og post 72 ... 4 362 600 000
31 Rassikring, kan overfares, kan nyttes
under post 30 .....occvveereree e 201 600 000
33  Kompensason for gkt arbeidsgiver-
avgift, kan overfares ........ccccevevveennnne 52 900 000
72 Tilskudd til riksvegferjedrift, kan over-
fares, kan nyttes under post 23
Og POSE 30 i 1 050 300 000
1330 Saaskilte transporttiltak
70  Tilskudd til Hurtigruten ...................... 180 800 000
71 Tilskudd til ekspressbusser,
kan overfares ........cccveeeiineineneenns 29 000 000
1350 Jernbaneverket (jf. kap. 4350)
23 Drift og vedlikehold, kan overfares,
kan nyttes under post 30 .......c.ccceeeeee. 2 879 900 000
25  Driftogvedlikehold av Gardermobanen,
kan overfares ........coccveeeiinnienen, 88 500 000
30 Investeringer i linjen, kan overfares,
kan nyttes under post 23 .........ccceeeeenee. 1429 700 000
1351 Overfaringer til NSB BA
70 Betaling for persontransporttjenester 1298 000 000
1354 Statens jernbanetilsyn
1  Driftsutgifter ....ccoovveveiieceereeee 20 900 000
1360 Samferdsel sberedskap
1  Driftsutgifter ...cccovvvevieiieiiviereeeeene 4900 000
30 Transport- og sambandsanlegg, utstyr
mv., kan overfares ........cccceevevieeeene, 12 900 000
70  Beredskapslagring, kan overfares ...... 2 000 000
71 Tilskudd til samfunnspélagte oppgaver

vedr. Totalforsvaret .......cocceeevvevvveeeinns

23 200 000
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1370 Kjap av posttjenester
70  Betaling for ulannsomme posttjenester 372 000 000
1380 Post- og teletilsynet (jf. kap. 4380)
1  Driftsutgifter ..o 140 100 000
45  Sterre utstyrsanskaffelser og vedlike-
hold, kan overfares .......ccccoeeevviieeennne, 24 200 000
2450 Luftfartsverket (jf. kap. 5450, 5491 og 5603)
24 Driftsresultat:
1 Driftsinntekter ......coccoceoiieiieieniennne -2 430 700 000
2 Inntekter regionale flyplasser .......... -221 000 000
4 Driftsutgifter, overslagsbevilgning .. 1785 700 000
5 Driftsutgifter regionale flyplasser,
overdagsbevilgning ......cccceceveennn 231 600 000
6 AVSKIVNINGEr ..ccoeeeveceeeee e 360 000 000
7 Renter av statens kapital .................. 36 000 000
8 Til investeringsformdl ..................... 238 400 000 0
30 Flyplassanlegg, kan overfares ............ 598 400 000
Totae utgifter 19908 280 000
Inntekter
4062 Kystverket (jf. kap. 1062)
1 Gebyrinntekter .......ccccevvvvvvrieenienennnn. 470 330 000
2 Andreinntekter ... 345 000
4070 Elektroniske navigasjonshjelpemidler (jf. kap. 1070)
7 Refugoner ......ccccoevviininienieneeen, 3 000 000
4300 Samferdsel sdepartementet (jf. kap. 1300)
1 Refusgon fraUtenriksdepartementet ... 1 800 000
4313 Luftfartstilsynet (jf. kap. 1313)
1  Gebyrinntekter .......ccccvevvveevieenivieene. 41 000 000
4320 Statens vegvesen (jf. kap. 1320)
1  Sdgsinntekter mm. .....cccocevieieieenes 16 400 000
2 Diversegebyrer ..., 255 000 000
4350 Jernbaneverket (jf. kap. 1350)
1  Kjgrevegsavgift ......ccocoviveininieeene 61 800 000
2  Salgav utstyr og tjenester mv. ........... 133 900 000
6 Videresag av elektrisitet til togdrift ... 155 900 000
7 Betdling for bruk av Gardermobanen 88 500 000
37 Anleggshidrag .......ccocvveiiviiiiiiie, 29 300 000
4380 Post- og teletilsynet (jf. kap. 1380)
1 Diverse avgifter og gebyrer ................ 159 300 000
5450 Luftfartsverket (jf. kap. 2450)
35  Tilinvesteringsformd ..........cccoeueee. 238 400 000
5612 Renter av |an til Posten Norge BA
81 Renteravansvarliglan ......ccce...... 28 000 000
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Kap. Post Formdl: Kroner Kroner
5619 Renter av |an til Oslo Lufthavn AS
80 RENEEL e 466 000 000
Totale inntekter 2148 975 000

I
Merinntektsfullmakter
Stortinget samtykker i at Fiskeridepartementet i 2002 kan:

mot tilsvarende
overskride bevilgningen under merinntekter under

KaP. 1062 POSE 1 ..ottt st bbb s e kap. 4062 postene 1 og 2
I
Tilsagnsfullmakter
Stortinget samtykker i at Fiskeridepartementet i 2002 kan gi tilsagn om tilskudd utover gitte bevilgninger, men
dlik at samlet ramme for nye tilsagn og gammelt ansvar ikke overstiger felgende bel gp:

Kap. Post Betegnelse Samlet ramme
1062 Kystverket
60 Tilskudd til fiskerihavneaniegg .........cccoceevevieriesie e 20 mill. kroner
v

Merinntektsful|lmakter
Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002 kan:

mot tilsvarende
overskride bevilgningen under merinntekter under

Kap. 2450 POSE 30 .oovieeeeiieiesie e e e nre kap. 5450 postene 36 og 37

Fullmakter til overskridelse
Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002, séfremt det er dekning pa regul eringsfondet, kan:

1. avvike Luftfartsverkets driftsbudsjett.
2. overskride Luftfartsverkets investeringsbudsjett med inntil 50 mill. kroner.

\
Omdisponeringsfullmakt
Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002 kan omdisponere inntil 10 mill. kroner av bevilgnin-
gen pakap. 2450 L uftfartsverket post 30 Flyplassanlegg, til post 94 Akgeinnskudd, i forbindelse med erverv eller
tegning av aksgjer i andre selskaper.

VII
Bestillingsful|Imakt
Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002 kan bestille rullende materiell og flynavigasjonsan-
legg utover den gitte bevilgningen, samt innga forpliktelser vedrgrende bygg og anlegg, likevel dik at samlet
ramme for nye forpliktelser og gammelt ansvar ikke overstiger fa@ gende bel gp:

Kap. Post Betegnelse Samlet ramme
2450 Luftfartsverket
30 L Y0 =S g =T 600 mill. kroner
VIII

Forskutteringer
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Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002 kan innga avtaler om forskuttering av flyplassanlegg,
likevel dlik at samlet, lgpende refusjonsforpliktelse til enhver tid ikke overstiger 50 mill. kroner. Opplegget for
dlik forskuttering er neamere beskrevet i St.prp. nr. 1 (1998-1999), s. 59, jf. Budgjett-innst. S. nr. 13 (1998-1999).

IX
Ekster ne tilskudd
Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartementet i 2002 kan motta anleggsbidrag/eksterne tilskudd til fly-
plassanlegg. Opplegget for mottak av slike bidrag/tilskudd er naarmere beskrevet i St.prp. nr. 1 (1998-1999), s. 59-
60, jf. Budsjett-innst. S. nr. 13 (1998-1999).

X
Merinntektsfullmakter
Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002 kan:

mot tilsvarende
overskride bevilgningen under merinntekter under

kap. 1320 posStene 23 00 30 ...vvvceervereeree e kap. 4320 postene 1 og 2
X1
Bestillingsful Imakt
Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002 kan bestille maskiner, materiell og driftsbygninger
mv., likevel dlik at samlet ramme for nye bestillinger og gammelt ansvar ikke overstiger fglgende bel gp:

Kap. Post Betegnelse Samlet ramme
1320 Statens vegvesen
24 Statens vegvesens ProdukSiON ........c.ccvveeveeceeneeieseese e e e 100 mill. kroner
Xl
Garantifullmakt

Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002 kan gi tilsagn om statsgaranti for 2. prioritetslan til
anskaffelse og ombygging av ferjer i tilskuddsberettiget riksvegferjedrift, likevel slik at totalrammen for nye til-
sagn og gammelt ansvar ikke overstiger 1 140 mill. kroner.

X111
Fullmakt til forskuttering
Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002 kan innga avtaler om forskuttering av midler til veg-
formd utover gitt bevilgning pa kap. 1320 Statens vegvesen post 30 Riksveginvesteringer, likevel slik at samlet,
| gpende refusjonsforpliktel se ikke overstiger 1 800 mill. kroner. Forskutteringene skal refunderes uten kompen-
sasjon for renter og prisstigning.

X1V
Fullmakter til & padra staten forpliktelser knyttet til investeringsprosjekter
Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002 kan forplikte staten for framtidige budsjetterminer
utover gitt bevilgning pakap. 1320 Statens vegvesen post 30 Riksveginvesteringer, for investeringsprosjekter som
ikke er omtalt med kostnadsoverslag overfor Stortinget, likevel slik at samlet ramme for gamle og nyeforpliktel ser
ikke overstiger 1 500 mill. kroner.

XV
Merinntektsfullmakter
Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002 kan:

mot tilsvarende

overskride bevilgningen under merinntekter under
kap. 1350 pOSteNe 23 00 30 ...vevceeriererreesiieeesie e e kap. 4350 postene 2 og 6
Kap. 1350 POSE 25 ....eeeeeeiecee e kap. 4350 post 7
Kap. 1350 POSE 30 ..ooeeeeeiiieisieeeesieeee et nr e e kap. 4350 post 37

XVI

Bestillingsfullmakter
Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002 kan bestille materiell utover bevilgningen, likevel
dlik at samlet ramme for nye bestillinger og gammelt ansvar ikke overstiger fg@lgende bel gp:
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Post Betegnelse

Kap.

Samlet ramme

1350 Jernbaneverket

23,2509 30 Dirift, vedlikehold og investeringer

650 mill. kroner

XVII
Forskutteringer
Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002 kan innga avtale om forskuttering av 50 mill. kroner
fra LKAB til utbygging av nytt kryssingsspor ved K atterat stasjon pa Of otbanen mot tilbakebetaling, uten renter,

i 2004.

XVIII
Fullmakter til & padra staten forpliktelser knyttet til investeringsprosjekter
Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartementet i 2002 kan forplikte staten for fremtidige buds etterminer
utover gitt bevilgning pa kap. 1350 Jernbaneverket post 30 Investeringer i linjen, for investeringsprosjekter som
ikke er omtalt med kostnadsoverslag overfor Stortinget, likevel dik at samlet rammefor gamle og nyeforpliktel ser

ikke overstiger 150 mill. kroner.

XIX

Bestillingsfullmakter
Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002 kan bestille materiell utover bevilgningen, likevel
slik at samlet ramme for nye bestillinger og gammelt ansvar ikke overstiger fglgende bel gp:

Kap. Post Betegnelse Samlet ramme
1380 Post- og teletilsynet
45 Starre utstyrsanskaffelser og vedlikehold ... 4 mill. kroner

XX
Overfaringer til og fra reguleringsfondet
Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i
2002 kan overfagre inntil 10 mill. kroner til eller fra
Post- og teletil synets reguleringsfond.

Rammeuavhengige for slag

Fordlag fra Arbeiderpartiet og Sosialistisk
Venstreparti:
Fordlag 4
Stortinget ber Regjeringen legge fram en vurdering
av hvordan gkt offentlig kjgp av persontransporttjenes-
ter pa jernbane kan medfare til gkt trafikkoverfering
fraveg til jernbane.

Fordag 5

Stortinget ber Regjeringen komme tilbake med en
totalvurdering av hvilke vegprosjekter som kan bidra
til Asvekke eller styrke mulighetenetil anade nyekra-
venetil luftkvalitet.

Fordlag fra Sosialistisk Venstreparti og
Senter partiet:
Forslag 6
Stortinget ber Regjeringen:

— serge for at heyhastighetsband i prinsippet skal
vage tilgjengelig for ale landets kommuner innen
utgangen av 2005

— komme tilbake med et forslag om hvordan en dlik
utbygging skal muliggjeares og utferes, i egen mel-
ding, innen 2002

— komme tilbake med et forslag pa lesninger for &
gj@re stamnettet til en nagjonal infrastruktur, dlik at

nettet blir tilgjengelig for ale pa likt grunnlag, i
egen melding, innen 2002.

Forslag fra Sosialistisk Venstreparti:
Forslag 7

Stortinget ber Regjeringen i forbindelse med neste
anbudsperiode for kjgp av flyrutetjenester pa det regi-
onale rutenettet legge til grunn for anbyder en prisre-
duksjon pa 30 pst.

Forslag 8
Rv 7 over Hardangervidda stenges for vintertrafikk.

Forslag 9

Stortinget ber Regjeringen kommetilbake til oppfal-
gingen av Trondheimspakken, inklusive en totalvurde-
ring av hensiktsmessigheten av Nordre avlastningsveg,
gitt de skjerpede kravenetil luftkvalitet, og muligheten
for gkt overgang frabil til kollektivtransport.

Forslag 10

Stortinget ber Regjeringen komme tilbake til oppfal-
gingen av Bergenspakken, og en total vurdering av hen-
siktsmessigheten av firefeltsveg pa strekningen Hop-
Fjasanger, gitt de skjerpede kravene til luftkvalitet,
samt muligheten for gkt overgang fra bil til den plan-
|agte bybanen.

Forslag 11

Stortinget ber Regjeringen kommetilbaketil Stortin-
get i varsesjonen med en investeringsplan for jernbane-
investeringer som er i trdd med ambisjonsnivaet i
Nagional transportplan.
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8. TILRADING FRA KOMITEEN

Komiteen har ellesingen merknader, viser til proposisjonane og det som stér ovanfor, og rér Stortinget til &
giere dikt
vedtak:

A. Rammeomr ade 18 (Samferdsel)
I

Pa statsbudsj ettet for 2002 bevilges under:

Kap. Post Formal: Kroner Kroner
Utgifter
1062 Kystverket (jf. kap. 4062)
1  Driftsutgifter ..o, 693 580 000
30 Maritim infrastruktur, kan overfares,
kan nyttes under post 24 ..........cco....... 239 850 000
45  Sterre utstyrsanskaffelser og vedlike-
hold, kan overfares ...........ccceeeevreennee 62 550 000
60  Tilskudd til fiskerihavneanlegg,
kan overfares .........ccocviiiininieecene 23 000 000
70  Tilskudd til Redningsselskapet .......... 54 500 000
1070 Elektroniske navigasjonshjelpemidler (jf. kap. 4070)
1  Driftsutgifter ...coooevveieeeeeee, 27 100000
70  Tilskudd til utbygging og drift av
Loran C, kan overfares .........ccccccoeeeeeee 2 000 000
1300 Samferdsel sdepartementet (jf. kap. 4300)
1 Driftsutgifter ...ocooevieieeeeeeee, 88 100 000
70  Tilskudd til internagonale
OrganiSAg ONEr ....coveveeeriereesieereesieeneens 12 900 000
71 Tilskuddtil trafikksikkerhetsformal mv. 14 100 000
1301 Forskning og utvikling mv.
21 Utredninger vedrgrende miljg, trafikk-
sikkerhet mv. ..., . 21 600 000
50  Samferdselsforskning, kan overfares 84 000 000
70  Tilskudd til rasjonell og miljgvennlig
transport mv., kan overfares .............. 7 500 000
71 Tilskuddtil arbeids- og utdanningsreiser
for funksjonshemmede, kan overfares 10 000 000
1310 Flytransport
70  Godtgjgrelse for innenlandske flyruter,
kan nyttes under kap. 1311 post 71 .... 403 400 000
1311 Tilskudd til regionale flyplasser
70  Tilskudd til Luftfartsverkets regionale
flyplasser ..o, 97 000 000

71 Tilskudd til ikke-statlige flyplasser,
kan overfares, kan nyttes under
kap. 1310 post 70 ....ccccevveereeeniereenenes 10 100 000

1313 Luftfartstilsynet (jf. kap. 4313)
1  Driftsutgifter ..o 116 300 000
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1314 Havarikommisjonen for sivil luftfart
1 Driftsutgifter ...ccooveviiiriiniereeee 20 200 000
1320 Statens vegvesen (jf. kap. 4320)
23 Trafikktilsyn, drift og vedlikehold av
riksveger m.m., kan overferes,
kan nyttes under post 30 og post 72 ... 5312 000 000
24  Statens vegvesens produksjon,
kan overfares ........cccooeeviieeiniecenn, -160 000 000
30 Riksveginvesteringer, kan overfares,
kan nyttes under post 23 og post 72 ... 4565 600 000
31 Rassikring, kan overferes, kan nyttes
under Post 30 ....ccceeeeceeneee e 146 600 000
33  Kompensasjon for gkt arbeidsgiverav-
gift, kan overfares ........ccccevevvveennee. 52 900 000
72 Tilskudd til riksvegferjedrift, kan over-
fares, kan nyttes under post 23
00 POSE 30 oot 1 050 300 000
1330 Saarskilte transporttiltak
70  Tilskudd til Hurtigruten ..................... 180 800 000
71 Tilskudd til ekspresshusser,
kan overfares ........ccoeenieieinieceen, 29 000 000
1350 Jernbaneverket (jf. kap. 4350)
23  Drift og vedlikehold, kan overferes,
kan nyttes under post 30 ......c.ccceeueeee. 2 864 900 000
25  Drift og vedlikehold av Gardermo-
banen, kan overferes ... 88 500 000
30 Investeringer i linjen, kan overfares,
kan nyttes under post 23 ................... 1288 300 000
1351 Overfaringer til NSB BA
70  Betaling for persontransporttjenester 1298 000 000
1354 Statens jernbanetilsyn
1  Driftsutgifter ..ocooovveviieeirereeee 20 900 000
1360 Samferdsel sheredskap
1 Driftsutgifter ..o 4900 000
30 Transport- og sambandsanlegg, utstyr
Mv., Kan overferes .........cccceeeveeeenne 12 900 000
70  Beredskapslagring, kan overfares ...... 2 000 000
71 Tilskudd til samfunnspdlagte oppgaver
vedr. Totalforsvaret ........ccccoveeveeeneee 23 200 000
1370 Kjep av posttjenester
70  Betaling for ulgnnsomme posttjenester 372 000 000
1380 Post- og teletilsynet (jf. kap. 4380)
1 Driftsutgifter ..o 145 100 000
45  Sterre utstyrsanskaffelser og vedlike-
hold, kan overfares ........c.ccccceevveeeennne 24 200 000
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2450 Luftfartsverket (jf. kap. 5450, 5491 og 5603)
24 Driftsresultat:
1 Driftsinntekter ........cccocvieieiniennns -2 430 700 000
2 Inntekter regionale flyplasser .......... -221 000 000
4 Driftsutgifter, overslagsbevilgning 1785 700 000
5 Driftsutgifter regional e flyplasser,
overslagsbevilgning .......cccccceeenee 231 600 000
6 AVSKIIVNINGES ..ccvveeieeieieeie e 360 000 000
7 Renter av statens kapital ................. 36 000 000
8 Til investeringsforma ..................... 238 400 000 0
30 Flyplassanlegg, kan overfares ............ 598 400 000
Totale utgifter 19908 280 000
Inntekter
4062 Kystverket (jf. kap. 1062)
1 Gebyrinntekter ......ccccvvvvvvieevieiieenn. 470 330000
2 Andreinntekter ... 345 000
4070 Elektroniske navigasjonshjelpemidler (jf. kap. 1070)
7 Refugoner .....ccccveeviiiieieeeceee 3 000 000
4300 Samferdsel sdepartementet (jf. kap. 1300)
1 Refusjon fra Utenriksdepartementet .. 1 800 000
4313 Luftfartstilsynet (jf. kap. 1313)
1 Gebyrinntekter ......ccccvvvvvnieerienieennn 41 000 000
4320 Statens vegvesen (jf. kap. 1320)
1  Salgsinntekter mm. .....cccocvvieieiiennen. 16 400 000
2 Diversegebyrer ....coocveeviencnniinieenn, 255 000 000
4350 Jernbaneverket (jf. kap. 1350)
1  Kjgrevegsavgift .....coccvivvinieenniiennn. 61 800 000
2  Sdgav utstyr og tjenester mv. ........... 133 900 000
6  Videresalg av elektrisitet til togdrift .. 155 900 000
7 Betaling for bruk av Gardermobanen 88 500 000
37  Anleggshidrag .......ccccoeevvenienninniinnnne 29 300 000
4380 Post- og teletilsynet (jf. kap. 1380)
1 Diverseavgifter og gebyrer ................ 159 300 000
5450 Luftfartsverket (jf. kap. 2450)
35  Til investeringsformd .........cccc.c........ 238 400 000
5612 Renter av 1an til Posten Norge BA
81 Renter avansvarliglan ... 28 000 000
5619 Renter av lan til Oslo Lufthavn AS
80  RENEr .o 466 000 000
Totale inntekter 2148 975 000

I
Merinntektsfullmakter

Stortinget samtykker i at Fiskeridepartementet i 2002 kan:
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mot tilsvarende
overskride bevilgningen under merinntekter under

KaP. 1062 POSE L ..ooeeeceeieeie ettt et st kap. 4062 postene 1 og 2

[l
Tilsagnsfullmakter
Stortinget samtykker i at Fiskeridepartementet i 2002 kan gi tilsagn om tilskudd utover gitte bevilgninger, men
dlik at samlet ramme for nye tilsagn og gammelt ansvar ikke overstiger fglgende bel gp:

Kap. Post Betegnelse Samlet ramme
1062 Kystverket
60 Tilskudd til fiskerihavneanlegg ........c.ccocevveerieeinieesienee e 20 mill. kroner
AV

Merinntektsfullmakter
Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002 kan:

mot tilsvarende
overskride bevilgningen under merinntekter under

Kap. 2450 POSE 30 .oovieeeiiieiisieerie e e nre e kap. 5450 postene 36 og 37

Fullmakter til overskridelse
Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002, séfremt det er dekning pa regul eringsfondet, kan:

1. avvike Luftfartsverkets driftsbudsjett.
2. overskride Luftfartsverkets investeringsbudsjett med inntil 50 mill. kroner.

VI
Omdisponeringsfullmakt
Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002 kan omdisponere inntil 10 mill. kroner av bevilgnin-
gen pakap. 2450 L uftfartsverket post 30 Flyplassanlegg, til post 94 Akseinnskudd, i forbindelse med erverv eller
tegning av aksjer i andre selskaper.
VIl

Bestillingsful|Imakt
Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002 kan bestille rullende materiell og flynavigasonsan-
legg utover den gitte bevilgningen, samt innga forpliktelser vedrgrende bygg og anlegg, likevel dik at samlet
ramme for nye forpliktel ser og gammelt ansvar ikke overstiger falgende bel gp:

Kap. Post Betegnelse Samlet ramme
2450 Luftfartsverket
30 Flyplassaniegy ..o s 600 mill. kroner
VI

Forskutteringer
Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002 kan inngd avtal er om forskuttering av flyplassanlegg,
likevel slik at samlet, |gpende refusjonsforpliktelse til enhver tid ikke overstiger 50 mill. kroner. Opplegget for
dlik forskuttering er naamere beskrevet i St.prp. nr. 1 (1998-1999), s. 59, jf. Budgjett-innst. S. nr. 13 (1998-1999).

X

Eksterne tilskudd
Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002 kan motta anleggsbidrag/eksterne tilskudd til fly-
plassanlegg. Opplegget for mottak av slike bidrag/tilskudd er nearmere beskrevet i St.prp. nr. 1 (1998-1999), s. 59-
60, jf. Budgjett-innst. S. nr. 13 (1998-1999).

X
Merinntektsfullmakter
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Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002 kan:

mot tilsvarende
overskride bevilgningen under merinntekter under

kap. 1320 poSten€ 23 00 30 ...vvvceerveeeeeee e eeesteeee et kap. 4320 postene 1 og 2

Xl

Bestillingsfullmakt
Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002 kan bestille maskiner, materiell og driftsbygninger
mv., likevel dlik at samlet ramme for nye bestillinger og gammelt ansvar ikke overstiger fglgende bel gp:

Kap. Post Betegnelse Samlet ramme
1320 Statens vegvesen
24 Statens vegvesens ProdukS 0N .........ccceveereeeeneeene e e 100 mill. kroner
X1
Garantifullmakt

Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002 kan gi tilsagn om statsgaranti for 2. prioritetslan til
anskaffelse og ombygging av ferjer i tilskuddsberettiget riksvegferjedrift, likevel slik at totalrammen for nye til-
sagn og gammelt ansvar ikke overstiger 1 140 mill. kroner.

X111
Fullmakt til forskuttering
Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002 kan innga avtaler om forskuttering av midler til veg-
forma utover gitt bevilgning pa kap. 1320 Statens vegvesen post 30 Riksveginvesteringer, likevel slik at samlet,
| gpende refusjonsforpliktel se ikke overstiger 1 800 mill. kroner. Forskutteringene skal refunderes uten kompen-
sasjon for renter og prisstigning.

X1V
Fullmakter til & padra staten forpliktelser knyttet til investeringsprosjekter
Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002 kan forplikte staten for framtidige budsjetterminer
utover gitt bevilgning pakap. 1320 Statens vegvesen post 30 Riksveginvesteringer, for investeringsprosjekter som
ikke er omtalt med kostnadsoverslag overfor Stortinget, likevel slik at samlet ramme for gamle og nyeforpliktel ser
ikke overstiger 1 500 mill. kroner.

XV

Merinntektsfullmakter
Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002 kan:

mot tilsvarende

overskride bevilgningen under merinntekter under
kap. 1350 poStene 23 00 30 ...vvvceervereireerie e e kap. 4350 postene 2 og 6
Kap. 1350 POSE 25 ..o.eeieieeicieesiee et e kap. 4350 post 7
Kap. 1350 POSt 30 ..ocveceeeeicie i cee et kap. 4350 post 37

XVI

Bestillingsfullmakter
Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002 kan bestille materiell utover bevilgningen, likevel
dlik at samlet ramme for nye bestillinger og gammelt ansvar ikke overstiger fglgende bel gp:

Kap. Post Betegnelse Samlet ramme
1350 Jernbaneverket
23,2509 30 Drift, vedlikehold 0g iNVESLENINGEr .....ccccceveeeineereneeeeee e 650 mill. kroner
XVII

Forskutteringer
Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002 kan innga avtale om forskuttering av 50 mill. kroner
fraLKAB til utbygging av nytt kryssingsspor ved K atterat stasjon pa Ofotbanen mot tilbakebetaling, uten renter,
i 2004.
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XVIII

Fullmakter til & padra staten forpliktelser knyttet til investeringsprosjekter

Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002 kan forplikte staten for fremtidige budsjetterminer
utover gitt bevilgning pa kap. 1350 Jernbaneverket post 30 Investeringer i linjen, for investeringsprosjekter som
ikke er omtalt med kostnadsoverslag overfor Stortinget, likevel dlik at samlet rammefor gamle og nyeforpliktel ser
ikke overstiger 150 mill. kroner.

XIX
Bestillingsfullmakter
Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i 2002 kan bestille materiell utover bevilgningen, likevel

dlik at samlet ramme for nye bestillinger og gammelt ansvar ikke overstiger falgende bel gp:

Kap. Post Betegnelse Samlet ramme
1380 Post- og teletilsynet
45 Starre utstyrsanskaffelser og vedlikehold ... 4 mill. kroner
XX [
Overfaringer til og fra reguleringsfondet Opprettelse av aksjeselskap

Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i
2002 kan overfgre inntil 10 mill. kroner til eller fra
Post- og tel etil synets regul eringsfond.

B. Rammeuavhengige forsag

Fullmakt til & kreve inn bompenger
Stortinget samtykker i at bompengesel skapet far til-
latelse til & kreve inn bompenger til:

1. delvisfinansiering av planlagt opprusting av E39
over Stord i Hordaland. Vilkérene framgar av
St.prp. nr. 1 (2001-2002). Samferdsel sdeparte-
mentet far fullmakt til &innga avtale med bompen-
geselskapet og fastsette nsrmere regler for finan-
sieringsordningen.

2. delvis finansiering av utbyggingen av prosjektet
E39 Teigen - Bogen i Sogn og Fjordane. Vilkarene
framgar av St.prp. nr. 1 (2001-2002). Samferdsels-
departementet far fullmakt til & inngé avtale med
bompengesel skapet og fastsette neamereregler for
finansi eringsordningen.

3. delvis finansiering av utbyggingen av prosjektet
E134 Rullestadjuvet i Hordaland. Vilkarene fram-
gar av St.prp. nr. 1 (2001-2002). Samferdselsde-
partementet far fullmakt til & innga avtale med
bompengesel skapet og fastsette neamereregler for
finansi eringsordningen.

4. a viderefgre innkrevingen av bompenger i bom-
pengeringeni Bergeni 2002. Vilkarene framgér av
St.prp. nr. 1 (2001-2002). Samferdsel sdeparte-
mentet far fullmakt til &innga avtale med bompen-
geselskapet for 2002 og fastsette neamere regler
for finansieringsordningen.

Stortinget samtykker i at Samferdsel sdepartementet i
2002 kan opprette aksjeselskap under Jernbaneverket
med aksjekapital tilsvarende minimumskravet i aksje-
loven.

Stortinget ber Regjeringen kommetilbaketil Stortin-
get med en orientering om framdriften av Handlings-
programmet for rassikring senest i forbindelse med
Revidert nasjonal budsjett for 2002.

v

Stortinget ber Regjeringen endre forskriftene slik at
forholdene legges til rette for ytterligere konkurranse
innen persontransport pa Jernbaneverkets skinnegan-
ger. Det forutsettes at hensynet til trafikksikkerhet og
tilgjengelig sporkapasitet blir ivaretatt.

\Y

Stortinget ber Regjeringen legge til rette for at riks-
vegferjedriften konkurranseutsettes.

VI
Stortinget ber Regjeringen sette i gang arbeidet med
aomgjare NSB BA til aksjesel skap.

VIl
Stortinget ber Regjeringen sette i gang arbeidet med
a omgjare Posten BA til aksjesel skap.

VI
Stortinget ber Regjeringen sette i gang arbeidet med
aomgjare Luftfartsverket til aksjeselskap.

Osdlo, i samferdselskomiteen, den 6. desember 2001

Petter Lovik
leiar og ordf. for kap. 1300 post 70



Anne Berit Andersen
ordf. for kap. 1320 post 24 og 4320

Sverre J. Hoddevik
ordf. for kap. 1062 post 30
og 60

ThoreA. Nistad
ordf. for kap. 1320 post 30

Jan Sahl
ordf. for kap. 1062 post 70 og
kap. 1320 post 72
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Sigrun Eng
ordf. for kap. 1350 og 4350

Odd Holten

ordf. for kap. 1300 (unntatt post 70),

1340 og 4300

Tomas Norvall
ordf. for kap. 1310, 1370 og 5612

Oddbjerg Ausdal Starrfelt
ordf. for kap. 1320 post 23
0og 33

Bjergulv Froyn
ordf. for kap. 1070, 1360 og 4070

HansR. Kjaestad
ordf. for kap. 113, 1354 og 4313

Jorunn Ringstad
ordf. for kap. 1311, 1380 og 4380

Kenneth Svendsen
ordf. for kap. 1062 post 45, 1330,
2450 og 5450

Heidi Sarensen
ordf. for kap.1062 post 1, 1301 og 4062

Vedlegg 1

Geir-Ketil Hansen
sekretag og ordf. for kap. 1320,
post 31 og 1351

Svar pa spersmal fra samfer dselskomiteen til Samfer dselsdepartementet vedr. statsbudsjettet 2002

Spearsmal 1
Kap. 1350 Jernbaneverket post 30 Investeringer i
linjen

P4 side 157 i Samferdselsdepartementets budsjett-
forslag opplyses det at det er satt av 517,4 mill. kroner
til Drammensbanen, strekningen Sandvika-Asker.

Hvor mye av dette er kontraktsbundet, hvor mye av
det kan eventuelt utsettes til senere budsjettering og
hvilke konsekvenser ville dette fa?

Svar:

Av samlet budsjettforslag pa517,4 mill. kr til Dram-
mensbanen, strekningen Sandvika-Asker, er Jernbane-
verket forpliktet til en utbetaling pa330,0 mill. kr gjen-
nom foreliggende kontrakter, fordelt med 263,0 mill.
kr pa Sandvika-Jong og 67,0 mill. kr pa Jong-Asker.

Y tterligere 40,0 mill. kr mabenyttestil omlegging av
kjgrevegen pa Sandvika stagon. Dette for & gi til-
komst, slik at arbeid i allerede inngdtte kontrakter kan
utfagres samtidig som togtrafikken opprettholdes. Der-
som disse investeringene ikke gjennomfares, vil de
pagaende kontraktsarbeidene stanse opp i henholdsvis
mars og oktober 2002.

De resterende 147,4 mill. kr av bevilgningsford aget
er planlagt benyttet til oppstart av tunnelarbeid fra
Jong til Asker. Anbudsforespersler er sendt ut for pri-
sing og innlevering i november 2001. Bortfal av
bevilgning vil medfgre at anbudskonkurransen ma
annulleres. Ett ars utsettelse av tunnelarbeidene, vil gi
ett rsforsinkelse av ferdigstillelsen av hele prosj ektet
Sandvika-Asker. Dette vil gi en kostnadsgkning for

Vedlegg
Prosjekter/tiltak som gir rassikringsgevinst

hele prosjektet pa anslagsvis 100 mill. kr. Videre kan
entreprengrmarkedet oppfatte Jernbaneverkets pro-
gekter som uforutsigbare. Ved fornyet anbudsutsen-
delse kan dette gi seg utslag i redusert konkurranse og
okte priser.

| Jernbaneverkets anbudsforespgarsier og kontrakter
er det generelt tatt forbehold om Stortingets arlige
bevilgninger. Slike forbehold kan likevel ikke regnes
som tilstrekkelig for & avskjaare erstatningskrav fra de
firmaer Jernbaneverket har inngétt kontrakt med. Like-
ledes kan en annullering av anbudskonkurranse muli-
gens utlgse krav fra deltakerne om erstatning av den
negative kontraktsinteressen (kostnadene ved anbuds-
utarbeidelsen) selv om forbehold er tatt i anbudsgrunn-

laget.

Sparsmal 2
Kap. 1320 Statens vegvesen post 31 Rassikring -
Prosjekter/tiltak ved evt. gkt ramme
Det gnskes en liste over mulige prosjekter/tiltak
(med kostnadsoverslag) med rassikringsgevinster ved
en evt. gkning av rammen under post 31 Rassikring i
2002.

Svar:

Vedlagte liste gir en oversikt over progjekter/tiltak
hvor det foreligger godkjente planer eller at tiltaket er
av en dlik karakter at plan ikke er pakrevd, og som der-
med kan startes opp i 2002. Oversikten omfatter pro-
gekter/tiltak som er prioritert i perioden 2002-2005 og
som vil bli budgjettert over post 31 Rassikring.

Aust-Agder:
Rv 9 Flastrandi

Progjektet er en del av den planlagte Setesdal pakken,
jf. St.prp. nr. 1 (2001-2002), side 140.
Kostnad: 25 mill. kr (Stat 5,5/ Bompenger 19,5)
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Rogaland:
Rv 13 Skotet tunnel

Ev 39 Tronvik

Rv 520 Ropeid — Tysseland
Hordaland:

Rv 7 Furlo

Rv 7 Tokagjelet

Rv 7 Bruravik ferjekai

Rv 7 Indre Rotagjel

Rv 7 Vikebekken

Rv 13 Grgndal sbrekka (restarbeid)
Sogn og Fjordane:

Rv 13 Torsnes— Vetlefjorden
(Breiskreda)

Rv 13 Torsnes— Vetlefjorden
(Ramsteina)

Rv 53 @vre Ardal - Ardalstangen

Nordland:
Ev 6 Megarden — Kobbvatn

Ev 6 Agfléget (Rana)

Rv 827 Tgmmerasfjorden

Rv 80 Hopshammerene

Rv 78 Vefsnfjorden

Rv 812 Enghammaren

Troms.
Ev 10 Raksebukta

Portal.

Kostnad: 2,5 mill. kr
Voll, nett, rensk.
Kostnad: 2,5 mill. kr
Fjellrensk, nett, bolting.
Kostnad: 2,5 mill. kr

Kostnad: 15 mill. kr
Kostnad: 15 mill. kr
Rasgjerde

Kostnad: 15 mill. kr
Kostnad: 15 mill. kr
Kostnad: 15 mill. kr
Kostnad: 15 mill. kr
Kostnad: 14 mill. kr

Betongoverbygg
Kostnad: 9 mill. kr

Betongoverbygg
Kostnad: 3,5 mill. kr
Forlenge portal, mindre voller, nett, rensk, bolt.

Kostnad: 10 mill. kr

Rasfanggjerde
Kostnad: 1 mill. kr

Ledevoller i forbindelse med rasoverbygg.
Kostnad: 1 mill. kr

| snett, rensk.
Kostnad: 2 mill. kr

| snett, rensk.
Kostnad: 2 mill. kr

Bred greft, isnett.
Kostnad: 4 mill. kr

Omlegging av veg og bygging av fangvoll.
Kostnad: 9 mill. kr

Sparsmal 3
Kap. 1320 Satens vegvesen post 23 -
Konkurranseutsatt virksomhet

Hvor store deler av virksomheten under budsjettka-
pitel 1320 Statens vegvesen, post 23 Trafikktilsyn, drift
og vedlikehold av riksveger m.m., er konkurranseutsatt ?

Hvor stor del av virksomheten, som av forrige regje-
ring ble foreslétt til 5312 000 000 kroner, er det mulig
a konkurranseutsette ?

Svar:
| dag er om lag 12 pst. av post 23 konkurranseutsatt.
Nar det gjelder drift og vedlikehold av veger, som
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utgjer om lag 3 100 mill. kr i 2002, er om lag 20 pst.
konkurranseutsatt.

| tillegg til dette blir det utlyst arbeid i konkurranse
som underentrepriser av produksonsavdelingen. Et
eksempel pa dette er brayting og streing hvor vesent-
lige deler utfares av private |astebil el ere/fenmannsbe-
drifter. Dette dreier seg om ca. 500 mill. kr arlig.

Ser en pa den samlede virksomhet i produksjonsav-
delingen, utgjer kjgp av varer og tjenester og underen-
treprisene 50 pst. av produksjonsavdelingens omset-
ning.

| dag er det farst og fremst asfaltarbeider (faste dek-
ker) og vegoppmerking som er konkurranseutsatt. Ca.
50 pst. av asfaltarbeidene i vedlikeholdet vil bli utfart
av egen produksionsavdeling i 2002. Det har i de senere
ar vaat en gkende prosentandel som er utfert i egenregi.
Dette henger sammen med at det er faare oppdrag innen
asfaltarbeid. | denne situasjonen har det vaat |ennsomt
for Statens vegvesen & utnytte sitt eget utstyr.

| tillegg er 5 funksjonskontrakter med en varighet pa
4-5 & tildelt private entreprengrer. Totalverdien av
disse kontraktene utgjer ca. 1 pst. av rammen pa post
23.

Belgpet pa 5,3 mrd. kroner fordeles pd underposter
som vist i tabellen nedenfor.

Mill. kr
Post Benevnelse i 2002
231 Overordnet ledelse ved
vegkontorene 253
23.2.10g 2 Trafikant og kjeretay 682
23.2.3 Drift av veger 2250
23.2.4 Vedlikehold av veger 1434
Vegdirektoratet, inkl. FoU 693
SUM 5312

Potensiael for konkurranseutsetfing er vesentlig
knyttet til postene 23.2.3 og 23.2.4, hhv. drift og vedli-
kehold av veger i tabellen over. Drift og vedlikehold
utgjer 3684 mill. kr. Av dette bel gpet gar imidlertid om
lag 500 mill. kr til administragon av drift og vedlike-
holdsvirksomheten ved vegkontorene og trafikkdis-
triktene. Til drift og vedlikehold av vegnettet ventes
det derfor &bli brukt om lag 3,1 mrd. kr i 2002 fordelt
dik:

Aktivitet Mill. kr

Drift av veger 1930
Vedlikehold av veger 1210
herav asfalt 780
SUM 3140

Med bakgrunn i samarbeidsregjeringens gnske om &
giennomfare full konkurranseeksponering av vegvese-
nets produkgjonsavdeling, er deti Tillegg til St.prp. nr.
1 (2001-2002) lagt frem et forslag om at produksons-
virksomheten i Statens vegvesen skal omdannes til et

statsak g eselskap. Det vises her til at beredskapsoppga-
ver i ekstremsituasioner som for eksempel ras eller
flom kan tildeles direkte til den mest hensiktsmessige
utfarer (enten denne er privat eller statlig). Det legges
i Tillegg til St.prp. nr. 1 frem forslag om full konkur-
ranseutsetting av statens vegvesens oppgaver, der
direkte tildeling begrenses til mindre oppdrag som er
vanskelig a spesifisere i et anbud.

Sparsmal 4

Kap. 1320 Satens vegvesen post 30 - Rute 12, E16

strekningen Wayen - Bjgrum

Det visestil omtalen av prosjektet E16 Wgayen-Bjg-
rum i St.prp. nr. 1 (2001-2002), side 132, og videre til
behandlingen av saken i Nasjonal transportplan 2002-
2011.

Det gnskes en naamere orientering om planavklaring
og framdriften av prosjektet Wayen-Bjgrum, bl.a. med
bakgrunni vedlagte brev fra Skui Vel av 20. oktober og
31. oktober d.&

Svar:
Planavklaring

Det foreligger vedtatt kommunedel plan for streknin-
gen fra Wayen til Isi. P4 strekningen mellom Isi og
Bjarum foreligger det ikke godkjent kommunedelplan
pa& grunn av innsigelser. Det er tidligere avklart at det
ikke er krav til konsekvensutredning (KU) dersom den
videre vegplanleggingen falger korridoren for vedtatt
kommunedelplan og gjennomferer nadvendige konse-
kvensanalyser for strekningen med uavklart plansitua-
son, dvs. Isi - Bjgrum.

Framdrift

For & holde den framdrift for prosjektet som det er
lagt opp til i St.meld. nr. 46 (1999-2000) Nasjonal
transportplan 2002-2011 og Handlingsprogrammet for
stamvegnettet for perioden 2002-2011 mener Vegdi-
rektoratet at det er ngdvendig a arbeide videre med
regulering innenfor den korridoren som er vedtatt gjen-
nom kommunedel planen. Det foreligger allerede god-
kjent reguleringsplan pa strekningen Weyen - @kri-
gata, og det vil kunne fremmes et reguleringsforslag
varen 2002 for resten av parsellen, dvs. fra @krigatatil
Bjarum. Forutsatt en dlik framdrift vil det kunne fore-
ligge en godkjent reguleringsplan i lgpet av 2002, og
anlegget kan da startesi 2003/04. Dette er avhengig av
den videre behandling i Baarum kommune slik at arbei-
det med reguleringsplanen kan fortsette i hht. godkjent
kommunedelplan.

Forslag fra Skui Vel

Det er utarbeidet en alternativ linje fra Skui Vel, som
de mener er en miljemessig bedre og mer framtidsrettet
linje enn Statens vegvesens alternativ. Dersom det skal
planlegges videre etter Skui Vel sitt aternativ, eller
andre alternativer som ligger utenfor korridoren i den
vedtatte kommunedel plan, ma det utarbeides en konse-
kvensutredning og en ny kommunedel plan. Det er knyt-
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tet stor usikkerhet til hvor lang tid en dlik prosess vil ta,
men det vil under ingen omstendigheter da vaae mulig
a starte prosjektet i perioden 2002 - 2005. Vegdirekto-
ratet ansl ar at en slik utredningsprosess med paf@lgende
ny runde med planleggingsarbeid vil medfgre at
anleggstart sannsynligvis ikke vil kunne bli far i 2008.

Det er vanskelig dse at Skui Vel sitt forslag totalt sett
medfarer spesielle fordeler. Staymessig er de to alter-
nativene omtrent like, selv om Skui Vels aternativ har
en lang tunnel. Dette alternativet vil imidlertid gi mer
trafikk pa dagens veg, fordi det pa grunn av tunnelen
blir svaat komplisert og kostbart a anlegge kryss ved
avfallsdeponiet pa lsi. Det ma derfor forutsettes at tra-
fikken til avfallsdeponiet ma benytte dagens veg fra
@krivegen mot Isi.

Skui Vels adternativ vil medfare et sterre landskaps-
inngrep i landbruksomradet ved @krikrysset enn Sta-
tens vegvesens alternativ legger opp til. | tillegg er det
knyttet usikkerhet til passeringen av omrédet ved Bjg-
rum Sag hvor bade kulturmiljg og kryssing av elva er
folsomme mht inngrep.

Vegdirektoratet har opplyst at Skui Vel sitt forslag
med tilsvarende trafikkmessige standard vil fere til
pkte anleggskostnader i starrelsesorden 100 mill. kr.

Vedlegg

For en naamere orientering og sammenligning av de
to alternativene vises det til vedlagte brosjyre utarbei-
det av Statens vegvesen Akershus.

Spersmal 5
Kap. 1350 Jernbaneverket post 30 Investeringer i
linjen - Prioriteringer ved gkt ramme
Hvordan ville departementet prioritere dersom ram-
men for investeringer i linjenettet ble gkt med 700 mill
kroner?

Svar:

En prioritering av en gkning i bevilgningen til inves-
teringer med 700 mill. kr i 2002 ber ta utgangspunkt i
Jernbaneverkets handlingsprogram til Nasonal trans-
portplan 2002-2005. En evt. gkning av bevilgningen
utover det som er lagt inn i handlingsprogrammet ber,
i utgangspunktet benyttestil aforseretiltak som er pri-
oritert i senere & i handlingsprogrammet. Det presise-
res at prioritering av midler utover det som falger av
Nagona transportplan/handlingsprogrammet, Vil
matte vurderes naarmere dersom det skulle bli aktuelt.
En gkning av investeringsrammen med 700 mill. kr i
2002-budsjettet gir mulighet til & forsere prosjekter for
om lag 120 mill. kr i forhold til Jernbaneverkets hand-
lingsprogram. Falgende oppstilling viser Samferdsels-
departementets prioritering av midler opp til det niva
som er lagt til grunn for Jernbaneverkets handlingspro-
gram, samt fordeling av en evt. gkning av rammen med
120,0 mill. kr ut over dette:

Gjenstar
Tiltak/prosjekt 2002  etter 2002
1 Programomréde Stasjoner og knutepunktsutvikling (kollektivterminaler) 60,0
2 Ganddal godstermina 67,0 209,0
3 Programomrade Trafikksikkerhet (planoverganger) 100,0
4 Dobbeltspor Barkaker-Tensberg 108,0 537,0
5 Programomréde Trafikksikkerhet (tunneler) 40,0
6 Programomrade K apasitetsekende tiltak (gods, profilutvidel ser) 30,0
7 Programomrade Trafikksikkerhet (planoverganger) 50,0
8 Programomrade Miljg (steyreduserende tiltak) 60,0
9 Ski stason (planlegging) 20,0 275,0
10 Programomréde Stasjoner og knutepunktsutvikling (kollektivterminaler) 10,0
11 Krengetogtiltak Kongsvinger-/@stfoldbanen 35,0
Sum 580,0

Ved en evt. forsering av tiltak utover Jernbaneverkets handlingsprogram vil en styrking av bevilgningen til fal-

gende to programomrader veare saalig aktuelle:

Sikkerhet (planoverganger, rassikring og sikkerhet pa stasjoner) 70,0 mill. kr
Kapasitetsakende tiltak (kryssingsspor) 50,0 mill. kr
Sum forserte tiltak 120,0 mill. kr

Samferdsel sdepartementet vil understreke at opp-
start av nye starre investeringsprosjekter, av hensyn til
behovet for rasjonell anleggsfremdrift, vil gi behov for

at gkningen i investeringsrammen til en vissgrad vide-
referes i de pafelgende ars budsjetter. Dersom en dlik
forutsigbarhet i prioriteringene ikke foreligger, vil det
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vage aktuelt i starre grad & fokusere satsingen pa min-
dreftiltak innenfor de ulike programomréadene; trafikk-
sikkerhet, kapasitetsgkende tiltak, stasoner og knute-
punktsutvikling og milje.

Spearsmal 6
Kap. 1320 Satensvegvesen - rv 7691 Nord-Tregndelag,
rassikring

| 2001 vil det bli brukt 2-2,7 mill. kroner pa etappe 1
pa rassikringsprosjekt parv 769 Hemmingsskaret like
nord for Namsos. | budsjettfordaget for 2002 er dle
midler for rassikring i Nord-Trgndelag overfert til tra-
fikksikkerhetstiltak, dik at etappe 1 ikke blir fullfart
som forutsatt i 2002.

Hvilke vurderinger ligger bak denne omprioriterin-
gen?

Hva blir eventuelle merkostnader ved anleggsstopp,
og nar kan etappe 1 paregnes sluttfert?

Svar:

Rv 769 inngdr i det som kalles gvrige riksveger. Fyl-
keskommunene skal ha avgjerende innflytelse pa
investeringer i gvrige riksveger innen de rammer som
Samferdsel sdepartementet og Stortinget har satt. P&
dette grunnlag foretas prioritering av enkeltprosjekter
lokalt i det enkelte fylke. Prioriteringene framgar av
fylkesvise handlingsprogrammer. Departementet har
innhentet nedenstaende opplysninger om prioriterin-
genav rv 7691 Nord-Trgndelag fra Vegdirektoratet.

I handlingsprogrammet for 2002-2005 er det avsatt
10,5 mill. kr til rassikring i Nord-Trendelag hvor av 4,5
mill. kr til rv 769 Hemmingskaret.

Ved utarbeidelse av handlingsprogrammet ble det
laget marginallister, slik at fylkeskommunen kunne ta
stilling til hvilke prosjekter som skulle prioriteres der-
som de arlige bevilgningene ble endret i forhold til
planrammene i handlingsprogrammet. Nord-Trgnde-
lag fylkesting duttet seg til en marginalliste hvor pro-
gektet rv 769 Hemmingskaret skulle skyves ut i tid
dersom bevilgningene ble lavere enn det som 13 til
grunn ved utarbeidelsen av handlingsprogrammet. |
handlingsprogrammet for Nord-Trendelag legges det
til grunn en statlig investeringsramme for det avrige
riksvegnettet pA 70 mill. kri 2002. | St.prp. nr. 1 (2001-
2002) er denne rammen redusert til 65,5 mill. kr.

Det er dermed i tréd med fylkestingets prioriteringer
ved reduserte bevilgninger i forhold til handlingspro-
grammet at dette progjektet skyves ut i tid. Denne pri-
oriteringen innebager at tiltak som har bedre trafikk-
sikkerhetseffekt, skjermes, jf. prioriteringene i
St.meld. nr. 46 (1999-2000) Nasjona transportplan
2002-2011 og i St.prp. nr. 1 (2001-2002) og at det er
mulig & viderefare programmet for legging av fast
dekke pariksveger med grusdekke innen utgangen av
2003, jf. St.prp. nr. 1 (1999-2000).

| 2001 vil det bli investert 2 - 3 mill. kr pa etappe 1.
Resterende belgp (ca. 4,5 mill. kr) var forutsatt bevil-
get over post 31 2002. Med de bevilgninger som naer
foreslatt for 2002, ma arbeidet parv 769 Hemmingska-

ret avsluttes, og det vil dermed fortsatt vaare en enfelts
veg pa strekningen. En anleggsstopp vil ikke pafere
anlegget vesentlige merkostnader (+ 3 pst.).

N&r det gjelder sluttfering av etappe 1, vil dette
avhenge av fremtidige bevilgninger til rassikring. Med
tilstrekkelige midler som muliggjer rasjonell anleggs-
drift, vil Statens vegvesen kunne sluttfagre jobben i
|gpet av ett ar.

Sparsmal 7
Kap. 1320 Statens vegvesen post 23 Trafikktilsyn,
drift og vedlikehold av riksveger m.m. -
Fordeling av midlene

Bakgrunn: Vedlagt oversikt ved Opplysningsradet
for Veitrafikken over ulykkesfrekvensi landets fylker
1998-2000 (mottatt i hering i komiteen 07.11.2000).

Er det tatt hensyn til ulykkesfrekvenseni de forskjel-
lige fylkene ved tildeling av midler til drift og vedlike-
hold under post 23, og hvordan er tildelingskriteria i

dag?

Svar:

Innenfor post 23 er det fire underposter som til
sammen utgjer om lag 75 pst. av rammen, hvor det
avsettes saaskilte midler til trafikksikkerhet. Dette gjel-
der underpostene 2.1 og 2.2 trafikant- og kjeretayrettet
virksomhet, og underpostene 2.3 og 2.4 drift og vedlike-
hold av riksvegnettet. Midlenetil trafikant- og kjeretay-
tiltak fordeles i hovedsak etter befolkning, veglengde,
antall kjaretay, antall kontroller og registrering av kjere-
tay og fererkort, mens om lag 250 mill. kr fordeles saa-
skilt i forhold til ulykkeskostnadenei hvert fylke.

Midlenetil drift og vedlikehold fordelesi det vesent-
ligste ut fra veglengde, trafikkmengde og klimatiske
forhold, mens 45 mill. kr forutsettes tildelt etter
veglengde pa det mest ulykkesbelastede vegnettet.
Midlene skal brukes til "strakstiltak" pa eksisterende
vegnett.

Trafikksikkerhetstiltakene innen trafikant og kjere-
tay og drift og vedlikehold er rettet mot & redusere
ulykker med stor avorlighetsgrad. Sterste delen av
midlene som fordeles etter ulykkeskostnader, tilfaller
de haytrafikkerte by- og tettstedsomradene.

Innenfor drift av riksvegnettet er det farst og fremst
vinterdriften, (breyting, streing og salting), siktryd-
ding, oppmerking og skiltvedlikehold som har betyd-
ning for trafikksikkerheten. Nar det gjelder vinterdrif-
ten, er det tatt hensyn til trafikksikkerheten ved
fastsettelse av standard for dette arbeidet der trafikk-
mengde er et sentralt kriterium.

Spersmal 8
Bilist 2000

Hvor mye penger er foreslatt avsatt til Bilist 2000 i
forslaget til statsbudsjett for 2002 ?

Svar:
Det vises til St.prp. nr. 1 (2001-2002), side 111 om
bilist 2000.
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Vegdirektoratet har representert vegmyndighetene i
aksjonen. Vegdirektoratets engasjementet var imidler-
tid ment & vaare et bidrag i aksjonens oppstartsfase og
forutsetningsvis kun ut 2002. Etter en vurdering av
aksjonen sett i forhold til andre oppgaver i vegvesenets
trafikksikkerhetsarbeid er det ikke avsatt midler i
direktoratet til selve akgoneni 2002. Det vil imidlertid
bli satt av midler til evaluering, som skal gjennomfares
internt i Statens vegvesen.

Sparsmal 9
Kap. 2450/5450 Luftfartsverket -
Stavanger Lufthavn Sola - Framdrift

| St.prp. nr. 76 (2000-2001) heter det om utbygging
ved Stavanger Lufthavn Sola at: "Progjektet blir no
gjennomgatt pa nytt med sikte pa reduserte totalkost-
nader, m.a. i lys av utviklinga i Luftfartsverkets gko-
nomi. Det er derfor e uvisse knytt til oppstartstids-
punktet for utbygginga, men progektet er framleis
hagt prioritert”.

Kan departementet s noe mer om resultatet av denne
giennomgangen, og om videre framdrift for utbygging
av terminal bygget pa Sola L ufthavn?

Svar:

Innledningsvis vises til at det i St.prp. nr. 1 (2001-
2002), side 76, opplyses at det i statsbudsjettet tidligere
er avsatt 64 mill. kroner til planlegging, prosjektering
og byggestart. For 2002 foreslas ikke ny bevilgning til
prosiektet. Det framgar videre at evt. aktivitet i pro-
siektet vil bli finansiert av tidligere bevilgede og ube-
nyttede investeringsmidler til prosjektet, som blir over-
fart til 2002.

Luftfartsverket opplyser at gjennomgangen av pro-
siektet vil bli duttfart og lagt fram for Luftfartsverkets
styre i desember 2001. Utbyggingen av terminalen pa
Sola har vaat et hayt prioritert progjekt i Luftfartsver-
ket, blant annet pa grunn av den kommersielle inntje-
ningen dette prosjektet var beregnet & gi. Det knytter
seg for tiden stor usikkerheten til utviklingeni luftfar-
ten, jf. neamere orientering i budsjettproposisjonen.
Det har vaat en betydelig svikt i passagertrafikken i
den seneretid og trafikken pa Stavanger lufthavn, Sola
var ved utgangen av september 2001 pa samme niva
som i 1997. Pa denne bakgrunn ensker L uftfartsverket
Autsette oppstart av prosjektet. Det er per i dag ikketatt
stilling til nytt oppstarttidspunkt.

Spersmal 10
Kap. 1350 Jernbaneverket - Planlegging

Er det avsatt midler i Jernbaneverketsfordag til bud-
gjett til planlegging av Eidangertunnelen?

Hvor mye er totalt avsatt til planlegging av framti-
dige investeringer hos Jernbaneverket, og er dette til-
strekkelig til & unngd forsinkelser i prosjekter hvor
planleggingen er i gang?

Svar:

Budgjett-innst. S. nr. 13 - 2001-2002

Progjektet Farriseidet-Porsgrunn (Eidangertunnel en)
er i Nagjona transportplan 2002-2011 (NTP) ikke pri-
oritert for oppstart fer i siste seksarsperiode (2006-
2011). Det er i henhold til denne prioriteringen ikke
behov for & sette av ytterligere midler til detaljplanleg-
ging av Farriseidet-Porsgrunn i 2002. Planprosessen
vil fortsette til februar/mars 2002 og deretter bli tilt i
bero inntil videre.

Jernbaneverket planlegger ut fra & kunne oppfylle
handlingsprogrammet i Nasjonal Transportplan. Det
settes av planmidler i de arlige driftsbudsjett, slik at
planbehovet blir oppfylt i forhold til handlingspro-
grammet. | 2002 vil det totalt bli avsatt om lag 160-170
mill. kr til planlegging, fordelt med ca. 60-70 mill. kr
under post 23 Drift og vedlikehold (dekker planlegging
fram til og med hovedplanniva), og om lag 100 mill. kr
papost 30 Investeringer i linjen. Jernbaneverket mener
at dette er tilstrekkelig til & unnga forsinkelser i pro-
sjekter hvor planleggingen er i gang.

Planleggingen foregdr pa flere nivaer i organisaso-
nen. Langtidsplanlegging og utredning, samt kontroll
og godkjenning av hovedplaner foregér sentralt. Den
konkrete gjennomfgringen inntil hovedplanniva fore-
gér ved plankontorene i regionene, og fares pa post 23
Drift og vedlikehold. Detalj- og byggeplaner utarbei-
desi regi av Jernbaneverkets utbyggingsorganisasjon,
og feresi regnskapet pa de spesifiserte prosjektene og
pa programomradene under post 30 Investeringer i lin-
jen. Kostnadene for dette vil variere med sterrelse og
kompleksitet i prosjektet.

Spearsmal 11
Taubanetilsynet

Kan departementet gi en kort orientering om tau-
banetilsynets funksjon og organisering?

| Innst. S. nr. 119 (2000-2001) Om Nasjonal trans-
portplan ber komiteen om at dette tilsynet vurderes i
sammenheng med samordning av tilsynsorganer, og er
dpen for at dette ansvarsomréde kan innga for eksem-
pel i Jernbanetilsynet. Har departementet vurdert en
slik 1gsning?

Svar:

Samferdsel sdepartementet har det overordnede til-
synsansvaret for taubaner og kabelbaner. Departemen-
tet har delegert myndighet til a fere tilsyn med tauba-
ner og kabelbaner til Det Norske Veritas
(Taubanetilsynet), jf. Ot. prp. nr. 41 (1976-77), Om lov
om endring av jernbaneloven av 7. september 1854 og
taubaneloven av 14. juni 1912 nr. 1, jf. Innst. O. nr. 43
(1976-77). Ordningen er gebyrfinansiert.

Taubanetilsynet skal arbeide for at taubaner, kabel-
baner, skitrekk mv. som har konsegjon etter taubanel o-
ven (taubaner, skitrekk mv.), eller tillatelse etter jern-
baneloven (kabelbaner), bygges og drives pa en dik
méte at de ivaretar hensynet til tilfredsstillende sikker-
het for passasjerer, driftspersonell og tredjeperson.
Dette innebager bl. a. & gi driftstillatelser, fastsette
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standardvilkar for bygging og drift av taubaner, serge
for at norske krav er gjour med den tekniske utviklin-
gen bade nasjonalt og internasjonalt, innhente opplys-
ninger om hendelser av betydning for sikkerheten mv.
Gjennom besiktelser og rapporter fra konsesonsha
vere skal tilsynet falge opp at disse ivaretar sitt ansvar
nér det gjelder sikkerhet. Videre skal Taubanetilsynet
bistd Samferdselsdepartementet og konsesonsmyn-
dighetene i taubane- og kabelbanerelaterte sparsmal,
deltai standardiseringsarbeide mv.

M esteparten av taubanene er i dag skitau, skitrekk og
stolheiser. Slike baner har ingen samferdsel spolitisk
betydning fordi det stort sett dreier seg om anlegg for
idretts- og turistformal som ikke sorterer under Sam-
ferdselsdepartementets  ansvarsomrade. | farste
omgang Vil det derfor vaare mest hensiktsmessig avur-
dere samordning med andre typer sikkerhetstilsyn.

Spersmal 12
Materiell NSB BA

Har NSB BA materiell til akjere prevedrift pa Alna-
banen i Odo i 2003; og hvilke konsekvenser ville det
evt. fafor 2002-budsjettet, jf. post 70 Betaling for per-
sontransporttjenester, om det ma kjgpes inn nytt mate-
riell til slik provedrifti 2003?

Svar:

NSB vil fa levert 36 nye lokaltogsett til bruk i Sta-
vanger- og Oslo-omradet i 2002. En del av disse tog-
settene vil bli benyttet til erstatning for eldre lokomo-
tiver og vogner som i dag benyttes i lokaltrafikken.
Resten av de nyanskaffede togsettene vil innebagre en
kapasitetsgkning. Forutsatt tilstrekkelige betalingsvil-
lighet til statlig kjgp planlegges disse satt inn i rushti-
dene for davhjelpe trengselen i eksisterende avganger.

Provedrift pa Alnabanen vil, innenfor den materiell-
parken NSB réar over i 2003, vaae en mulig anvendelse
av den gkte kapasiteten. NSB anbefaler imidlertid at
forsterking av eksisterende avganger prioriteres, fordi
ettersparselen etter sentrumsrettede reiser er starre enn
det selskapet kan dekkei dag og fordi et nytt togtilbud
paAlnabanen vil kreve egne lokomotivferere, noe som
pr. i dag er en betydelig knapphetsfaktor.

Markedet for reiser pa Alnabanen vil vage sveat
rushtidspreget. Antakelig vil det vaere behov for to tog-
sett for & kunne yte en tilfredsstillende frekvens f.eks.
pa strekningen Larenskog - Kjelsas i rushtidene. To
lokaltogsett innebaarer en investering pai underkant av
100 mill. kr dersom deinngdr i en sterre serie.

Utenom rushtidsperiodene vil det knapt vaere grunn-
lag for kjaring av sa store enheter som tog represente-
rer parelasjoner som ikke er sasmmenfallende med sen-
trumsrettede reiser. Dermed blir behovet for offentlig
kjap pr. reise for et dlikt tilbud forholdsvis hayt.

Spersmal 13
Kap. 1310 Flytransport - Tilskuddsavtaler

| St.prp. nr. 1. Tillegg 4 (2001-2002) opplysesdet om
at tilskuddsavtalene med flyselskapene vil bli refor-
handlet pa bakgrunn av fores &tte endringer i flypassa-
geravgiften og momsreglene for luftfart.

Innebaerer dette at dagens maksimalpriser opprett-
holdes, og at reisende pa ruter som er omfattet av ord-
ningen med offentlig kjgp dermed ikke kan péregne
billigere flybilletter?

Svar:

Maksimalprisene og sosiale rabatter er en del av
anbudsbetingelsene og er fastsatt i kontraktene som
inngas med flysel skapene som vinner anbudene. | for-
bindelse med omleggingen av flypassag eravgiften fra
1. april 2001, kompenserte Samferdsel sdepartementet
sel skapene denne merbelastningen for at maksimal pri-
sene og prisene pa billetter med sosiale rabatter ikke
skulle gkes for publikum. Nar avgiften na eventuelt
bortfaller og tilskuddsbel gpet blir tilsvarende redusert
giennom reforhandling av avtalene med flysel skapene,
vil maksimalprisene og de sosiale rabattene pa tilsva-
rende méte oppretthol des pa samme niva.

Spersmal 14
Kap 1320 Satens vegvesen - Rv 824 i Nordland

Rv 824 passerer Norges brannskole, hvor ogsa nytt
treningssenter for brann- og redningstjeneste for L uft-
fartsverket skal etableres, og gar videre ut til Ramsund
orlogsstasion. Her ligger ogsd den eneste godkjente
transporthavn for ammunisjon i Nord-Norge. Riksve-
gen har dérlig standard, men er lavt prioritert av Nord-
land fylkeskommune i handlingsprogrammet.

Vurderer departementet det som aktuelt for staten a
ta et spesielt statlig ansvar for denne strekningen, da
den er sazlig viktig for de statlige institusjonene som
er lokalisert i omrédet?

Svar:

Rv 824 strekker seg fra E10 i Skanland kommune
(Troms) til Ramsund i Tjeldsund kommune (Nordland)
- en strekning pa totalt 23 km. Vegen er sma og har
stedvis noe randbebyggelse. Ulykkesfrekvensen er
lavere enn gjennomsnittet pa riksvegnettet for gvrig,
og baaeevnen er akseptabel i forhold til belastningen
som vegen utsettes for. Gjennomsnittlig degntrafikk pa
strekningen er ca. 1000 kjeretay, hvorav ca. 15% er
tungtrafikk. Statens vegvesen har registrert et behov
for opprustning av krysset mellom Rv 824 og Fv 711,
men satt opp i mot andre behov pa riksvegnettet, har
Statens vegvesen ikke foresl &t progektet i sitt forslag
til handlingsprogram for perioden 2002-2011. Heller
ikke fylkeskommunen har ensket & prioritere streknin-
gen giennom sin behandling av handlingsprogrammet
for perioden.
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Samferdsel sdepartementet vil for evrig vise il
St.meld. nr. 31 (2000-2001) og Innst. S. nr. 307 (2000-
2001) som legger til grunn at fylkeskommunens prio-
riteringer i forbindelse med prosgjekter og tiltak innen-
for fylkesfordelt ramme skal tillegges avgjerende vekt
innenfor de feringer som er fastlagt av Stortinget og
Samferdsel sdepartementet. Staten skal dermed nor-
malt ikke overpreve fylkeskommunens prioriteringer
salenge disse er i samsvar med de feringer Stortinget
og Samferdselsdepartementet har fastlagt gjennom
behandling og oppfalging av Nagjonal transportplan.
Det er derfor ikke grunnlag for &vurdere Rv 824 paen
annen mate enn andre riksveger i Nordland.

Spearsmal 15
Kap. 1320 Statens vegvesen - Vintertjenesten pa rv 50
mellom Hol og Aurland

Vedlagt brev av 23. oktober 2001 fra E-CO Vann-
kraft as til samferdselskomiteen vedr. statens erstat-
ningsansvar ved eventuell vinterstenging av riksveg 50
Hol - Aurland.

Departementets merknader til brevet gnskes.

Svar:

| forbindelse med at vegforbindelsen Aurland - Vass-
bygdi - Sveingardsbotn ble opptatt som riksveg fra
1.1.1985 satte Vegdirektoratet visse vilkar for overta-
kelse av vegstrekningen, jf. St.prp. nr. 56 (1984-85) og
Innst. S. nr. 122 (1984-85). Disse vilkarene innebar
bl.a. at Oslo Lysverker fram til og med 1990 skulle yte
et &rlig bidrag til snagbreyting pa 1,5 mill. kr.

Det foreligger ikke avtale med Oslo Lysverker som
innebagrer at staten er forpliktet til aholde rv 50 vinter-
apeni dag. Det var de gkonomiske forhold ved doverta
vegen og drive den fram til 1991 som var det sentralei
vilkérene ved overtakelsen. Situasjonen er ogsa bety-
delig endret etter dette, jf. bl.a. ny vinterforbindelse om
Hemsedal og Laardalstunnelen.

Uten saaskilt avtale er det dermed vegholdersrett og
plikt til &vurdere behovet for & holde en veg dpen ut fra
et veg- og trafikkfaglig skjenn. Samferdselsdeparte-
mentet er derfor av den oppfatning at E-CO Vannkraft
ikke er erstatningsberettiget dersom Stortinget bestem-
mer at vegen ikke skal holdes vinterdpen.

Spearsmal 16
Kap. 1351 Overfaringer til NSB BA - Regiontilbudet
i Hallingdalen (Vagne)
Det gnskes en tilbakemelding om at opplegget for
"Vegne" fra 1. januar 2002 vil gjelde i samsvar med
St.prp. nr. 1 (2001-2002).

Svar:

Det er satt av 5 mill. kr til kjgp av "V egne" innenfor
avtalt kjgpsbel gp for 2002. Kjapsbel gpet er forutsatt &
gjelde for hele &ret. Bl.a pad bakgrunn av den
anstrengte lokfgrersituasjonen legger NSB imidlertid
opp til & kjare tilbudet med buss fram til sommeren.

Togtilbudet vil derfor ferst bli reetablert i forbindelse
med ruteterminendringen i juni 2002.

Spearsmal 17
S.prp. nr. 1 Tillegg nr. 4
Det visestil forslag i St.prp. nr. 1 Tillegg nr. 4.
Hvilke endringer gir disse bevilgningene i oppfyl-
lingsprosentene for Nasjonal transportplan, og for
handlingsprogrammet (jf. tabell s. 16 og 17 St.prp. nr.
1)?

Svar:

Av bevilgningsendringene pa Samferdselsdeparte-
mentetsomradei St.prp. nr. 1 Tillegg nr. 4 (2001-2002)
er det endringene under vegforma og statlig kjap fra
NSB BA som medfarer nye oppf @l gingsprosenter i for-
hold til rammene i Nasjonal transportplan og hand-
lingsprogrammet 2002-2005.

For vegformal er det i St.prp. nr. 1 Tillegg nr. 4
(2001-2002) foreslatt et tillegg pa 150,0 mill. kr pa
kap. 1320 Statens vegvesen, post 30 Riksveginveste-
ringer. | forhold til oppfalgingsprosentene gitt i tabel-
len paside 16 og 17 i St.prp. nr. 1 (2001-2002) vil en
paplussing pa 150 mill. kr til vegforma gi en oppfal-
gingsprosent pa kap. 1320 p& 100,0 i forhold til NTP
0g 94,9 pst. i forhold til handlingsprogram 2002-2005.

Forslaget til gkning i bevilgning pa 5,0 mill. kr pa
kap. 1351 Overfaringer til NSB BA, post 70 Betaling
for persontransporttjenester, gir en oppfal gingsprosent
pa126,8i tabellen under Statlig kjgp fraNSB BA.

Spearsmal 18
Kap. 1320 Satens vegvesen - E6 i Fauske, Nordland
Hvilket tidsperspektiv er lagt til grunn for flytting av
E6 ut av Fauske sentrum, og hvilken kostnadsramme
leggestil grunn? (Omlegging av Rv 80 holdes utenfor
dette))

Svar:

| kommuneplanens arealdel er det vist en trasé for
omlegging av E6 forbi Fauske. Kosthadene ved en slik
omlegging er grovt beregnet til 215 mill. kr. Omleggin-
genvil i liten grad avlaste sentrum for trafikk. Trafikk-
beregninger viser at en slik lgsning vil redusere trafik-
ken gjennom sentrum med om lag 10 pst. Det er derfor
satt i gang planlegging av miljggate gjennom Fauske
sentrum.

Omlegging av E6 forbi Fauske er ikke prioritert i
handlingsprogrammet til Nasjonal transportplan 2002-
2011. Fylkeskommunen hadde ingen merknader til
dette da de behandlet handlingsprogrammet i juni
2001.

Spersmal 19
Taubanetilsynet - Oppfelging spersmal/svar nr. 11

| behandlingen av Nasjonal Transportplan ber komi-
teen om at taubanetilsynet vurderes i sammenheng
med andre tilsynsoppgaver. | svar pa spgrsmal 11
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mener departementet at andre sikkerhetstilsyn enn
jernbanetilsynet er mest hensiktsmessig nar slik sam-
ordning skal vurderes.

Hvilket eller hvilke andre sikkerhetstilsyn ser depar-
tementet det som aktuelt & samordne Taubanetilsynet
med?

Har departementet tatt eller vil det ta, noeinitiativ for
& f& samordnet Taubanetilsynet med andre tilsynsor-
gan, jf. komiteens syni Innst. S. nr. 119 (2000-2001)7?

Svar:

Det har tidligere veat tatt initiativ for a vurdere for-
valtningsmessige forhold knyttet til tivoliloven, tauba-
neloven og produktkontrolloven med sikte paen mulig
fremtidig samling av bestemmel sene under Barne- og
familiedepartementet.

Regjeringen har na besluttet at Arbeids- og adminis-
tragonsdepartementet tar initiativ til at departements-
tilknytningen og oppgaveavgrensningen for tilsyn vur-
deres naamere i samréd med bergrte departementer.

Taubanetilsynets departementstilknytning, herunder
evt. samordning med andre sikkerhetstilsyn, vil derfor
métte vurderesi forbindel se med dette arbeidet og gj -
res sammen med bergrte departementer.

Sparsmal 20
Kap. 1320 post 23 Trafikktilsyn, drift og vedlikehold
av riksveger mv. - Fylkesfordeling av midler/
brgyteinnsats
Det gnskes en kort orientering om kriteria for forde-
ling av midler under post 23 til drift og vedlikehold pa
fylka, om det er ulike kriterium for fordeling av midler
pa stamvegnettet og gvrig riksvegnett, og spesielt om
dette evt. gir utslag i beregning av midler til brgyteinn-
sats/vintertjenesten pa hagfjellstrekninger pa stamveg-
nettet i forhold til hagfjellstrekninger pa det evrige
riksvegnettet.

Svar:

Fordelingen av midler til drift og vedlikehold av
veger mellom fylkene foretas etter en modell som Veg-
direktoratet har utviklet gjennom 1990-tallet. De krite-
rier som legges til grunn er:

1. Vegnetteti fylket, lengder og vegbredder, utstyr og
trafikkmengde.

2. Krav til serviceniva som er satt (f.eks. brgytestan-
dard), eventuelt hvor ofte tiltak skal gjeres for &
oppna god og sikker trafikkavvikling.

3. Kostnader for a utfare hvert enkelt tiltak.

Veger med stor trafikk far ut fra denne modellen
sterre uttelling enn veger med liten trafikk, og veger i
omrader med lang og hard vinter far tildelt starre bel gp
til vintertjenester enn veger i omrader med enklere vin-
terforhold. Hoayfjellsvegene beregnes ut fra de forhold

som der gjelder. Det inngdr klimadatai beregningene,
hvor Statens vegvesen i samrad med DNMI benytter
30-ars gjennomsnitt.

| beregningene av drift- og vedlikeholdskostnader
for fordeling av post 23 mellom fylkene gjares det nor-
malt ikke forskjell pa stamveger og evrige riksveger.
Differensieringen gjares ut frade forhold som er nevnt
ovenfor. Det eneste unntak er kvaliteten pa vegdek-
kene, der kravene til jevnhet er hgyere for stamveger
enn for det gvrige riksvegnett.

For hgyfjellsstrekningene blir det oppgitt hvilken
dpningsperiode som er planlagt. Dersom fjellovergan-
gen nattestenges, blir dette tatt med nar kostnadene
beregnes uavhengig av om vegen er stamveg eller ikke.
Det gjeres derfor ingen forskjell mellom heayfjellsve-
ger i stamvegnettet og pa det gvrige riksvegnettet nar
trafikkgrunnlaget og servicetilbud er likt.

Vintertjenesten i lavlandet gjennomfares ut fra to
hovedretninger; gode vinterveger der det tolereres sng
og isdekke, og veger der det legges opp til at vegbanen
skal vagre bar. | sistetilfelle ma vegen saltes. Det er av
tekniske og gkonomiske arsaker kun veger med tra-
fikkmengder over 1 500 kjaretay pr. dagn som blir sal-
tet nér de klimatiske forhold ligger til rette for det.

Spersmal 21
Kap. 1320 post 33 Kompensasjon for gkt
arbeidsgiveravgift

Det kan visestil at regjeringen Bondevik | tok initia-
tivet til og fikk gjennomfert kompensasjonstiltak for
heyere arbeidsgiveravgift for de bedriftene som ble
rammet av vedtak i ESA-domstolen i denne saken.
Som tiltak ble det bevilget ekstra midler til bl.a. sam-
ferdselsformdl i Nordland.

| Budgjett-innst. S. 1 (2001-2002) har regjeringspar-
tiene gatt inn for & nagr & halvere bevilgningsforslag til
kompensasjon for gkt arbeidsgiveravgift.

Hvilke konsekvenser vil dette fa for de prosekter
som ikke er gijennomfert, men som ligger an til algses
i 2002 og videre framover?

Svar:

Det er i St.prp. nr. 1 (2001-2002) foreslatt bevilget
102,9 mill. kr over post 33 Kompensasjon for gkt
arbeidsgiveravgift. 47 pst. av midlene er foresétt
benyttet til tiltak i Nordland. Finnmarks andel av den
fores atte bevilgning utgjer 17 pst., og Troms sin andel
utgjer 14 pst. De gvrige midler er for 2002 fored att
fordelt mellom Hedmark, Oppland, Buskerud, Tele-
mark, Rogaland, Hordaland, Sogn og Fjordane, Mgre
og Romsdal, Sgr-Tragndelag og Nord-Trgndelag.

Ved en reduksion pa 50 mill. kr p& post 33 vil Vegdi-
rektoratet sa langt det lar seg gjare skjerme de anlegg
som pagdr, sk at disse blir fullfart innenfor en ramme
som gir en mest mulig ragonell anleggsdrift. Reduk-
sionen vil dermed i all hovedsak gé utover de prosjek-
ter/tiltak som er foreslatt startet opp i 2002.
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Sparsmal 22
Posten Norge BA - Postsendinger/kategorier

Posten har varslet at de framars 2002 vil endre sine
gjennomstrgmningskategorier for postsendinger, dlik
at antall kategorier vil reduseres fra tre til to. Dette
innebagrer at dagens ordning med C-post forsvinner.
En rekke av Postens kunder vil tape gkonomisk pa
dette, ikke minst gjelder det for fagbladene, som vil fa
betydelige utgifter i sinedistribugonskostnader. | falge
Dagens Naxingdiv den 4. desember, bruker fagbla-
dene 140 mill. kroner til portoi aret, noe som tilsvarer
25 pst. av bladenes kostnadsniva.

- Fdler denne omleggingen innenfor Postens ene-
rettsomrade?

- Har departementet godkjent denne omleggingen?

- Kan departementet medvirketil at denne omleggin-
gen ikke far dramatiske utgiftsakninger for fagbla-
dene?

Svar:
Farste strekpunkt:

Omleggingen av produksonsstremmene innebaaer
at det etableres en prioritert og en gkonomi poststrem,
mot dagens tre poststrammer (A-, B- og C-post). Pro-
duksjonsstremmene for B- og C-post sl&s sammen og
ny fremsendingstid for gkonomistremmen blir 3-5
dager. Hvorvidt en sending betegnes som A-, B- eller
C-post er i dag ferst og fremst avhengig av hvilken
fremsendingshastighet og pris avsender gnsker, i til-
legg til antall sendinger som skal sendes. Postens ene-
rett omfatter formidling av lukket, adressert brevpost
inntil 350 gram og med en pris inntil 5 ganger grunn-
taksten for et innenriks prioritert brev innefor farste
vektklasse (20 gram, dvs. kr 27,50,-) i og til/fraNorge.
Eneretten omfatter dermed bade A-, B- og C-postsen-
dinger som oppfyller de forannevnte kriteriene. Distri-
busjon av bgker, katal oger, aviser og blader er imidler-
tid ikke omfattet av Postens enerett, selv om disse
sendes i lukket og adressert form. Blader kan sendes
bade som A-, B- og C-post.

Annet strekpunkt:

Departementet er blitt orientert om saken av Posten.
Saken erimidlertid ikkeav en dlik art at den krever for-
mell godkjenning av Samferdsel sdepartementet som
eier av Posten eller reguleringsmyndighet pa postom-
radet. Styret for Posten har et selvstendig ansvar for
organiseringen av selskapets virksomhet og for & vur-
dere hvilketiltak som er nedvendige for a sikre selska-
pets konkurranseevne og gkonomi. Dette gjelder bade
mht. den interne organi seringen av sel skapetsvirksom-

het, inklusiv nett- og produksjonsstrukturen, og utvik-
ling av tjenestetilbudet mv. Sa lenge de samfunnspé-
lagte oppgavene som fremgar av konsesjonen til
Posten oppfylles, har Posten stor frihet til atilpasse sin
organisasjon og virksomhet.

Posten har opplyst at konsesjonskravene nar det gjel-
der produkitilbud (formidling av prioritert og upriori-
tert brevpost inntil 2 kg samt aviser og blader i abonne-
ment inntil 2 kg er leveringspliktige tjenester) og
fremsendingstider for hhv. prioriterte og uprioriterte
sendinger vil bli oppfylt ogsaetter omleggingen. Det er
videre fastsait i konsegonen at formidling av leve-
ringspliktige tjenester skal tilbys til kostnadsbaserte
priser og paobjektive, oversiktlige og ikke-diskrimine-
rende vilkér. Det er Post- og teletilsynet som farer til-
syn med at Posten oppfyller konsesjonskravene.

Tredje strekpunkt:

Styret for Posten har det gkonomiske ansvaret for
sel skapets virksomhet, og ma derfor sarge for at de tje-
nestene som ytes gir et positivt bidrag til Postens gko-
nomi. | likhet med de fleste avisene og fagbl adene ope-
rerer Posten i et konkurransemarked, og kan ikke som
én av flere konkurrerende distributegrer av aviser og
blader palegges a subsidiere distribusjon av disse. Det
betyr at Posten i utgangspunktet ma legge til grunn
kostnadsrel aterte priser for sinetjenester, og det er ikke
anledning til kryssubsidiering mellom eneretts- og
konkurransetjenester.

Samferdsel sdepartementet godkjenner portosatsene
for innenlands prioritert brevpost (A-post) innenfor
enerettsomradet, mens styret for Posten fastsetter alle
andre portosatser. Det er derfor styret for Posten som
treffer endelige beslutninger om pris og vilkér for dis-
tribugjon av bl.a. fagblader. Det i konses onen stilt krav
om at Posten skal utarbeide et produktregnskap som
skal gi grunnlag for & vurdere om prisene/takstene for
leveringspliktige tjenester er kostnadsbaserte og om
ulovlig kryssubsidiering finner sted. Dersom staten
ansker 4 gi stette til fagblader o.a. pa grunn av heye
forsendel seskostnader, ma dette derfor gjares paannen
méte enn ved at Posten subsidierer portoen.

Formalet med omleggingen er ifelge Posten &forbe-
dre og sikre kvaliteten gjennom gkt |everingshasti ghet
og bedre forutsigbarhet for kunden samt a forenkling
av produktene. Posten har opplyst at fagblader som i
dag sendesi B-strem vil fa en prisreduksion og forbe-
dret forutsigbarhet som falge av omleggingen, mens
fagblader som i dag sendesi C-strgm vil far en prisak-
ning samtidig som de far betydelig forbedret fremsen-
dingstid og bedret forutsigbarhet.

Tabellen nedenfor gir en overordnet oversikt over hvilke konsekvenser omleggingen vil f&:

Hastighet/ Leveringstid Leveringstid
Stragm i dag 2002

Prisendring for kunder med mange like sendinger fra

1 mars 2002*

A 1-2dager 1-2dager

Massebrev: Ingen endring.
Blad: @kning 5,6 % (snitt)
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B 2—6dager 3-—5dager

C 4—-8dager 3-5dager

Massebrev: Reduksjon fra8 — 16 %.
Blad: Reduksjon 11,4 % (snitt).
Massebrev: @kning pa 3 %.

Blad: @kning 9,2 % (snitt).

* Kunder som bruker frimerker og frankeringsmaskin vil ikke f& noen prismessig endring

Vedlegg 2

Svar pa sparsmal fra samfer dselskomiteen til Fiskeridepartementet vedr. statsbudsjettet 2002

Sparsmal 1
Kap. 1070 Elektroniske navigasjonshjelpemidler -
Loran-C

Den 10. september i & ble det framlagt en rapport
som ble utarbeidet etter initiativ fra det amerikanske
transportdepartement - den sakalte Vol pe-rapporten. |
denne rapporten advares det visstnok mot a basere seg
p& GPS som navigasjonssystem alene.

- Er departementet kjent med denne rapporten, og
endrer den i sa fall pa noen av departementets vurde-
ringer rundt framtidatil Loran-C?

Svar:

Fiskeridepartementet er kjent med den sdkalte
Volpe-rapporten. | denne rapporten pekes det pa et
generelt behov for backup-system, og Loran-C nevnes
som et mulig dlikt system. | St.prp. 84 (2000-2001) Til-
leggsbevilgninger og omprioriteringer i statsbudsettet
medregnet folketrygden 2001 star det om norsk delta-
kelse i NEL S-avtalen utover farste avtaleperiode at:

~ "Regjeringen har videre bedluttet at norsk deltakelse
i det nordvest-europeiske Loran-C samarbeidet ikke
vil bli viderefert etter den farste avtaleperioden. Dette
innebarer at det vil vearedrift ved defire norske L oran-
C stasjonene ut 2005. Bakgrunnen for beslutningen er
at Loran-C i liten grad benyttes som navigasjonsvei-
ledning. Bedutningen vil kunne revurderes dersom det
oppstar en radikal endring i bruken av Loran-C syste-
met i god tid fer 2004, daformell oppsigelseav avtalen
maforeligge dette ar."

Volpe-rapporten, som ble lagt fram 10. september
2001, gir i seg selv ikke grunnlag for endring i de
ndvaarende norske vurderingene med hensyn til videre-
faring av Loran-C avtalen utover 2005. Den norske
besutningen om ikke & viderefare den norske deltakel-
sen utover farste avtaleperiode ber derfor sta ved lag, i
det minsteinntil det er klarere hvorvidt USA, eventuelt
ogsa EU, velger Loran-C som et permanent backup-
system.

- Endrer nye analyser rundt sikkerhet og sarbarhets-
spersmdl etter angrepene pAUSA den 11. september pa
departementets vurderinger rundt Loran-C?

Svar:

Hendelsene 11. september har gjort det ngdvendig a
vurdere sikkerhetstiltak innen navigasjonssystemer
naamere. Nar det gjelder Loran-C spesielt, som er et
navigasionssystem, vil vi dessuten métte se pa utvik-
lingen i de andre medlemslandene i NEL S-samarbei-
det. Jeg vil minne om at Danmark har vardet at de trek-
ker sin stette til Loran-C stasjonen pa Fagagyene etter
farste periode, i Tyskland ser Regjeringen ikke lenger
noe behov for et bakkebasert radionavigasjonssystem
som Loran-C for & opprettholde nedvendig maritim
sikkerhet, og Nederland har opplyst at landet vil trekke
seg ut etter ferste avtaleperiode, men at de er villige til
arevurdere dette hvis det skjer en radikal endring mht
brukerinteresser, herunder fra EU.

Etter det vi har fatt opplyst i det siste matet i Loran-
C Styringskomiteé (5.-6. november 2001) har verken
hendel sene 11. september eller Volpe-rapporten endret
disse synspunktene. Under nevnte komitémgte kom
det ogsa fram at det i den nye versjonen av den ameri-
kanske navigasjonsplanen (Federal Radionavigation
Plan) vil bli orientert om modernisering av Loran-C
senderstasjoner, men at systemet fortsatt bare forutset-
tes brukt pa kort sikt.

- Medfgrer det riktighet at Storbritannia offisielt har
uttrykt at de ansker fullverdig medlemskap i NELS, og
at det i andre europeiske land (Italia, PDsterrike og
Tgekkia) har oppstétt fornyet interesse for Loran-C
systemet?

Svar:

Under Styringskomitéens mgte 5.-6. november 2001
opplyste observategren fra Storbritannia at landet fort-
sait mener at det er gnskelig med et bakkebasert
backup-system til GNSS (Global Navigation Satellite
System), og at landet fortsatt er interessert i aforhandle
om deltakelse i NELS. @nske om medlemskap avhen-
ger av at minimum basis-L oran-C-systemet er fritt til-
giengelig i overskuelig framtid, samt av at det blir en
bedret dekning i omrédene vest for Storbritannia. Dette
innebagrer at det ma bygges en stasjoni Irland. Storbri-
tanniahar imidlertid ikke uttalt noen forpliktende hol d-
ning til et mulig medlemskap til NEL S-avtalen.
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Observataren fra Italia pekte ogsa i samme mgte pa
at det er viktig a finne et backup-system til GPS, som
for eksempel Loran-C. Italia, hvor Kystvakten har to
"sovende" Loran-C stasjoner, ser for seg muligheten til
& gjenoppta sine Loran-C aktiviteter, men forut for
dette ma det framskaffes midler til sivel fornyelse av
stasjonene som til drift. Heller ikke Italia uttalte noen
forpliktende holdning til et mulig medlemskap til
NEL S-avtalen. @sterrikes observater fremholder at det
er politisk interesse for et system som Loran-C, uten at
det foreligger noen offisiell erklaaring. Med hensyn til
Tsjekkia har Fiskeridepartementet ingen opplysninger
som tilsier at det her er noen fornyet interesse for
Loran-C systemet.

Pa bakgrunn av et norsk initiativ under siste komite-
émgte ble det besluttet at man naskal utarbeide et sper-
reskjema om framtidig holdning til Loran-C, som skal
sendes avtalepartene og observategrlandene til NELS-
avtalen. Sparreskjemaet skal gi partene et felles bak-
grunnsdokument for vurderingen av fremtiden for
LORAN-C i Europa. Som vardeti St.prp. nr. 1 (2001-
2002) for Fiskeridepartementet vil regjeringen komme
tilbake med nearmere informasjon om den videre utvik-
ling i saken, herunder de enkelte medlemsland- og
observatgrlands holdninger til LORAN-C's fremtid.

Sparsmal 2
Farleder

Pasiden 115 Fiskeridepartementets budsjettforslag
(St.prp. nr. 1 (2001-2002)) gér det fram av tabellen at
det legges opp til & bruke 35 mill. kr i statlige midler
til farleder, mens rammene i Nasjonal transportplan og
Kystverkets handlingsprogram opplyses a vaare 63,57

mill. kroner i fglge samme tabell.

- Hvaer arsaken til at departementet legger opp til en
s lav rammeoppnéel se pa farledssiden?

Svar:

Samarbeidsregjeringens totale budsjettforslaget for
Kystverket for 2002 innebagrer en oppfelging pa 102%
av planrammen i Nasjonal transportplan. Dette forda-
get inkluderer en bevilgning til flytting av Kystdirekto-
ratet til Alesund p& 35 mill. kr.

Budsjettforslaget totalt sett for havner og farleder er
pa222,3 mill. kr. Dette er 17,7 mill. kr lavere enn ram-
mene i Nasjonal transportplan. Budsjettforslaget inne-
bagrer en gkning pa budsjettet for fiskerihavner og en
reduksion pa farleder i forhold til de gjennomsnittlige
&rlige rammer i Nasjonal transportplan. Arsaken til at
nivaet pa farleder ligger under planrammen i Nasjonal
transportplan skyldes at det innenfor den totale ram-
men for Kystverket har veat ngdvendig a prioritere
andretiltak i 2002. Enkelte ar vil det vaare grunnlag for
justeringer pa de noen omrader ut fraforeliggende pro-
siekter og prioriteringer. For 2002 har det vaat nadven-
dig a prioritere omorganisering av Kystverket, utbyg-
ging av fiskerihavner og tiltak for gkt s@sikkerhet i
form av merking av hurtigbdtleder og utbygging av
AlSfor trafikkovervaking, jf. St.prp. nr. 1 (2001-2002)
og St.prp. nr. 1 Tillegg nr. 4 (2001-2002).

| Fiskeridepartementets budsjettforslag (St.prp. nr. 1
(2001-2002) foresl&s det & bruke 35 mill. kr pa post 33
Farleder. Dette er en gkning pa 5 mill. i forhold til sal-
dert budsjett for innevaarende ar. Av driftsmessige arsa-
ker vil det vaare behov for a gke innsatsen pa farleder
med ytterligere 7 mill. kr med en tilsvarende reduksjon
pa fiskerihavner. Pr. i dag ligger derfor det reelle for-
slaget pa 42 mill. kr. Slike omprioriteringer har depar-
tementet fullmakt til &foretaav hensynet til Aoppnaen
rasjionell utnyttelse av Kystverkets produksjonsappa-
rat. Det vises i denne forbindelse til utrykt vedlegg til
St.prp. nr. 1 for Fiskeridepartementet (2001-2002).

Det er min malsetting at de farl edstiltak som er frem-
satt i Nasjonal transportplan skal gjennomferesi |gpet
av planperioden. Det legges derfor opp til en gkning i
rammene for farleder for de kommende &.
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